ΜΑΡΤΙΟΣ 1991, ΤΕΥΧΟΣ Νο 78, ΔΡΧ. 400 να -- νΝ ΓΕ μα 
ΑἛ πμ τα τν 


Τ0 ΤΕΛΟΣ Τ0Υ ΠΘΛΗΙΘΥ 


1-64 ΛΡΛ(ΗΕ 


ο. ΛΛΒ 240 

το ΝΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ 
ϱΣΥΓΧΡΟΝΑ ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ ΠΛΛΝΗΤΛΡΙΟ ο γέκελς ΝΕΙΝύΤΟΝ 

ο ΠΥΡΗΝΙΚΟΙ ΑΝΤΙΛΡΑΣΤΗΡΕΙ ΣΤ0 ΛΙΛΣΤΗΜΑ 


Ρ]ῆρς (αι 51Θ:θο 


΄ΜΠΟΡΕΙΝΑ ΚΙΣΕΤΕΤΟ ΔΡΟΜΟ 


ΡΗΙΙΗρς πτσππςοῦε 
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ΤΑ ΝΑ ΖΟΥΜ ΝΑΛΥΙΕΑ 


Το γάλα συγκαταλέγεται στα πρὠτα 
εἰδη της διατροφής µαζ! µε το κρἐας 
και τους καρπούς, Τόσο Το γάλα, όσο 
και τα παράγωγά του (θούτυρο, τυρὶ, 
γιαούρτι, ξυνόγαλο και άλλα) 
διατηρούν µια ιστορία Χιλιετιὼν και 
θεωρούνται ὁπως και σήµερα - σαν 
βασικὀ εἶδος διατροφἠς,. 

Η γαλακτοκομία στην αρχαιότητα Σελ. 
22 


ο έλεγχος του σωματικού θάρους 
και Π διατήρηση της σωστής φόρμας 
εἶναι διατροφικἀ και αισθητικά ἐνα απὀ 
τα καθημερινά ζητούμενα του 
σύγχρονου ανθρώπου, Συχνά όμως οἱ 
βραδινὲς έξοδοι, ἡ κάποιες κοινωνικές 
συγκεντρώσεις µας κάνουν να 


Α π” ξεφεύγουμε απὀ τις συνἠθειἐς µας και 
ν αληθεύει ότι Π ΟΟΙΑ εἶναι το πιο τότε µε έκπληξη και κάποια 
διαδεδομένο ποτό στον κόσμο, τότε στενοχώρια Βλέπουμε κάποιο πρωἰ τη 
επίσης αληθεύει ὁτι το τσάι εἶναι το ζυγαριά να µας χαμογελά µε 

πιο διαδεδομένο και το Πιο δημοφιλές κακεντρέχεια. 

Ποτὸ στην ΄Απω Ανατολή, Απ’ άκρου Και γευστικὀ και Ισ. Σελ. 50 


εις ὀκρον στην Κίνα, στην Ιαπωνία, 
στην Ταϊβάν, στο Χονγκ Κονγκ και στην 
Κορέα, ο κόσμος πίνει τσάι όλες τις 
ώρες, 

Το Τσάι στην ᾽Απω Ανατολή Σελ. 32 


ο λόγος για Τη σοκολάτα που απὀ 
σκληρὀ ρόφημα - ποτὀ των ανδρὠν 
έγινε Π αγαπημένη, γλυκιά λιχουδιά, ΟΛΜΙΟΙ 
που στα χέρια των Ελθετὼν πήρε 
ονειρικἐς «γευστικἐς» διαστάσεις, 
Σοκολάτα Σελ. 38 
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απὀ τς ο ορμμίο ΜιΑπΟΟΗ ΛΑ, ον 

ΤΕΧΝΙΚΕΣ μσερθονί τά ην μΘΝΑς Ἱλεμ ΠΜΟΛΛΑΝΗ 
ΠΡΑΛΙΝΑ ων ὁ ΚΟΝ 

ΕΚΔΟΤΙΕΙΣ Α.Ε, ... ΡΟΝΑΙ ῬαΦΕΣ ΔΑ νοτον ΝΠΕΡΑΝ 


ὃς περο. ΤΩΝ ΝΕ] 


ο ΑΛΛΟΣ Τρο 
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ΠΤΗΣΗ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σόφη Καθθαθά 


μα Σύνταξης 
Κώστας Καθθαθάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνοι Υλης 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 
Φαίδων Καραϊίωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιώργος Κουράσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθαθά 


Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μεϊντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικό «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ Την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε, Γοργίου 8 Αθήνα 
τικ. 11346, τηλ. 82 30.832 «Τεἱεκ: 2221398 
ΤΕΟΗ ΟΒ «Τειείακ; 99.30.8386 «Αρ. Ι533Ν 1105- 
1910 «Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ΄ όλη την Ελλά- 
δα στις 20 κάθε µήνα " Διάθεση- Διανομή: Κεντρι- 
κὀ Πρακτορείο Ημερήσιου και Περιοδικού Τύπου 
Α.Ε, Σοφοκλέους 41, Τηλ. 30.11.0689 9 Υπεύθυ- 
ψος σύµφωνα µε το νόμο; Κώστας Καββαθάς, 
Γοργίου ϐθ, Αθήνα Τ.Κ. 118 36. Εκτύπωση: Ιωνία 
Εκτυπωτικαί Επιχειρήσεις Α.Ε, Φραγκοκλησσιάς 
7, 181 25 Μαρούσι, Τηλ. 68.46.737 «Χειρόγραφα, 
διαφάνειες και φωτογραφίες που στέλνονται για 
δημοσίευση δεν επιστρέφονται, ανεξάρτητα εάν 
δημοσιευθούν ἡ όχι «Το περιοδικό διατηρεί το 
δικαίωµα να περικόπτε! επιστολές που δημοσιεύ- 
ονται χωρίς όµως να αλλοιώνεται ἡ να µεταβάλ- 
λεται το νόημά τους «Οι απόψεις που εκφράζο- 
νται στα ενυπόγραφα άρθρα δεν εκφράζουν 
απαραίτητα τη γνώµη του περιοδικού «Απαγο- 
ρεύεταιη αναδημοσίευση άρθρων, τμημάτων 
άρθρων, σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την 
έγγραφη άδεια του περιοδικού. 


Λ«ΡΤΙΒΙ» (ΕΙ ΙΗΤ) (ΠαφαΖΙΠΕ Ι5 ρυδΙσπεά Τ] 
ἠπιβς/γθα{ οη 116 20ἱΠ οἱ Θ86Ἠ πιοπίη (εχοερί 
Αυουςί) ϐΥ «ΤΕΟΗΝΙ6ΑΙ. ΡΒΕΡΣ» 8.Α. 8, 
Θογβίου 8ἱΓ., ΑίπεΠ5 Τ.Κ. 118 36, 6Γεε08, ἴεἱ 
ϱ2.90.835, ἰείεκ: 222Ί98ΤΕΟΗ 0Β «ΤεΙείακ: 
82 90.836 «1935Ν Νο 1105-1310 ΑΙ Εσιίογίαἱ 
οο{Γθ5ροπάθῃοθ 5που]4 08 α4άΓεσ5θα [0 Μι, 
ζορία5 ΟΔναἰπας. ΕάοΠαΙ-ΌἱΓβοίογ. 


:ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ [11 ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ, 
ΚΥΠΡΟΣ 93.800 δρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
5.000 δρχ.. ΕΥΡΩΠΗ 5.500 δρχ. (5 35 δολάρια 
ΗΠΑ), ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
6.000 δρχ. (9 38 δολάρια ΗΠΑ]. Εμβάσματα-Έπι- 
ταγές: Πέλη Κουκουτού, Γοργίου 6. Αθήνα 116 
36. 


Ἡ συνδρομή εξωτερικού θα πρέπει να σταλεί µε 
τραπεζική επιταγή (θαπΚ οΠθαυε) µε το αντίστοι- 
χο ποσό σε συνάλλαγμα, 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά (και καινούργια) 
τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 400 δρχ. και 
µπορείτε να τα βρείτε στα γραφεία µας. Αν θέλε- 
τε να τα λάβετε σπίτι σας θα πρέπει να στείλετε 
τα ταχυδρομικά τέλη που είναι 50 δρχ. για κάθε 
τεύχος, Στην περίπτωση αυτή πρέπει να στείλετε 
ταχυδροµικώς επιταγή στη διεύθυνσή µας: Γορ- 
γίου 6, Αθήνα Τ.Κ.116 36, στην οποία να σημειώ- 
γετε τον αριθμὀ του τεύχους και την ἑνδειξη 
αΠΤΗΣΗ», «Τα τεύχη 1-18 και 22 ἐχουν εξαντλη- 
θεί. 


ΕΞΩΦ ΥΛΛ 0: Το ΑΗ-θ4 ΑραςΠ6 αποτελεί σήµερα τη ραχοκοκαλιά 
του Ἱπτάμενου ιππικού” του Αμερικανικού Στρατού. 

Πέρα από την κριτική 

που έχει υποστεί και τα προβλήµατα 

που έχει κατά καιρούς εμφανίσει, είναι χωρίς αμφιβολία το καλύτερο 
επιθετικό ελικόπτερο σε υπηρεσία, 

έναν τίτλο που αναμένεται να διατηρήσει γιά πολλά ακόµη χρόνια, 
Η συμμετοχή του στις πρόσφατες επιχειρήσεις 

στον Κόλπο ενίσχυσαν ακόµη περισσότερο την εικόνα αυτή, 

Στην ένθετη φωτογραφία η έκδοση Ι-οΠᾳΌΟΝ Αρ8ΟΠ8 
(φωτογραφίες: ΜοΏοηπεί Όουφᾶς ΗθΙἰοορίθη), 38 


ΛΗ-θ4 ΛΡΑ(ΗΕ 


3 νις, 


τν - ιτ αἱ πι - 3 κά 3 ή: σπιν ο ββα 8 δω. Π ν 


Τ0 ΤΕΛ 0 Τ0 γΠ 0Λ ΕΜ 0 γ:οι χερσαίες επιχειρήσεις διήρκεσαν 100 μόλις ώρες, τα µαθήµατα όµως 
από τις επιχειρήσεις θα παραμείνουν ανεξίτηλα. Μιά πρώτη ανάλυση της σηµαντικότερης ἴσως σύγκρου- 
σης στο δεύτερο μισό του αιώνα µας. 34 


ΦΑΛΒ 540, Ο συναγωνισμός στα μικρά επιβατικά τοπικών μεταφορών εἰναιιδιαίτερα έντονος, Το 9ΑΑΒ 
840 όµως έχει αποδειχθεί ιδιαίτερα ανταγωνιστικό. Στην επιτυχία του, η 9ΑΑΒ στηρίζει Και την εξέλιξη του 
διαδόχου του 3ΑΑΒ 2000. Το άρθρο παρουσιάζειτις δυνατότητες του σουηδικού αεροσκάφους. 44 
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 Ο στόλος των διεθνών αεροπορι- 
κών εταιριών γίνεται όλο και γηραιότερος αποτέλεσµα του χαμηλού 
ρυθμού ανανέωσης, λόγω οικονοµικών δυσκολιών αλλά και προβλη- 
µάτων στην παραγωγή νέων αεροσκαφών. Η σηµασία της αεροπορι- 
κής συντήρησης γιά τη διατήρηση του στόλου αυτού σε ασφαλή επί- 
πεδα αποκτά στις µέρες µας Ιδιαίτερη σημασία 


Το πυροβολικό υπήρξε από 
την εμφάνισή του ο ακρογωνιαίος λίθος κάθε χερσαίας στρατιωτικής 
επιχείρησης. Στο σύγχρονο όµως κεραυνοβόλο πόλεμο, την ὑποστή- 
ριξη των ταχυκίνητων τεθωρακισμένων μονάδων ἐχουν αναλάβει τα 
αυτοκινούμενα πυροβόλα. Το άρθρο παρουσιάζει το παρόν και το 
μέλλον του σύγχρονου αυτοκινούµενου πυροβολικού. 


Το σοβιετικό δια- 
στημικό, πρόγραμμα μετά ο απο δεκαετίες σημαντικών επιτυχιών βρἰ- 
σκεται σήµερα σε στασιμότητα θύμα και αυτό των κοσμογονικών 
αλλαγών καιτων σοβαρών προβλημάτων που αντιµετωπίζειη χώρα 
αυτή. Ποιές όμως εἶναι οἱ προοπτικές. β 


μένει ακόµη άγνωστο στο ευρύ 
κοινό. Η ιστορία του και οι δυνα- 
τότητές του ξετυλίγονται µέσα 
από τις σελίδες της "Π”. 


Το πλανητάριο 
του Ευγενιδείου ἱδρύματος έχει 
δώσει την ευκαιρία σε χιλιάδες 
Ἑλληνες να γνωρίσουν ένα σχε- 
δόν 'μαγικό” κόσµο, αλλά παρα- 
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Οιενεργεια- 
κὲς ανάγκες ο στο διάστηµα γίνονται όλο και μεγαλύτερες και δεν µπο- 
ρούν πλέον να καλυφθούν παρά μόνον µε τη χρήση πυρηνικών αντι- 
ὁραστήρων. Παρουσιάζονται οι αμερικανικές και οἱ σοβιετικές προ- 
σπάθειες στον τοµέα αυτόν. 


του παρουσιάζεται εδώ. Συµπερι- 
λαμβάνεται και ανάλυση των 
πολυάριθμων εκδόσεων στις 
οποίες παρήχθη. | 


Ηιστορία του βρετανικού αυτού 
βομβαρδιστικού που εφήρµοσε 
µερικές από τις πιό προηγμένες, 
τεχνολογικά λύσεις της εποχἠς 


ΙΝΓΟΚυΠ 


Γιατί ἐγΙΥΕΥ όλα αυτή; 


Ο ΠΟΛΕΜΟΣ έφθασε στο τέλος του, γρηΥΟο- 
ρότερα απ’ ὁτι πίστευαν πολλοί, και µετά την 
πλήρη υποχώρηση του |ράκ και την εκµέρους 
του αποδοχή των ψηφισμάτων του ΟΗΕ δεν 
µπορεί κανείς παρά να αναρωτηθεί; γιατί έγι- 
ναν όλα αυτά; Ἠταν ανάγκη να σκοτωθούν 
τόσοι άνθρωποι και να προκληθούν τέτοιες 
τεράστιες καταστροφές γιά να ξαναφτάσουµε 
στην κατάσταση που υπήρχε πριν την εισβολή 
του Ιράκ στο Κουβέϊίτ; Τη στιγµή μάλιστα που 
υπήρχε το προηγούμενο του πολέμου Ιράν- 
ἱράκ, ο οποίος επίσης αποδείχθηκε τελικά ότι 
έγινε χωρίς λόγο, αφού το |ράκ αναγκάστηκε 
να παραιτηθεἰ απ’ όλες τις απαιτήσεις του 
που οδήγησαν σ᾿ αυτόν; 
Υπάρχει κανένας σήµερα που να αμφιβάλλει 
γιά τις τεράστιες ευθύνες του Σαντάμ Χου- 
σείν και που να µην αντιλαμβάνεται πόσο 
εγκληµατικά ανόητη ήταν η πολιτική του τα 
τελευταία 10 χρόνια; Μιά πολιτική που αγνόη- 
σε τη διεθνή πραγματικότητα και που σχεδιά- 
στηκε, θά ᾽λεγε κανείς, απὀ έναν άνθρωπο 
που φαινόταν να ζει στο δικό του κόσμο και να 
µην καταλαβαίνει τις ιστορικές εξελίξεις που 
συντελούνται στον πραγµατικό κόσµο στον 
οποίο ζούμε όλοι οιυπόλοίποι. Γιατίτο μέλλον 
αυτού του πολέμου ήταν βέβαια προδιαγε- 
γραμμένο απὀ την αρχή. Από τη στιγµή που 
στην περιοχή άρχισαν να μαζεύονται δυνά- 
μεις απ’ όλο τον κόσµο, εξοπλισμένες µε ό,τι 
τελειότερο ἐχει να επιδείξει η σύχγρονη 
πολεμική τεχνολογία. Έχοντας απέναντί 
τους έναν πολύ πιό αδύνατο αντίπαλο, απο- 
μονωμένο από όλους και στερηµένο απὀ κάθε 
πηγή ανεφοδιασμού σε όπλα και ανταλλακτι- 
κά. Κάτω απ᾿ αυτές τις συνθήκες δεν υπήρχε 
ούτε η παραμικρή πιθανότητα να µην τον 
συντρίψουν. Κι αυτό έπρεπε να το αντιληφθεί 
ϱ Χουσείν και να «κάνει πίσω» γιά να γλιτώσει 
το λαό του απὀ την καταστροφή. Στο κάτω- 
κάτω δεν ἠταν και αθώος γιά να περιμένει 
υποστήριξη απὀ οπουδήποτε. Επιτιθέµενος 
ήταν και οι πράξεις του κατακρίθηκαν ακόµα κι 
απ᾿ αυτούς που, γιά συναισθηματικούς 
λόγους, κατέκριναν την επίθεση εναντίον 
του. 
Σίγουρα ακόµα και τώρα, που ο πόλεμος έχει 
τελειώσει και µπορεί κανείς να σκεφθεί τα 
πράγματα κάτω απὀ λιγότερο έντονη συναι- 
σθηµατικἠ φόρτιση, υπάρχουν πολλοίπου 
αναρωτιούνται: Τελικά οι Αμερικανοί δεν έκα- 
ναν αυτόν τον πὀλεμο κυρίως γιά το πετρέ- 
λαιο και ὀχι γιατί ξαφνικά ενδιαφέρθηκαν γιά 
τη διεθνή νομιμότητα, που μέχρι τώρα έγρα- 
φαν στα παλιά τους τα παπούτσια όποτε τους 
συνέφερε; Καιεφ᾽ ὁσον ισχύει αυτό, έπρεπε η 
Ελλάδα ναυποστηρίξειτις ενέργειές τους και 
να συμμετάσχει, έμμεσα έστω, στις ενέργειες 
κατά του Ιράκ; 
Η απάντηση είναι θετική και στα δύο ερωτήµα- 
τα. Ναι, οἱ Αμερικανοί δεν ενδιαφέρθηκαν 
ξαφνικά γιά τη διεθνή νομιμότητα, αλλά εἰδαν 
την προσπάθεια ενός ανεξέλεγκτου δικτατο- 
ρικού καθεστώτος, πανίσχυρου και εξοπλι- 
σµένου ακόµα και µε όπλα μαζικής καταστρο- 
φής, να προσπαθεί να διαταράξει την ισορρο- 
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πία σε µία περιοχή απὀ την οποία εξαρτάται η 

οικονομική ανάπτυξη της Δύσης. Και ναι, παρ᾽ 

όλα αυτά έπρεπε η Ελλάδα να πάρει τη θέση 

που πήρε. 

Γινόμαστε λοιπόν τόσο κυνικοί θ᾽ αναρωτηθεί 
κανείς; 

Θα πρέπει, απαντάµε εµείς, να γίνουμε τόσο 
Κυνικοί ώστε να καθορίζουµε επιτέλους την 
εξωτερική µας πολιτική µε βάση το εθνικό µας 
συμφέρον και ὀχι µε βάση τη συμφωνία ἡ τη 
διαφωνία µας µε τις προθέσεις των άλλων. 
Στη συγκεκριμένη περίπτωση, µπορεί οιλόγοι 
γιά τους οποίους υποστηρίξαµε τις κυρώσεις 
κατά του Ιράκ να διαφέρουν από τους λόγους 
γιά τους οποίους κινήθηκαν εναντίον του οι 
Αμερικανοί και πολλοί απὀ τους συμμάχους 
τους, αλλά απὀ τη στιγµή που οδηγούσαν στο 
ἴδιο αποτέλεσµα έπρεπε να υποστηρίξουµε 
τις ενέργειές τους. Σε τελική ανάλυση υπήρχε 
και απόφαση του ΟΗΕ γιά ανάληψη στρατιω- 
τικής δράσης κατά του Ιράκ, στην οποία είχε 
συμφωνήσει ακόµα καιη Σοβιετική Ένωση, 
που αποτελούσε µέχρι τότε τον ισχυρότερο 
σύμμαχό του. Θα μπορούσαμε επίσης να 
πούμε, ότιτο πρόβλημα του πιθανού ελέγχου 
ολόκληρης της περιοχής και των τεράστιων 
ενεργειακών αποθεμάτων της από έναν αδί- 
στακτο άνθρωπο, που δεν θα σταματούσε 
βέβαια στο Κουβέιτ, ήταν και δικό µας πρό- 
βληµα. Περισσότερο μάλιστα γιά τη δική µας 
παραπαίουσα οικονομία παρά γιά τις εύρω- 
στες οἰκονομίες της Δύσης. Πέρα απ᾿ αυτό 
όµως, δεν πρέπει να ξεχνάμε πως εδώ και 17 
χρόνια φωνάζουμµε γιά µιά ἀλλη επιθετική 
ενέργεια και παραβίαση της διεθνούς νομιµό- 
τητας, που έγινε στην περιοχή µας µε την 
κατάληψη σχεδόν της µισής Κύπρου απὀ την 
Τουρκία. Πόσο αξιόπιστοιθα είµαστε αν σε µιά 
παρόμοια περίπτωση, που λόγω συνθηκών 
παρουσιάστηκε η ευκαιρία να δημιουργηθεί 
ένα ευνοϊκό προηγούμενο γιά επιβολή της 
διεθνούς νομιμότητας απὀ το σύνολο της διε- 
θνούς κοινότητας, εµείς δεν αντιδρούσαµε; 
Ποιός θα έδινε σημασία µετά στις φωνές µας; 

Βεβαίως ο πόλεμος κατά του Ιράκ δεν σηµαί(- 
νει αυτόματα ότι θα γίνει ανάλογος πόλεμος 
κατά της ...Τουρκίας γιά να εκδιωχθεί από την 
Κύπρο. Μόνον όσοι νομίζουν ότι ζούμε στον 
παράδεισο θα το πίστευαν αυτό. Επειδή όμως 
δεν ζούμε στον παράδεισο, αλλά στον πραγ- 
µατικό κόσµο όπου τα πράγματα δεν έρχονται 
πάντα όπως τα θέλεις (ιδιαίτερα αν εἰσαι 
μικρός), αν θέλουµε να επιβιώσουµε πρέπει 
πάντα να προσπαθούμε να πετυχαίνουµε όσο 
μπορούμε περισσότερα κινούµενοι µέσα στα 
πλαίσια της πραγματικότητας και όχι στη 

σφαίρα της ουτοπίας. Η πραγματικότητα λοι- 
πὸν τώρα εἶναι ότι η κοινή γνώµη, λόγω των 
γεγονότων στον Περσικό, που έδειξαν ότιη 

επιθετικότητα ενός κράτους µπορεί µερικές 

φορές να οδηγήσει σε επικίνδυνες και ανεξέ- 
λεγκτες καταστάσεις, έχει ευαισθητοποιηθεί 
Ιδιαίτερα στο θέµα των παραβιάσεων της διε- 
θνούς νομιμότητας. Κι αυτό είναι κάτι που δεν 
µπορείκανείς να αγνοήσει, µε δεδομένη μάλι- 
στα τη νέα διεθνή πραγματικότητα του τερµα- 
τισμού του ψυχρού πολέμου και της τάσης γιά 
εκδημοκρατισμό των θεσμών και ειρηνικές 
σχέσεις μεταξύ των χωρών σε όλο τον κόσµο. 
Όσο λοιπόν και αν αντιδρά η Τουρκία και όσο 
καιαν προσπαθούν να αποφύγουν να την πιέ- 
σουν ανοιχτά και οι Αμερικανοί και πολλοί 
Ευρωπαίοι, η πραγματικότητα είναι ότι δεν θα 
µπορεί γιά πολύ ακόµα να αγνοεί προκλητικά 
τα ψηφίσματα του ΟΗΕ γιά µιά ειρηνική λύση 

στο κυπριακό. Και οι δικές µας διαμαρτυρίες 


γιά την κατοχή στην Κύπρο θα λαμβάνονται 
υπ᾿ ὀψη απὀ περισσότερο κόσµο, κάτι που θα 
οφείλεται και στη στάση που κρατήσαµε από 
την κατοχή ως την απελευθέρωση του Κου- 
βέιτ. 
Ποτέ δεν πρόκειται φυσικά η Τουρκία να χάσει 
τη µεγάλη στρατηγική και οικονομική της 
σημασία, γι΄ αυτό και ποτέ η Δύση δεν θα της 
γυρίσει τελείως την πλάτη, αλλά αν υπήρχε 
κάποια ευκαιρία να ακουστεί Κάπως και η δική 
µας φωνή ήταν αυτή και καλά κάναμε και την 
αρπάξαµε. 
Παραμένει βέβαια, σε διεθνές επίπεδο, το 
µεγάλο πρόβλημα της ανάγκης γιά µιά συνο- 
λική λύση στα προβλήµατα της Μέσης Ανατο- 
λής. Είναι σίγουρο όμως, πως σύντομα θα 
δρομολογηθεί η διαδικασία και γι΄ αυτή, γιατί 
αυτό επιβάλλει η σηµερινή πραγματικότητα. 
Και όταν τα πράγματα ἠρεµήσουν, στους 
λαούς της περιοχής θα μείνει η θλιβερή ανά- 
µνηση ενός δικτάτορα που δεν δίστασε να 
οδηγήσει το δικό του λαό στη σφαγἡ χωρίς 
Κανέναν απολύτως λόγο, ίσως χωρίς καν ο 
ίδιος να ξέρει γιατί. 

Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Περιμένοντας τους τουρβχικούς 
ή] 


Η ΦΙΛΟΛΟΓΙΑ γύρω απὀ τους βαλιστικούς 
πυραύλους άνθισε ιδιαίτερα τον τελευταίο 
καιρό και κατέλαβε σεβαστό ποσοστό του 
χώρου και του χρόνου των µέσων ενηµέρω- 
σης σε όλο τον κόσµο. Η φιλολογία αυτή δια- 
κόπηκε το ἰδιο απότομα όπως ἀρχισε, µετά το 
τέλος του πολέμου. Ο κίνδυνος είχε πλέον 
περάσει. Όχι όμως και γιά την Ελλάδα. Όσο 
διαρκούσε ο πόλεμος, διάφοροι αυτόκλητοι 
επαίοντες σκυμμένοι πάνω στους χάρτες 
τους, μετρούσαν και ξαναμετρούσαν την 
απόσταση Ιράκ-Ελλάδας και τη συνέκριναν µε 
το -πραγματικό ἡ φανταστικό- βεληνεκές του 
πυραύλου. Μερικές εφημερίδες θεωρούσαν 
το πλήγμα σίγουρο σαν αντίποινα των περι- 
πολιών της φρεγάτας «ΛΗΜΝΟΣ» στη βόρεια 
Ερυθρά Θάλασσα 
«Θα πληγεί η Κρήτη», «Ανησυχία στην Κρή- 
τη», «Πάτριοτ στην Κρήτη» Κκ.λπ., αποτέλε- 
σαν μερικούς απὀ τους τίτλους των εφηµερί- 
δων. Σήµερα στις ίδιες εφημερίδες περνάει 
στα «ψιλά» η εἴδηση: 
«Οἱ ΗΠΑ θα υπογράψουν συμφωνία γιά την 
παραχώρηση τεχνολογίας γιά την κατασκευή 
του πυραύλου Α-ΤΑΟΜΝΟ στην Τουρκία». 
Κανένας από τους «έγκυρους» αμυντικούς 
αναλυτές δεν θεώρησε αναγκαίο να σχολιά- 
σειτην είδηση. Άλλωστε δεν ήταν σίγουρο ὁτι 
θα μπορούσε να εξυπηρετήσει κανενός 
είδους πολιτική εκμετάλλευση που θα υπαγό- 
ρευε πηχυαίους τίτλους στις εφημερίδες, Το 
έργο αυτό αφέθηκε γιά άλλη µιά φορά στη 
νηφάλια δημοσιογραφία. 
Η αλήθεια είναι ότι η τουρκική απόφαση απο- 
τελεί ένα διαρκή και εν δυνάμει κίνδυνο γιά 
την Ελλάδα. Ο πύραυλος Α-ΤΑΟΜΕ (ΑΙΠΙΥ - 
ΤΑΟ/ίσαἰ ΜίςςΙε 9γ5ίεπῃ) αποτελεί τον αντικα- 
ταστάτη του | ΑΝΟΕ. Διαθέτει βεληνεκές 125 
χιλιομέτρων και η κύρια αποστολή του είναι η 
αποκοπή των γραμμών ανεφοδιασμού του 
αντιπάλου µε τη μεταφορά μιάς ποικιλίας από 
πυροκεφαλές (υψηλής εκρηκτικότητας, βοµ- 
βιδίων, έξυπνων υποπυρομαχικών, ναρκών 
κ.λ.π.). Ο πύραυλος αυτός έχει πολύ μεγαλύ- 
τερη ακρίβεια από τον 9008, ενώ εκτοξεύε- 
ται απὀ το σύστηµα ΜΙ Β5 (δύο πύραυλοι ανά 
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σύστημα), που ἐχειήδη προμηθευτείη Τουρκία 
καιθα αρχίσει να κατασκευάζει πολύ σύντομα. 
Συνολικά αναμένεται να αποκτήσει 150 
συστήµατα ΜΙ Β9! 
Η σημασία λοιπόν της απόκτησης και της 
τεχνολογίας γιά την κατασκευή του πυραύλου 
Α-ΤΑΟΜΕ είναι παραπάνω απὀ προφανής, 
ὀχιμόνο όσον αφορά το τακτικό πλεονέκτηµα 
που αποκτά ο τουρκικός στρατός, αλλά και το 
στρατηγικό. Και αυτό µπορεί να γίνει µε τη 
µεταφορά της τεχνολογίας πυραυλοκινητή- 
ρων στερεών καυσίμων. Έτσι µπορεί να δηµι- 
ουργηθεί σχετικά σύντομα μιά παραλλαγή του 
πυραύλου Α-ΤΑΟΜΕ5 µε μεγαλύτερο βεληνε- 
κές (βλέπε ἱράκ-παραλλαγές 5000), ἡ ἑνας 
εξ ολοκλήρου νέος τουρκικός βαλιστικός 
πύραυλος. 
Στο μεταξύ οι φοιτητές των ελληνικών πανε- 
πιστηµίων αγωνίζονται µε σθένος να κρατή- 
σουν τα ελληνικά πανεπιστήμια «αμόλυντα» 
από κάθε είδους έρευνα που αφορά αμύντι- 
κοὺς σκοπούς και απορρίπτουν µετά βδελυγ- 
µίας τη µεταφορά τεχνολογίας που προκύπτει 
από τη συνεργασία των πανεπιστημίων µε 
ξένες εταιρίες αμυντικού υλικού. Πρόσφατο 
είναι το παράδειγµα των φοιτητών του Εθνι- 
κού Μετσόβιου Πολυτεχνείου που «κατήγγει- 
λαν» καθηγητή που το τµήµα του εἰχε αναλά- 
βει ερευνητικό έργο γιά λογαριασμό της γαλ- 
λικής αεροναυπηγικής εταιρίας Ντασόὀ. 
Βλέπετε, ἐτσι υπήρχε ο κίνδυνος να υπάρ- 
χουν έσοδα γιά το Πολυτεχνείο, προώθηση 
της γνώσης και της έρευνας, εκπαίδευση και 
εμπειρία των φοιτητών σε θέµατα υψηλής 
τεχνολογίας. Επιπλέον υπήρχε ο μεγάλος 
κίνδυνος σταδιακά να αποκτήσουμε αμυντική 
τεχνολογία και βιομηχανία και έτσι να µην 
θεωρούµαστε πιά «προοδευτικοί». 
Δεν είναι λοιπόν παράξενο που οἱ Τούρκοι θα 
αποκτήσουν βαλιστικοὺς πυραύλους. Κατά 
κάποιον τρόπο η προοπτική αυτή µπορεί να 
έχει και ευεργετικά γιά την Ελλάδα αποτελέ- 
σµατα. Αυτό µπορεί να γίνει όταν η ακτίνα 
δράσης των τουρκικών πυραύλων αρχίσει να 
απειλεί τα μετόπισθεν των καφενείων και των 
καφετεριών της δύσµοιρης αυτής χώρας. 
Αλλά τότε, μάλλον θα είναι πολύ αργά. 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 


Μαθήµοτα (του) Πολέμου 


Η ΑΝΘΡΩΠΟΤΗΤΑ Τους επόμενους µήνες, 
ίσως και χρόνια, θα προσπαθήσει να ξεπερά- 
σει τα τραύματα της πρόσφατης σύρραξης 
στον Κόλπο, τραύματα τόσον υλικά όσον, 
κυρίως, ψυχολογικά. Ευτυχώς γιά όλους, ο 
«πόλεμος όλων των πολέμων» υπήρξε 
σύντομος και η «μητέρα όλων των μαχών» 
δεν κράτησε παραπάνω απὀ 100 ώρες. Εάν οι 
πληγές που άφησαν θα μείνουν ανεπούλωτες 
και τα χάσµατα αγεφύρωτα µόνον ο χρόνος 
θα δείξει. Τα µαθήµατα όµως του πολέμου θα 
παραμείνουν και πρέπει να παραμείνουν ακρι- 
βώς γιά να µην χρειαστεί να επαναληφθεί 
στην ἴδια ή κάποια άλλη περιοχή του κόσμου 
στο µέλλον. 

Αλλά τα διδάγματα απὀ τον Κόλπο δεν θα 
πλουτίσουν µόνον τις μελλοντικές φιλοσοφι- 
κὲς διατριβές περί δικαίου και αδίκου αλλά και 
τα εγχειρίδια διεξαγωγής πολεμικών επιχει- 
ρήσεων στα στρατιωτικά κολέγια πολλών 
χωρών. Όσο δε και αν αυτό είναι ανεπιθυµήτο 
απὀ τους απανταχού «προοδευτικούς», θα 
πρέπει να μελετήσουμε προσεκτικά και να 
αφομοιώσουμµε αυτά τα µαθήµατα, ακριβώς 
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επειδή ζούμε σ᾿ αυτήν εδώ την περιοχή του 
πλανήτη και περιστοιχιζόµαστε απὀ αυτούς 
τους γείτονες. Και μιά Και ο λόγος περί «προ- 
οδευτικών» δεν μπορούμε να µην αναφέρ- 
θουµε στην εὔστοχη, όπως πάντα, παρατήρη- 
ση του Κορνήλιου Καστορἰάδη: «Εάν οι Αρει- 
ανοί εισέβαλλαν στη Γη», γράφει «και οι Αµε- 
ρικανοί τους χτυπούσαν, οι «προοδευτικοί» 
θα ήταν υπέρ των Αρειανών» (περιοδικό 
ΑΝΤΙ-Β/2/91). Οι ἴδιοι βέβαια «προοδευτικοί» 
που διαδήλωναν κατά της αποστολής του 
«Λήμνος» Και διἰακήρυτταν ότιη Ελλάδα, συµ- 
μετέχοντας στον αποκλεισμό του ΟΗΕ κατά 
του Ιράκ, αποτελούσε... επιτιθέµενη χώρα, 
διαμαρτύρονται πάλι γιατί τώρα κινδυνεύουµε 
να μείνουμε χωρίς µερίδιο στη νέα τάξη πραγ- 
µάτων που οικοδομείται στην περιοχή. Η 
μνήμη αποδεικνύεται τελικά πολύ αδύνατη 
στην Ελλάδα. 

Η. κοντινότερή µας όμως απειλή ήταν και 
είναι ορατή Και οι επισημάνσεις έχουν γίνει 
απὀ αυτές τις σελἰδες πολλές φορές καισε 
ανύποπτο χρόνο. «Η Ελλάδα δεν επεκτείνει 
τα χωρικά της ὑδατα επειδή φοβάται τις ένο- 
πλες δυνάµεις µας και θα πρέπει να εἶναι πιό 
προσεκτική στο μέλλον» υπήρξε η κατακλείδα 
της ομιλίας του Τούρκου προέδρου Τουργούτ 
Οζάλ σε µαθητές τουρκικής στρατιωτικής 
ακαδηµίας στο αποκορύφωμα της κρίσης. Με 
την αλαζονεία δε της «δύναμης και της νίκης» 
διακηρύσσει σε όλα τα τηλεοπτικά δίκτυα, 
που τις ημέρες αυτές ἐχουν στρέψει την προ- 
σοχή τους προς τη γείτονα ότι: «Η Τουρκία 
βρέθηκε γιά πρώτη φορά τα τελευταία διακό- 
σια χρόνια µε τους νικητές του πολέμου κάτι 
που θα της επιτρέψει να γίνει η ισχυρότερη 
χώρα της περιοχής» και που ασφαλώς θα 
επαναλάβει στον Αμερικανό πρόεδρο Μπους 
κατά τις Ιδιαίτερες συνομιλίες τους στο Καμπ 
Ντέιβιντ, ὀπου εἶναι προσκεκλημένος στα 
τέλη Μαρτίου. 

Άσχετα µε το αν αυτά αποτελούν μουσολινι- 
κούς κομπασμούς ενός ανθρώπου που ζει 
στη σκιά και έχει ζηλέψει τη δόξα ενός Ατα- 
τούρκ, δεν χωρά αμφιβολία ότι η εἰκόνα και η 
στρατηγική σημασία της Τουρκίας έχει ανα- 
βαθμιστεἰ στο διεθνές «πολιτικό χρηµατιστή- 
ριο». Οι εξελίξεις αυτές δεν φαίνεται να µας 
ανησυχούν ιδιαίτερα. Το γιγαντούµενο δε 
εξωτερικό και εσωτερικὀ χρέος, οἱ σχεδόν 
µηδενικοί ρυθµοί ανάπτυξης, ο ευδαιμονισµός 
καιη αδράνεια δεν αφήνουν και πολλά περι- 
θώρια αισιοδοξίας. 

Τα µαθήµατα του πολέμου πρέπει όµως να 
αξιολογηθούν και να αφομοιωθούν γιατί φα- 
γεται ότιθα γίνουν σύντομα µαθήµατα πολέ- 
µου από την Άγκυρα στην προσπάθειά της να 
αποκτήσει το "ζωτικό της χώρο”. Οι "συμπτώ- 
σεις” είναι πολλές: πρίν τις επιτυχημένες 
συμμαχικές χερσαίες επιχειρήσεις στον 
Κόλπο, προηγήθηκε αεροπορικός πόλεμος 
που µεθοδικά κατέστρεψε την πολεμική µηχα- 
νή του Ιράκ Και χάρισε στους συμμάχους την 
απόλυτη αεροπορική υπεροχή. (Η Τουρκία 
έχει εκδηλώσει ήδη την πρὀθεσή της να προ- 
µηθευτεί 120 επιπλέον Ε-Ι6, διαθέτοντας 
έτσι στο τέλος της δεκαετίας µιά οµοιογενή 
αεροπορία µε τουλάχιστον 280 από τα µαχη- 
τικά αυτού του τύπου). 

Το πλεονέκτημα των συμμαχικών δυνάμεων 
υπήρξε η δυνατότητα διεξαγωγής επιχειρήσε- 
ων σε όλη τη διάρκεια του εἰκοσιτετραώρου. 
(Η Τουρκία έχει σηµαντικά ενισχύσει τις δυνα- 
τότητές της στον Τοµέα αυτόν). 

Ο ναυτικός αποκλεισμός καιη παρουσία ισχυ- 
ρών αποβατικών δυνάμεων στον Κόλπο συνέ- 


βαλαν αποφασιστικά στην επιτυχία των επι- 
χειρήσεων.(Η Τουρκία αναπτύσσει γοργά τις 
γαυτικὲς και αποβατικές τις δυνάµεις µε σύγ- 
χρονες µονάδες). 
Οαστραπιαίος χερσαίος πόλεμος στηρίχθηκε 
σε ταχυκίνητες τεθωρακισμένες µονάδες 
πουµε τηβοήθεια ελικοπτέρων υπερκέρασαν 
και τελικά εξουδετέρωσαν τις ιρακινές 
μεραρχίες. (Η Τουρκία θα διαθέτει σύντομα Τα 
περισσότερα τεθωρακισμένα απὀ όλες τις 
χώρες του ΝΑΤΟ εκτός των ΗΠΑ, ενώ έχει 
θέσει τις βάσεις γιά τη δηµιουργία του µεγα- 
λυτέρου στόλου ελικοπτέρων, µεταγωγικών 
και εξοπλισµένων, στην περιοχή). 
Αυτές είναιλίγες µόνον απὀ τις αλήθειες που 
αντιμετωπίζουμε. 
Η γειτονική Τουρκία απέχει φυσικά πολύ από 
το να γίνει η συμμαχική δύναμη που έδρασε 
στον Κόλπο αλλά βαδίζει σταθερά προς την 
κατεύθυνση αυτή. 
Τηρουμένων λοιπόν των αναλογιών Και λαμ- 
βαναµένων υπ᾿ όψη των ειδικών συνθηκών, 
πριν βιαστούµε να απορρίψουµε τους τουρκι- 
κούς εκβιασμούς µέσα σε αίσθημα εθνικής 
έπαρσης, ας αναρωτηθούµε πὀσο προετοιµα- 
σµένοι είµαστε (και θα εἱμαστε) να αντιµετωπί- 
σουµε την αυξανόμενη απειλἠ που τόσο ωμά 
µας υπενθυμίζουν καθημερινά οι δηλώσεις 
Τούρκων επισήμων. 
Πέρα απὀ τα τυποποιημένα, αλλά καθόλου 
καθησυχαστικά διαγγέλµατα περί «του αξιο- 
µάχου των Ενόπλων Δυνάμεων» πὀσο έχει 
πραγματικά «ανοίξει η ψΨαλίδα» της ισορρο- 
πίας δυνάμεων στο Αιγαίο και πόσο θα ανοίξει 
ακόµη στο µέλλον; 
Η πιθανή ανατροπή της αναλογίας 7:10 καιη 
περαιτέρω ενίσχυση της Τουρκίας αποτελούν 
ασφαλώς τις ανησυχητικότερες εξελίξεις και 
οι όποιες προσπάθειες αντιμετώπισης της 
κατάστασης απαιτούν τη συσπείρωση όλων 
μας. Πού βρίσκεται όµως η εθνική αμυντική 
και εξωτερική πολιτική εκτός φυσικά των 
παλαιοτέρων των υποδημάτων των κατ’ εξο- 
χήν υπευθύνων γιά την κατάσταση που χειρο- 
τερεύει συνεχώς; 
Ποιά εἰναι τέλος έστω και τα πρώτα βήματα 
που έχουν γίνει γιά τον εκσυγχρονισμό των 
Ενόπλων Δυνάμεων που δυστυχώς ένα σχε- 
δόὀν χρόνο µετά την πανηγυρική εξαγγελία 
του παραμένει ακόµη ευχολογία; 
Κρίσιμα ερωτήµατα που ζητούν απάντηση και 
επιζητούν τον προβληματισμό ενός έθνους 
όπου τα παθήµατα σπάνια (σχεδόν ποτέ) δεν 
γίνονται µαθήµατα. 

Φαίδων Καραϊωσηφίδης 
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Η ΠΤΗΣΗ., πετώντας ακόµα ψηλότερα, ζητάει 
συνεργάτες. 

Άν λοιπόν είστε αιθεροθάµογες (πιστεύετε 
δηλαδή ότι ορισμένα πράγματα μπορούν να 
διορθωθούν στην Ελλάδα), γνωρίζετε σε 
θάθος τα αεροπορικά και αμυντικά θέµατα, 
μιλάτε και γράφετε µία τουλάχιστον ξένη 
γλώσσα, γράφετε απλά και κατανοητά ελληνΙ- 
κά(ΠΡΟΣΟΧΗ! όχι απλοϊκά), τότε µπορείτε να 
γίνετε συνεργάτης της ΠΤΗΣΗΣ. 

Ἂν ενδιαφέρεστε, στείλτε µας το θιογραφικό 
σας και ένα δείγµα δουλειάς (όχι απαραίτητα 
µεγάλο) στην παρακάτω διεύθυνση: 


Περιοδικό ΠΤΗΣΗ 

Γοργίου 6 

116 36 ΑΘΗΝΑ 

υπ᾿ όψη κ. Φιλιππακόπουλου 


ΙΝΓΡΗΠΠΗΤΗ 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΟΥ ΘΕΑΤΡΟΥ 
ΤΟΥ ΠΑΡΑΛΟΓΟΥ 
ΣΥΝΕΧΕΙΑ 


Διαβάζοντας το πολύ ενδιαφέρον 
άρθρο του κ. Χριστογιαννάκη: 'Βαλ- 
κανικού θεάτρου του παραλόγου 
συνέχεια”, στάθηκε αδύνατον να µη 
σου γράψω για να εκφράσω τη δική 
µου αντιδιαµετρική, δυστυχώς, 
άποψη. Και λέω “δυστυχώς” γιατί 
πιστεύω πως η Ελλάδα είναι αυτή 
που κηλιδώνει, αλίµονο, µε τον παρα- 
λογισμό της τα Βαλκάνια και ολόκλη- 
ρη την περιοχή της Αν. Μεσογείου. 
Ηδη, στο ίδιο τεύχος Νο 71, οκ.Κ. 
Καββαθάς µε άρθρο του, στο οποίο 
κάνει λόγο για ένα νέο 1453, δίνει το 
στίγµα της σηµερινής κατάστασης, 
του παραλογισμού των Νεοελλήνων. 
Και πώς να µην εἶναι οι Νεοέλληνες 
παράλογοι, όταν µετά απὀ 40 χρόνια 
"ανακαλύπτουμε" πως στη γειτονική 
Αλβανία ζούνε 400.000 αδελφοί µας 
κάτω απὀ το χειρότερο καθεστώς 
δουλείας και εξανδραποδισμού που 
γνώρισε ποτέ ο Κόσμος. Τη στιγµή 
που η Τουρκία παραβιάζοντας συνθή- 
κες και ψηφίσματα εισέβαλε στην 
Κύπρο "για να προστατέψει τις λίγες 
χιλιάδες Τούρκων που βρίσκονταν 
εκεί”, µια δικαιολογία αστεία, µεν, 
στους γνωρίζοντες τα πράγματα 
αλλά που οι Τούρκοι κατόρθωσαν να 
την καταστήσουν σεβαστή σ᾿ όλους 
του συμμάχους τους -μας, η Ελλάδα 
αγνοεί παντελώς τις δεκάδες εκτε- 
λέσεις κατά µήκος των συνόρων, τα 
βασανιστήρια, την απαγόρευση της 
Ελληνικής γλὠσσας, την επιβολή της 
αθείας, το στραγγαλισµό, µε λίγα 
λόγια, των Ελλήνων της Βόρειας 
Ηπείρου, ἑνα στραγγαλισµό που 
συνεχίζεται, αµείωτος, εδώ και 10 
χρόνια. Και σαν να µην έφταναν όλα 
αυτά, εκατοντάδες δεκάδες τα ψηφί- 
σµατα και οι πορείες υπέρ της άλφα ἡ 
βήτα τριτοκοσµικής χώρας που απει- 
λείται, ἡ υπὲρ της “απελευθέρωσης” 
των Κουτλού - Σαργκίν, σαν να ήταν 
εθνική µας υπόθεση. Για να µην µιλή- 
σουµε και για τις... προσπάθειες της 
Αλβανίας να θέσει ζήτημα "Αρβανίτι- 
κης᾽ µειονότητας (όλοι πήραν εἴδηση 
την αποσύνθεσή µας). 

Ελλάδα σηµαίνει παραλογισµός. Ενώ 
οι Γιουγκοσλάβοι όσα προβλήµατα 
καιαν έχουν, συνεχίζουν την προπα- 
γάνδα τους, έχοντας καταφέρει σε 
χώρες - Κλειδιά όπως οι Η.Π.Α., 
Αυστραλία, Καναδάς, να πείσουν 
σηµαντικό µέρος της κοινής γνώμης 
πως οι Μακεδόνες δεν είναι Ἐλληνες 
αλλά... Σλάβοι µε... Σλάβικη γλὠσσα, 
εµείς ούτε που ασχολούμαστε µε το 
θέµα. Αφήνουμε δε το ὀτιτο θ07οτων 
Ἑλλήνων δεν ξέρει τίποτα ή έχει επι- 
φανειακές µόνο γνώσεις για το τερά- 
στιο αυτό ζήτημα. Ο πρὀεδρος της 
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Ελληνικής Δημοκρατίας δέχεται 
καταιγισμό αντικειμένων στην 
Αυστραλία και η "σφαλιάρα” αυτή µας 
αφήνει “κόκαλο”. Ποιοί είναι αυτοί, τι 
θέλουν, τι ζητούν, κανείς δεν γνωρί- 
ζειτο λόγο της επίθεσης αυτής, που 
σε κάποια φυσιολογική χώρα ἴσως 
οδηγούσε και σε επιστράτευση - 
σίγουρα πάντως σε σοβαρή κρίση 
στις σχέσεις δυο γειτονικών κρατών. 
Αλλά εμείς, περήφανοι, μόλις ξεκοκ- 
κινίζει ο σβέρκος µας, και αφού ἐχου- 
µε βγάλει µια “φοβερή” ανακοίνωση - 
καταγγελία στην οποία οὖτε που ανα- 
φέρεται ονομαστικά η Γιουγκοσλαβία 
ενώ τα Σκόπια "Βάλλονται' µε τον πιο 
ανώδυνο τρὀπο, καταπιανόµαστε 
πάλι µε άλλα πιο καυτά ζητήµατα; 
Πανταζή, ποδόσφαιρο, Τόλμη και 
Γοητεία κ.ο.κ. Οι Γιουγκοσλάβοι κλεί- 
νουν τα σύνορα ΕΠΙΣΗΜΑ (µε κυβερ- 
γητικἠ υποστήριξη) το θέµα κάνει 
θόρυβο στο εξωτερικό και εδώ περ- 
γάει στα ψιλά των ειδήσεων, μαζί µε 
τις απεργίες του ΟΣΕ καιτης Ολυ- 
µπιακής. Λίγες εβδομάδες αργότερα 
τα σύνορα ξανακλείνουν, µε σκοπὀ 
ὀχι βέβαια λιμό και επανάσταση, αλλά 
οικονομικό κόστος, μεγιστοποίηση 
του θέματος και της προπαγάνδας, 
εξαναγκασμὀ της ελληνικής κυβέρ- 
γησης να επιτρέψει την είσοδο, σε 
όλους τους αυτονομιστές, στη Μακε- 
δονία, Το ζήτημα φτάνει στη Διάσκε- 
Ψη για τα δικαιώµατα των Μειονοτή- 
των, πιανόµαστε για πολλοστή φορά 
στον ύπνο αλλά και αυτή η "σφαλιά- 
ρα” δεν µας ξυπνάει (συνήθεια, γαρ). 
Δεν ανοίγουμε οὖτε τα µάτια µας να 
δούμε το πρόβλημα στις αληθινές 
του διαστάσεις. Καιτο πιο ωραίο 
είναι ότι στο Μοναστήρι ζούνε αρκε- 
τές χιλιάδες Ελλήνων (που η Γιου- 
γκοσλαβία ΑΝΑΓΚΑΣΕ ν᾿ αλλάξουν 
τα ονόματα τους εναρμονίζοντάς τα 
µε τα Σέρβικα). Εμείς θα έπρεπε να 
μιλήσουμε για µειονότητα, συνεπώς. 
Οι Βούλγαροι, πάλι, χτίζουν μουσεία 
και οργανώνουν εκθέσεις για τους 
θυσαυρούς της αρχαίας Θράκης. 
Εκβουλγαρίζουν τους ακόµα υπάρχο- 
ντες Ἐλληνες της Ρωμυλίας, υπολο- 
γίζονται σε 200.000, και αρνούνται να 
δεχτούν διακανονισμό για τα νερά 
του Νέστου. Αλλά εμείς ούτε που 
γνωρίζουμε για το πρόβλημα. Η Τουρ- 
κία αγωνίζεται µε νύχια και µε δόντια 
για τη µειονότητά της στη Βουλγαρία 
ενώ εμείς, τηρώντας τον κανόνα του 
παραλόγου πιστά, έχουµε ξεχάσει 
εντελώς τους Ἑλληνες της Ρωμυ- 
λίας. 

Για την Τουρκία, τι να πρωτοπεί 
κανείς. Αυτοί ετοιμάζονται για πόλε- 
μο αναπτύσσοντας πολεµικἠ τεχνο- 
λογία υψηλού επιπέδου (βαλιστικοί 
πύραυλοι, πυρηνικά ὁπλα) και εµείς 
επιµένουμε ηλιθιωδώς στην προκλη- 
τική αδιαφορία. Εξοπλισμοί μηδέν, 
οχυρωματικά έργα απὀ την εποχή 
των Γερμανών, όρεξη για δουλειά, 
μηδέν. Τη στιγµή που οι Τούρκοι 
εκπαιδεύουν ακόµα και τα παἰδιά στη 
χρήση ὁπλων εμείς δεν εἰίµαστεικανοί 
να εκπαιδεύσουµε σωστά ούτετους 
στρατευµένους. Αντί να εἰμαστε 


εμείς αυτοί που ζητάνε και διεκδικούν 
βρεθήκαµε στη γωνία. Αφού χάσαµε 
απὀ βλακεία µας τους Ελληνες της 
Πόλης και της Μικράς Ασίας βρεθή- 
καμε καϊ... καταπιεστές των Τούρκων. 
Και αντἰ να λάβουμε µέτρα αληθινής 
καταπίεσης, όπως και κάθε χώρα που 
θέλει να ζήσει, επιτρέπουµε και την 
εἰσοδο στη Βουλή, στο... Εθνικό Κοι- 
νοβούλιο, ανθρώπων που ΛΕΝΕ ὁτι 
είναι Τούρκοι, έχουν ΕΠΙΣΗΜΑ ανα- 
κηρυχτεί επίτιµα µέλη της Τουρκικής 
Βουλής, προσφεύγουν σ᾿ όλους τους 
Διεθνείς Οργανισμούς για τα δικαιώ- 
µατα της... Τουρκικής μειονότητας 
ταξιδεύοντας, αλίµονο, µε έξοδα του 
δηµοσίου, τους πληρώνουμε και απὀ 
πάνω δηλαδή! Και όπως πάνε τα 
πράγματα σε λίγο θα χουμε πρόβλημα 
καισε επίπεδο δήµων. Καιθα ΄θελα να 
ρωτήσω: που ακούστηκε σε εκλογές, 
πούλμαν να μεταφέρουν κατοίκους 
απὀ µια γειτονική χώρα για να ψηφί- 
ζουν; Ασφαλώς ούτε ο Ιονέσκο µπο- 
ρεί ν᾿ απαντήσει. 

Και οι παραλογισµοί συνεχίζονται. Η 
Τουρκία εισβάλλει στην Κύπρο σφά- 
ζοντας και σκοτώνοντας καιεµείς όχι 
µόνο πιανόµαστε στον ύπνο του 
δικαίου (δεν εξετάζω ποιοί µας κοίμι- 
σαν) αλλά και δεν στέλνουµε στρατό 
γιατί η Κύπρος είναι... µακριά (που 
είσαι Κίμωνα). Σε ποιά περιοχἠἡ του 
σύμπαντος αυτή η εισβολή δε θα οδη- 
γούσε ένα περήφανο κράτος σε 
πόλεμο; Και ποιό περήφανο κράτος 
θα δεχόταν αφού ταπεινώθηκε έτσι 
το 74, να ζητιανεύει για δεκαετίες 
αριστερά και δεξιά, ακόµη και απὀ 
τους εισβολείς, το δίκιο του; 

Έχουμε φτάσει σε επικἰνδυνο σηµείο. 
Η φωτογράφιση των στρατιωτικών 
εγκαταστάσεων των νησιών εἶναι πια 
τόσο εύκολη που καμιά φορά αναρω- 
τιέµαι αν είναι δυνατόν οι Τούρκοι να 
φωτογραφίσουν ακόµη και εγκατα- 
στάσεις στην ηπειρωτική Ελλάδα. 
Νησιά - φρούρια εἶναι εντελώς 
Ὕυμνά” απὀ αεροπορική κάλυψη. Και 
όμως, αθάνατη Ελλάς, πως πανηγυ- 
ρίζουν οι εκάστοτε κυβερνήσεις για 
τις αναχαιτίσεις των εχθρικών αερο- 
σκαφών! 

Γίναμε η εὔκολη λεία. Ακόμη καιη 
Λιβύη διεκδικεί την... Κρήτη (αν είναι 
δυνατόν). Τιθα γινόταν δηλαδή αν 
είχαμε σύνορα και µε τη Λιβύη ἡ την 
Αίγυπτο. Ας µην το σκεφτόμαστε 
καλύτερα. 

ὉΌσο παράλογα και αν εἶναι τα γεΥΟ- 
νότα που διαδραματίζονται στις γει- 
τογικἐς µας χώρες, ένα δεν µπορεί 
κανείς να τους αρνηθεί; ότι έχουν 
λαούς µε συνείδηση της θέσης τους, 
λαούς που θέλουν να ζήσουν και, το 
κυριότερο, λαούς που ξέρουν ν᾿ αγω- 
νίζονται για να επιβιώσουν. Εμείς; 
Βαδίζουμε στα τυφλά. Ζούμε µε 
οφθαλµαπάτες. Υπάρχουν ακόµη και 
εκείνοι που ζητούν µείωση των αµυ- 
ντικών δαπανών... Το σίγουρο εἶναι 
ότι σύντομα θα βρεθούμε προ εκπλή- 
ξεων τόσο στη Θράκη (δεύτερη 
Κύπρος:) όσο και στη Μακεδονία. 
Πολλοί εἶναι αυτοί που νομίζουν ότι 
το πρόβλημα εἶναι πολιτικὀ. Έχουν 


λάθος. Ὁποιοι και αν εἰναι αυτοί που 
κυβερνούν τις γειτονικὲς χώρες ακο- 
λουθούν την ἴδια εξωτερική πολιτική, 
σε αντίθεση µε µας. Γιατί, απλούστα- 
τα, ξέρουν τιθέλουν. Εμείς όχι. 
Τόσες πατρίδες, τόσοι Ἑλληνες 
σκλαβωμένοιστις αρχές του 21ου 
αιώνα και δεν τολμούµε να διεκδική- 
σουµε τίποτα, Γιατί οι Φαϊινάνσιαλ 
Τάϊµς να γράφουν ὁτιτο 2020 πρω- 
τεύουσα της Ελλάδας θα είναι η 
Σόφια και να µην γράφουν ὁτι πρω- 
τεύουσα της Ελλάδος θα εἶναι η 
Κωσταντινούπολη; Αλήθεια, τι κοινό 
έχουµε µε τους προγόνους µας; 
Όνομα και διεύθυνση 
στη διάθεση του περιοδικού 


Η ΙΣΤΟΡΙΑ 
ΕΠΑΝΑΛΑΜΒΑΝΕΤΑΙ; 


Με λύπη διάβασα στο τεύχος Νο 77 
γιά την αγορά απὀ την Κυπριακή 
Δημοκρατία των γουγκοσλαβικών 
περιπολικών (σελ. 17] και των πολλα- 
πλών εκτοξευτών ρουκετών (σελ. 
59). Δυστυχώς η ιστορία επαναλαμβά- 
νεται: ΝΑΒ αντί Λεωνίδας, 0α5ο8νεἱ 
αντί ΚύΓαδφιεη, Καἰαςηπίκον αντί -ᾷ, 
6αζε1ἱθ αντί Α-108 9ΚκγουαΓὰ αντἰ 
Ἀρτεμις-20 (όποτε τέλος πάντων 
µπει σε υπηρεσία), γαλλικά φορητά 
αντιαρματικά και ὀλμοι αντί των αντι- 
στοίχων ελληνικών και πάει λέγο- 
ντας, Στη συγκεκριμένη περίπτωση 
τα Ελληνικά ναυπηγεία προσφέρουν 
μιά µεγάλη γκάµα σκαφών, όπως 
παράκτια περιπολικά, μικρές πυραυ- 
λακάτους, πυραυλακάτους 
Οοπιραϊἰἰαπίθ, και πρόσφατα περιπο- 
λικά ανοικτής θαλάσσης, Επίσης, η 
(θαυματουργή) εταιρία "Εφαρμογές 
Προηγµένης Τεχνολογίας” αναπτύσ- 
σει το γνωστό ρουκετοβόλο των 70 
χιλ. µε άριστη σχέση κόστους /από- 
δοσης. Τη στιγµή μάλιστα, που έχου- 
µε µε τους Γιουγκοσλάβους τα γνω- 
στἁ προβλήματα, η τακτική της 
Κυπριακής Δημοκρατίας καταντάει 
εξοργιστική, 
Όνομα και διεύθυνση 
στη διάθεση του περιοδικού 


Νομίζουμε ότι πρὠτα θα έπρεπε να σας 
εξοργίζει η τακτική της (εκάστοτε) ΕλληνΙ- 
κής Κυθέρνησης που κάνει τα πάντα για να 
υπονομεύσει την εμπιστοσύνη στα "ελληνικά 
χέρια”, Αναρωτηθείτε, ποιό είναι το Τελευ- 
ταίο οπλικό σύστημα ελληνικής κατασκευής 
που υιοθετήθηκε απὀ τις Ελληνικές Ένο- 
πλες Δυνάμεις; Όταν η Ελλάδα δεν χρησιµο- 
ποιεί τα οπλικά συστήµατα που η ἰδια κατα: 
σκευάζει γιατί να το κάνουν άλλοι; Πως 
ζητάμε απὀ τους Κυπρίους να υιοθετήσουν 
τους όλμους και Τα αντιαρματικά µας όταν 
εμείς οἱ ἰδιοι δεν τα έχουµε αγοράσει. Εκτός 
αυτού οἱ περισσότερες χώρες στον Κόσμο 
υποθοηθούν τις προσπάθειες της πολεµι- 
κής τους Βιομηχανίας γιά εξαγωγές εξασφα- 
λίζοντάς της εγγύηση χρηµατοδότησης για 
τους υποψήφιους αγοραστές και άλλα κίνη- 
τρα. Εμείς, ακολουθώντας τους Κανόνες 
της ελεύθερης αγοράς (εδώ θρήκαµε να 
τους εφαρμόσουμε), αφήνουμε τα πράγματα 
έρμαια της τύχης τους. 


Γ. Κατερίνη: Γιά το θέµα που σας 
ενδιαφέρει θα υπάρξει σύντομα ανα- 
λυτικό αφιέρωμα. Γιάτις αερολέσχες 
γιατί δεν δοκιμάζετε μόνος σας; 

Δημέα Άρη, Αθήνα: Οικατασκευές 
σάντουιτς εἶναι συνθετικά υλικά που 
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χρησιμοποιούνται στις αεροπορικές 
κατασκευές. Αποτελούνται απὀ 
φύλλα (μεταλλικά ή άλλα) ανάµεσα 
στα οποία υπάρχει ἆλλο υλικό. Προ- 
σφέἐρουν μικρό βάρος και µεγάλη 
αντοχή σε σχέση µε συμπαγή στοι- 
χεία ιδίων διαστάσεων. Χρησιµοποι- 
ούνται συνήθως σε µη δομικά στοι- 
χεία και επικαλύψεις. Τα πηδάλια 
ενεργούν σαν μοχλοί,µετις δυνάμεις 
γα παράγονται τόσο από ροή (οπι- 
σθέλκουσα) όσο και από άντωση. Η 
εμβέλεια είναι λανθασμένη έκφραση 
όταν χρησιµοποιείται σε αεροπλάνα. 
Ο πλησιέστερος ορισμός είναι η απὀ- 
σταση που καλύπτει το αεροσκάφος 
µε τα καύσιμα (όπως ορίζονται κατά 
περίπτωση, εσωτερικά ή εξωτερικά) 
χωρίς επιστροφή. 
Μωιτσίδη Βασίλη, Θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε. Δυστυχώς το πρό- 
βληµά σας δεν ἐχει λύση. Τα ατυχή- 
µατα της Πολεμικής Αεροπορίας και 
ό,τι έχει σχέση μ᾿ αυτά (που όπως 
καταλαβαίνετε δεν περιορίζονται 
µόνον στις πτώσεις αλλά και σε άλλα 
μικρότερα) καλύπτονται κάτω απὀ το 
στρατιωτικό απόρρητο και µόνον σε 
ελάχιστες περιπτώσεις έχουν δηµο- 
σιοποιηθεί στοιχεία. Φυσικά, όπως 
καταλαβαίνετε δεν είναι δυνατὀν να 
δημοσιευθεί κατάλογος ατυχημάτων 
γιά τα τελευταία 19-20 χρόνια! Ο δεί- 
κτης ατυχημάτων πάντως (αριθµός 
ατυχημάτων ανἁ κάποιον αριθµό 
ωρών πτήσεως π.χ. 100.000) που 
ανακοινώνεται κάθε χρὀνο εἶναιαπόὸ 
τους χαµηλότερους στο ΝΑΤΟ. Δεν 
γοµίζουµε ότι το θέµα πρέπει νασας 
απασχολεἰ εάν υπάρχει δεδομένη 
απόφαση να ακολουθήσετε µιά τέτοια 
καριέρα. Ὅλα τα ἆλλα που τυχόν 
ακούτε, αποτελούν εικασίες. 
Γιάννη Μπαζιάνα, Αθήνα: Κάλλιο 
αργά παρά ποτὲ. Ε-Ιδ τεύχος 1ᾶ 27, 
Ε-Ι6Α/Ο τεύχος 3 ἆ 24. Α-Ι0Α τεύχος 
8 ἅ έκτακτο τεύχος φθινόπωρο 'δ4, 
Ε-Ιδτεύχος 23, Ε-Ι1Ι τεύχος 33, Ε-ά 
τεύχος 34, ΜΙΦ-29 τεύχος 46, Ε-Ι4 
τεύχος 58, Ε-δ τεύχος 62. Τα τεύχη, 
µε την προὐπόθεση ότι υπάρχουν 
µπορείτε να τα αποκτήσετε αΠΟ- 
στέλλοντας στα γραφεία µας ταχυ- 
δροµική επιταγή επ᾿᾽ ονόματι Πέλης 
Κουκουτού. Κάθε τεύχος κοστίζει 
490 δρχ. συμπεριλαμβανομένων και 
των ταχυδρομικών. Υπεύθυνη απά- 
ντηση στο ερὠτηµά σας δεν εἶναι 
δυνατή αφού δεν γνωρίζουμε όλα τα 
στοιχεία, αλλά µιά τέτοια καριέρα 
είναι µάλον απίθανη. Το αεροπλάνο 
στο σήμα είναι φυσικά Ε-Ι6. 
Σπανούδη Κυριάκο, Αθήνα: Ευχαρι- 
στούµε. Κάθε μετατροπή αυτού του 
επιπέδου εἶναι µιά πολυδάπανη και 
πολλές φορές χρονοβόρα υπόθεση. 
Βέβαια Τα παραδείγματα εφαρµογής 
από το παρελθὀν δεν λείπουν. Οι 
ισραηλινοί αντικατέστησαν τον κινη- 
τήρα ΑΤΑΒ σε αεροσκάφη Μιράζ, µε 
τον αμερικανικό 6Ε ῥ79. Φωτογρα- 
φίες εκτός από αυτές που κάνει δια- 
θέσιµες η αεροπορία ή που δημοσιεύ- 
ονται στα εἰδικά περιοδικά είναι 
δύσκολο να βρεθούν. Εμείς πάντως 
έχουμε δημοσιεύσει επανειλημμένα 
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φωτογραφίες των ελληνικών Ε-Ι6. 
Στα πλαίσια της ενημέρωσης που 
θέλουμε να προσφέρουμε στους 
αναγνώστες, έχουµε την πρόθεση να 
κάνουμε την ανάλυση-παρουσίαση 
που προτείνετε. Έχετε όµως υπ’ όψη 
ότι πολλά απὀ τα στοιχεία των απο- 
στολὠν του πολέμου ή την απόδοση 
οπλικών συστηµάτων ἴσως αργήσουν 
να ανακοινωθούν ἡ δεν γίνουν ποτέ 
γνωστά. 

Καρατζόγλου Δημήτριο, Δοξότο 
Δράμας: Έχετε δίκιο. Δυστυχώς 
όταν το προσέξαµε ήταν πλέον πολύ 
αργά. Όσον αφορά το θέµα του τεύ- 
χους Επιστήµης και Τεχνολογίας, 
αυτό ουσιαστικά πήρε τη θέση του 
εκτάκτου τεύχους που παρουσιάζαµε 
στο παρελθόν. Απλώς τώρα έχει 
ενταχθεί στο ετήσιο πρὀγραµµά µας. 
Δεν παίρνει τη θέση τακτικού τεύ- 
χους δεδομένου ὁτι όταν πάρθηκε η 
απόφαση η ΠΤΗΣΗ να γίνει μηνιαία, 
είχαμε ανακοινώσει ότι θα υπάρχουν 
10 κανονικά και ένα εἰδικό τεύχος. 
Καμπούρη Στέλιο, Γερμανία: Ευχαρι- 
στούµε γιά τα καλά σας λόγια. Συνε- 
χίζουµε την προσπάθεια. Το θέµα του 
αντιαεροπορικού συστήµατος 
ΑΒΤΕΜΙς 30, ἐχει πολλές ανεξερεύ- 
γητες πτυχές. Το σύστηµα, όπως 
είναι γνωστό αποτελείται απὀ τµήµα- 
τα που έχουν αγοραστεί από πολλές 
διαφορετικές πηγές του εξωτερικού. 
Ασφαλώς μιά αιτία της πολυετοὺς 
καθυστέρησης εἶναι η προσπάθεια να 
ενσωματωθούν όλα αυτᾶ τα υποσυ- 
στήµατα σε µιά ολοκληρωμένη µονά- 
δακάτι που δεν εἰναικαθόλου εύκολο. 
Παρόμοια προβλήµατα εξέλιξης 
έχουν αντιμετωπίσει στο παρελθόν 
και πολλές ξένες βιομηχανίες. Χαρα- 
κτηριστικό είναι το παράδειγµα του 
αμερικανικού αυτοκινούµενου αντια- 
εροπορικού συστήµατος ΡΙΝΑΡ 
(Μ998 5εΓαεβηὶ ΥΟΙΚ) που µετά από 
µιά σχεδὀν δεκαετία εξέλιξης, δεν 
ξεπέρασε ποτέ τα προβλήματά του 
και εγκαταλείφθηκε. Οιλύσεις σ᾿ 
αυτές τις περιπτώσεις εἶναι δύο: ή η 
διάθεση επιπλέον κεφαλαίων γιά τη 
λύση των προβλημάτων (εάν αυτά 
λύνονται) ἡ η ριζική τροποποί(- 
ηση/εγκατάλειψη του προγράµµατος 
µε απώλεια των επενδύσεων που 
έχουν ήδη γίνει. Το πρόβλημα επικε- 
γτρώνεται σήµερα στο να ληφθεί µιά 
υπεύθυνη απόφαση για το αν Το πρό- 
γραμµα είναι βιώσιµο ή ὀχι. Το αν 
υπάρχουν άλλα συμφέροντα είναι 
δύσκολο να διαφανεί και ακόµη 
δυσκολότερο να αποδειχθεί σ αυτήν 
τη φάση. 

Το πρόγραµµα κατασκευής του 
συγκεκριμένου ΒΡΝ απὀ την ΕΑΒ 
έχει τερματιστεί. Υπάρχουν άλλα 
ανάλογα προγράµµατα σε εξέλιξη 
αλλά η οικονομική κατάσταση της 
εταιρίας βάζει πολλές από αυτές τις 
ὁραστηριότητες σε αβεβαιότητα. 
Πρέπει να ληφθεί υπ᾿ όψη και η αδυ- 
ναµία εξωγωγών που αποτελούν τον 
κυριότερο ανασταλτικὀ παράγοντα 
γιά την ανάπτυξη της Ελληνικής 
Πολεμικής Βιομηχανίας. 

Το θέµα "παιδεία” στην Ελλάδα εἶναι 


αρκετά ακανθώδες. Η ἵδρυση σχολής 
Αεροναυπηγικής στο ΕΜΠ έχει συζη- 
Τηθεί πολλές φορές στο παρελθὀν, 
αλλά πρέπει να σας πούμε από προ- 
σωπική µας εμπειρία ότι δεν υπάρχει 
αντικείµενο εργασίας (καί αμφιβάλ- 
λουμε ότι μπορεί να υπάρξει). οἱ δε 
υπάρχουσες ανάγκες υπερκαλύπτο- 
νται απὀ τις εκατοντάδες των αερο- 
ναυπηγών που έχουν σπουδάσει στο 
εξωτερικό. Δεν υπάρχει επίσης και 
θέµα μεταφοράς τεχνολογίας και 
έρευνας διότι αυτό προυποθέτει 
στενή σχέση µε ανάλογη βιομηχανία 
καιη κατάσταση στο σηµείο αυτό 
εἰναι γνωστή. Γιά τη θεματολογία του 
περιοδικού έχουµε γράψει επανει- 
λημμµένα. Δεν μπορούμε να αγνοή- 
σουµε γενικότερα αμυντικά θέµατα 
καιστην Ελλάδα δεν υπάρχει η πολυ- 
Τέλεια τόσο ειδικευµένων εντύπων. 
Περί Αεροπορικής Ιατρικής ἐχουμε 
γράψει στο παρελθὀν και ελπίζουμε 
να επανέλθουµε στο θέµα σύντομα.- 
ΦΓΚ 

Αθανσσίου Κώστα, Καρδίτσα: Η 
Ιαπωνία διαθέτει σηµαντική αεροΠΟ- 
ρική βιομηχανία. Έχει να επιδείξει Το 
μαχητικό Ε-Ι, το υπερηχητικό εκπαι- 
δευτικὀ Τ΄-0, το εκπαιδευτικό Τ-4 κ.α. 
Μεταπολεμικά επίσης όλα Τα αερο- 
σκάφη που υπηρέτησαν µε τις Αερο- 
πορικές Ιαπωνικές Δυνάμεις Αυτο- 
προστασίας έχουν κατασκευαστεί 
κατόπιν αδείας στην Ιαπωνία. Σήµερα 
εξακολουθούν να κατασκευάζονται 
Ε-Ιδκαι σύντομα στις γραμμές παρα- 
γωγἠς ναμπουν το νέα ΕΧ. Η Τουρκία 
εἶχε ανακοινώσει πέρσι τη δοκιµή 
ενὸς "βαλιστικού πυραύλου” µε τα 
χαρακτηριστικά ΑΞΗ-227 αλλά δεν 
έγιναν γνωστὲς περισσότερες 
λεπτομέρειες. Πρόκειται μάλλον γιά 
ρουκέτα μεγάλου βεληνεκούς. Η 
Ελλάδα δεν έχει υπὀ εξέλιξη κάποιο 
ανάλογο πρόγραµµα και µετά την 
αποµάκρυσνη των πυραύλων ΗοΟΠΕΣί 
9οΠΠ απὀ τον Ε.Σ. δεν υπάρχεισε 
υπηρεσία οποιοδήποτε βαλιστικό 
σύστημα. Το Βέλος” εἶναι η ελληνική 
ονομασία γιά το αντιαεροπορικό 
σύστηµα 9ΚΥαυα/α. 

Μπακόλη Βασίλη, Αθήνα: Μιράζ 
2000 τεύχος 30, Μιράζ ΙΙΙ/Φ τεύχος 
48. 

Παρασσά Κωστή, Αθήνα: Ηισχύς 
του σήματος εξαρτάται απὀ ΤοραδΙΟ- 
φάρο. Ὅλοι οι διάδρομοι του αερο- 
δρομµίου είναι ενεργοί αλλά αυτό δεν 
σημαίνει ὁτι χρησιμοποιούνται Τακτι- 
κά. Δεν διευκρινίζετε ποιό ΒρεΓγσας 
ενδιαφέρει. Υπάρχουν τουλάχιστον 
14 διαφορετικά μοντέλα των οποίων 
τα χαρακτηριστικά αρχίζουν απὀ ΡΑ. 
Κωστάκη Δημήτρη, Πειραιάς: Δεν 
υπάρχει Ε-1Ι60/Ώ αλλά Ε-Ι66 καιτο 
διθέσιο Ε-Ι6ΡΏ. Αναφέρονται έτσι σε 
αντιδιαστολή µε τα Ε-16Α΄/8Β. Το 
σύστηµα ι ΑΝΤΙΒΝ µπορεί να ΤοπΟθε- 
τηθεί στα ελληνικά Ε-Ι6δ με κάποιες 
μετατροπές. ΤΟΕ-4Ε µπορείνα µετα- 
φέρει µεγάλη ποικιλία οπλισμού 
βάρους μέχρι 7 τόννους. 

Μαστοράκη Γεώργιο, Ηράκλειο Κρή- 
της; Δεν υπάρχουν νεώτερα στοιχεία. 
Κάποια ανάλογα προγράµµατα βρί- 


σκονται σε εξέλιξη στα πλαίσια του 
προγράµµατος Στρατηγικής Αμυντι- 

κής Πρωτοβουλίας. 

Μαστραφή Πασχάλη, Ξάνθη: Εκτός 

απροόπτου το Αεροπορικό Σαλόνι 

των Παρισίων Όα γίνει απὀ 19-23 Ιου- 

νίου. Οι ηµέρες γιά το κοινό εἶναι οἱ 

έξι τελευταίες. Ταξιδιωτικές λεΠΤΟ- 
µέρειες δεν μπορούμε να σας δώσου- 

µε. Σχετικά µε τον αιωροπτερισµό 

σαν ειδικότητα ΤΕΦΑΑ δεν εἶναι 

άσχηµη ιδέα, αλλά µην βασίζεστε σε 
σηµαντική εξωτερική βοήθεια. Τα 
πράγματα δεν είναι καθόλου ευχάρι- 

στα. Στο εξωτερικό υπάρχουν αρκε- 
τές κατασκευάστριες εταιρίες αλλά 
στη χώρα µας μόλις έχει αρχίσει 

Κάποια σχετική δραστηριότητα. 
Δυστυχώς µε τα περισσότερα υλικά 
εισαγόμενα, το κόστος κατασκευής 

είναι πολύ υψηλό και το αγοραστικό 

ενδιαφέρον χαμηλὀ. Υπάρχει 

πάντως μέλλον όσο υπάρχουν 
άνθρωποι σαν και εσας µε ὀνειρα και 

ενδιαφέρον. Τα γράμματα αν και 

πολλά (πολύ περισσότερα απὀ όσα 

εμφανίζονται στο περιοδικὀ) τα δια- 

βάζουμε µε µεγάλη προσοχή διότι 

είναι οκυριότερος τρόπος επαφής µε 
τους αναγνώστες. 

Κασόπογλου Γιάννη, Αθήνα: Το 
πρὀγραμα ΥΑ-7Ε δεν υφίσταται 

πλέον δεδομένου ότιη Αμερικανική 
Αεροπορία έπαψε να ενδιαφέρεται. 

Εργασίες εκσυγχρονισμού αεροσκα- 
φών μπορούν να γίνουν στην ΕΑΒ µε 
κάποιο “πακέτο” που θα αγοραστεί 
από το εξωτερικὀ. Ανάλογη είναι και 

η περίπτωση εκσυγχρονισμού αρμά- 
των που γίνεται απὀ στρατιωτικό 

εργοστάσιο. Πρόθεση αγοράς εξο- 
πλισµένων ελικοπτέρων υπάρχει 

δεδομένου ότι τέτοιο πρόγραµµα 

είχε περιληφθεί στο τελευταίο πεντα- 
ετές εξοπλιστικὀ πρόγραµµα. Βέβαια 
η πρόθεση δεν ήταν γιά τα ελικόπτε- 
ρα που αναφέρετε αλλά από τόὸτε 
πολλά έχουν αλλάξει. Τώρα αναμέ- 

γουµε τις εξελίξεις απὀ τη δἰασπορά 
του πλεονάζοντος πολεμικού υλικού 

στα πλαίσια της συμφωνίας περιορι- 

σμού συμβατικών όπλων στην Ευρώ- 
πη. Γιά το θέµα των ραντάρ των 
Μιράζ έχουµε γράψει εκτεταμένο 
ἄρθρο σε περασμένο τεύχος µας. 

Αλλωστε, το θέµα μάλλον βαδίζει 

προς τη λύση του. 6-130 κατάλληλα 
για ανεφοδιασμό εν πτήσει μπορούν 
καιν᾿ αγοραστούν και να µετατρα- 
πούν. Στη δεύτερη περίπτωση ἴσως 

προκύψειθέµα ενίσχυσης του στόλου 

των µεταγωγικών. Στα υπόλοιπα 
ερωτήµατά σας δυστυχώς δεν µπο- 
ρούμε να σας απαντήσουμε. Η ερώ- 
τηση 18 αναφέρεται στην πιθανότητα 
διάθεσης των πρώην ανατολικογερ- 

µανικών ΜΙΦ-29. Γιᾶ το βιβλίο "Σύγ- 
χρονα Στρατιωτικά Αεροσκάφη” θα 
στείλετε µιά επιταγή στα γραφεία 
μας. 

Κουράτολο Νίκο, Αθήνα: Κάνετε 
λίγη υπομονή. Θαυπάρξεικάτι σύντο- 
μα, Σαν μηχανικός και αφού αναγνω- 
ρίσετε το πτυχίο σας, θα έχετε δυνα- 
τότητα εργασίας και στο εξωτερικὀ. 
Γιά την πολεμική αεροπορία Τα πράγ- 
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Β ΛΟΚΧΗΝΤ 
ΛΝΛΛΑΜΒΑΝΕΙ 
ΤΗ ΛΙΘΙΚΗΣΗ ΤΗΣ ΕΛΕ 


Το Ελληνικό δημόσιο και η αµερι- 
κανική αεροναυπηγική βιοµηχα- 
γία Λόκχηντ υπέγραψαν σύμβαση 
σύμφωνα µε την οποία η αµερικα- 
νική εταιρία αναλαμβάνει σε 
πρώτη φάση τη διοίκηση της ΕΑΒ. 
Η συμφωνία προβλέπει την ανά- 
ληψη του μάνατζμεντ της εται- 
ρίας γιά δύο χρόνια µε σκοπό την 
εξυγίανση της ΕΑΒ που έχει συσ- 
σωρευμένα χρέη 170 δισ. δρχ. Η 
Λόκχηντ θα αναλάβει επίσης την 
εκπόνηση εντός εξαμήνου ενός 
σχεδίου για την ιδιωτικοποίηση 
του 4926 του μετοχικού κεφαλα[- 
ου της ΕΑΒ. Στη συμφωνία περι- 
λαμβάνεται ο όρος ότι κατά την 
ἰδιωτικοποίηση η Λόκχηντ θα έχει 
προτεραιότητα για την αγορά 
µετοχών, Όσον αφορά την άσκη- 
ση της διοίκησης της εταιρίας 
περιλαμβάνονται τα εξής; 

Ανώτατο στέλεχος της Λόκχηντ 
θᾳ αναλάβει τη γενική διεύθυνση 


ΝΕΟ ΟΧΗΜΑ 
ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΛΒ0 


Επίδειξη του νέου φορτηγού Ἰ 
1/4 τόὀννων που κατασκεύασε η 
ΕΛΒΟ σε συνεργασία µε τη 


ΜΕΡΣΕΝΤΕΣ, έγινε στις 95 
Φεβρουαρίου 1991 στο προαύλιο 
του Υπουργείου Εθνικής Άμυνας. 
Παραβρέθηκε η ηγεσία του ΥΕΘΑ 
και οἱ αρχηγοί και των τριών 
όπλων. Την παρουσίαση του οχή- 
µατος απο πλευράς ΕΛΒΟ έκανε 
ο πρόεδρος της Θ. Μηνάς επικε- 
φαλής ομάδας τεχνικών. 

Στο ὀχημα αυτό μπορούν να 
τοποθετηθούν όπλα (π.χ. αντιαρ- 
µατικά) ή µπορεί να χρησιµοποιη- 
θεί για τη µεταφορά γενικού φορ- 
τίου, ενώ προσφέρεται σε ανοι- 
κτή ή κλειστή διαµόρφωση. Σύμ- 


της ΕΑΒ, ενώ η θέση του προέ- 
ὅρου του διοικητικού συμβουλίου 
θα συμπληρωθεί από την ελληνι- 
κή πλευρά. Δύο εξάλλου από τις 
επτά θέσεις συμβούλων του Δ. Σ. 
θα καλυφθούν απὀ στελέχη της 
αμερικανικής εταιρίας. Επίσης η 
Λόκχηντ θα μεταφέρει δώδεκα 
ακόµα στελέχη της στην Ελλάδα 
για να ενισχύσει την ομάδα του 
μάνατζμεντ. Το αντίτιμο γιά τις 
υπηρεσίες της εταιρίας ορίσθηκε 
στα 11,2 εκατ. δολάρια, ενώ θα 
υπάρξει και ένα πρίµ 2,5 εκατ. 
δολ. αν µετά το τέλος της διετίας 
η ΕΑΒ καταστεἰκερδοφόρα. 

Για να διευκολυνθεί η λειτουργία 
της ΕΑΒ και να λειτουργήσει µε 
ιδιωτικοοικονοµικά κριτήρια, η 
εποπτεία της θα περάσει στο 
υπουργείο Οικονοµικών απὀ το 
υπουργείο Εθνικής Άμυνας. Με 
αυτόν τον τρόπο η εταιρία θα 
αποκτήσει ρεαλιστική κοστολό- 
γηση των εργασιών που εκτελεί 
για την Πολεμική Αεροπορία. Στη 
συμφωνία υπάρχει η πρόβλεψη 
ότι δεν θα υπάρξουν απολύσεις 
προσωπικού. 


φωνα µε πληροφορίες το ΥΕΘΑ 
ενδιαφέρεται για την αγορά σε 
πρώτη φάση, χιλίων φορτηγών 


Το γέο φορτηγό της ΕΛΒΟ κατά την 
παρουσίαση στην ηγεσία του ΥΕΘΑ. 


Ί 1/4 τόννων. Ἠδη για το όχημα 
αυτό έχει εκδηλώσει ενδιαφέρον 
και άλλη χώρα. Στο νέο φορτηγό 
η ΕΛΒΟ έχει επιτύχει ελληνική 
προστιθέµενη αξία 9026. 


Τ0 ΑΡΧΙΚΟ ΠΟΡΙΣΝΑ ΓΙΑ 
ΤΗ ΣΥΝΤΡΙΒΗ ΤΟΥ (-150 


Υποβλήθηκε στις 2 Μαρτίου στον 
αρχηγό ΓΕΑ αντιπτέραρχο Στα- 
θιά απὀ τον επικεφαλής της δεκα- 
μελούς διερευνητικής επιτροπής 
υποπτέραρχο Πουλάκο, το αρχι- 


κὀ πόρισμα γιά τα αίτια της 
συντριβής του αεροσκάφους 0- 
130 της Πολεμικής Αεροπορίας. 
Αναλυτικά στα συμπεράσματα 
της επιτροπής αναφέρεται ότι το 
δυστύχηµα οφείλεται στα ακὀ- 
λουθα αίτια: 

Σε σφάλμα του κυβερνήτη του 
αεροσκάφους που συνίσταται 
στην αίτηση και λήψη αδείας γιά 
κάθοδο (Ι ΟΝΝ ΤΑΟΑΝ ΒΝ/Υ 26) 
του αεροσκάφους, µέσα στην 
τερµατική περιοχή του αεροδρο- 
µίου της Ν, Αγχιάλου, σε ύψος 
μικρότερου του ελάχιστου καθο- 
ριζόµενου γιά το συγκεκριµένο 
τοµέα (ΜΙΝΙΜυΜ 95ΕΟΤΟΒ 
ΑΙ ΤΙΤΟΡΕ) απὀ τον οποίο προ- 
σήγγιζε το αεροσκάφος. 

Σε σφάλμα του συγκυβερνήτη, 
που δεν κατέστη δυνατόν να 
αιτιολογηθεί, σχετικό µε την αίτη- 
ση και τη λήψη άδειας γιά κάθοδο 
(1ΟΝΝ ΤΑΟΑΝ ΒΛΥ 26) του 
αεροσκάφους µέσα στην τερµα- 
τική περιοχή του αεροδρομίου 
της Ν. Αγχιάλου σε ύψος µικρότε- 
ρο του ελάχιστου καθοριζόµενου 
γιά το συγκεκριµένο τοµέα από 
τον οποίο προσήγγιζε το αερο- 
σκάφος. 

Σε σφάλμα του ελεγκτή του 
Ελέγχου Προσέγγισης του αερο- 
δρομίουτης Ν.Αγχιάλου, που 
συνίσταται σε έγκριση της αίτη- 
σης του αεροσκάφους να κατέλ- 
θει σε ύψος μικρότερο του ελάχι- 
στου καθοριζόµενου στην εΥΚκε- 
κριµένη κάθοδο (1 ΟΝ ΤΑΟΑΝ 
ΒΙΝΥ 26) γιά το αεροδρόμιο αυτό 
και γιά το συγκεκριµένο τοµέα 
από τον οποίο προσήγγιζε το 
αεροσκάφος. 

Σε απόκλιση του αεροσκάφους, 
για λόγους που δεν κατέστη 
δυνατό να προσδιοριστούν, 6,9 
γαυτικά μίλια προς τα δυτικά του 
ἴχνους ΤΝΑ-ΑΝΙ. προκειµένου να 
αρχίσει τη διαδικασία | ΟΝ/ 
ΤΑΟΑΝ ΒΝΝΥ 26 για προσγείωση 
στο αεροδρόμιο της Ν. Αγχιάλου. 
Για την απόκλιση αυτή, ὡς πιθανή 
αιτία µπορεί να θεωρηθεί; α) Η 
ενδεχόμενη απόπειρα του κυβερ- 
γήτη να προσεγγίσει το ραδΙο- 
βοήθηµα ΤΑΟΑΝ του αεροδροµί- 
ου της Ν. Αγχιάλου πουθατου 
επέτρεπε την εν συνεχεία αίτηση 
για ΝΙΡΗΑΙ ΑΡΡΒΟΑΟΗ (Προ- 
σέγγιση εξ όψεως) και προσγείω- 
ση στο αεροδρόμιο αυτό. β) Η 
ενδεχόµενη απὀπειρα του κυβερ- 
νήτη να βρεθεί έγκαιρα στο ΙΑΕ 
και το ΟυΤΕΡΟΝΤ ἴχνος καθό- 
δου των 095” για άµεση έναρξη 
της συγκεκριμένης διαδικασίας 
καθόδου (1 ΟΙΝΝ ΤΑΟΑΝ ΒΙΝΥ 26) 
για προσγείωση. 

Αναμένεται ότιθα ακολουθήσει 
σχολιασμός του πρακτικού διε- 


ρεύνησης απὀ τις εμπλεκόµενες 
µονάδες της Ελευσίνας και της 
Ν. Αγχιάλου, καθώς και τις προἰ- 
στάµενες διοικήσεις που είναι το 
Αρχηγείο Τακτικής Αεροπορίας 
Και η Διοίκηση Αεροπορικού Υλι- 
κού προτού το ΓΕΑ συντάξει το 
τελικό πόρισμα. 


ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΟ 
ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΛΕΓΧΟΥ 
ΠΥΡΟΣ 
ΑΠΟ ΤΗΝ Ε(ΟΝ 
ΕΙΕ(ΤΑΟΝΙ(5 


Η ελληνική εταιρία ΕΟΟΝ 
ΕιΕΟΤΗΟΝΙΟΕς πουιδρύθηκε 
πρὀσφατα και αποτελεί µέρος 
του Ομίλου επιχειρήσεων ΕΟΟΝ, 
παρουσίασε σε συνεργασία μὲ 
οἶκο του εξωτερικού ἑνα ολοκλη- 
ρωμένο και Ιδιαίτερα προηγμένο 
σύστηµα ελέγχου πυρός πυροβο- 
λικού. 

Το σύστηµα αυτό αποτελείται 
απὀ τρεις βασικές µονάδες που 
περιλαμβάνουν τους υπολογι- 
στές ΕΥΚΛΕΙΔΗΣ-α και 
ΕΥΚΛΕΙΔΗΣ-β και τη µονάδα 
ψηφιακού γωνιόµετρου-αποστα- 
σιόµετρου. Οι ΕΥΚΛΕΙΔΗΣ-α και 
ΕΥΚΛΕΙΔΗΣ-β εἰναι φορητοί 
στρατιωτικοί υπολογιστές, απὀ- 
λυτα συµβατοί µε ΙΒΜ-ΡΟ/ΑΤ, 
σχεδιασμένοι να λειτουργούν 
κάτω απὀ τις πιό δυσμενείς συν- 
θήκες, Μπορούν να χρησιµοποι- 
ηθούν σαν υπολογιστὲς στο 
πεδίο της µάχης, τερματικά 
ραδιοεπικοινωνίας͵ τερματικά 
6, κ.λ.π. 

Στην εφαρµογή ελέγχου πυρός 
πυροβολικού, ο προωθηµένος 
παρατηρητής µετρά µε τη βοή- 
θεια του γωνιοµέτρου καιτου 
αποστασιοµέτρου τις συντεταγ- 
µένες και την απόσταση του στό- 
χου. Τα δεδοµένα, µέσω 
ΕΥΚΛΕΙΔΗ-β και πομποδέκτη 
ανταλλαγής στοιχείων, διαβιβά- 
ζονται στο διευθύνοντα τη βολή 
που διαθέτει έναν ΕΥΚΛΕΙΔΗ-α. 
Ο υπολογιστής αυτός υπολογίζει 
τα δεδοµένα βολής, λαµβάνο- 
ντας υπόψη μετεωρολογικά στοι- 
χεία, χώρο ανάπτυξης της πυρο- 
βολαρχίας και κατάσταση πυρο- 
µαχικών. Στη συνέχεια τα στοι- 
χεία για τη βολή μεταβιβάζονται 
σε κάθε πυροβόλο που διαθέτει 
έναν ΕΥΚΛΕΙΔΗ-β. Το τρίτο κοµ- 
µάτι του ολοκληρωμένου αυτού 
συστήµατος αποτελεί το ψηφια- 
κὀ γωνιόµετρο ΝΙΚΙΝΑ, που 
κατασκευάζεται σε συνεργασία 
µε την αγγλική εταιρία |.Ρ.Ι.. και 
συνδυάζεται µε ένα αποστασιό- 
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Το ολοκληρωμένο σύστημα ελέγχου 
πυρός πυροθολικού της ΕΕΟΟΝ 
ΕΙΕΟΤΒΟΝΙ6Σ. Από δεξιά διακρίνεται 
η υπομονάδα του υπολογιστή 


ΕΥΚΛΕΙΔΗΣ-α, η µονάδα του γωνιόµε- 


τρου µε προσαρμοσμένο το αποστασιό- 
μετρο | Ρ7 και ο υπολογιστής-τερματι- 
κὀ ΕΥΚΛΕΙΔΗΣ-6. 

µετρο λέιζερ Ρ7 που κατασκευ- 
ἀζεται µε άδεια της Νορβηγικής 
εταιρίας 9ἱπιΓ8ᾶ. Η µονάδα του 
γωνιόμετρου προσφέρει µία στα- 
θερή και συμπαγή βάση σε µία 
πληθώρα ηλεκτροοπτικών οργά- 
νων όπως, θερµικἠ κάµερα, απο- 
στασιόµετρο λέιζερ κ.λ.π. Η ηλε- 
κτρονική απεικόνιση σχεδιάσθηκε 
γιά να προσφέρει σαφείς πληρο- 
φορίες όσον αφορά το αζιμούθιο, 
την ανύψωση και την απόσταση 
σε πραγματικό χρόνο ή καιμε 
πληροφορίες που κρατά στη 
μνήμη. Μέχρι εκατό (100) συλλο- 
γὲς αποθηκευμένων στη µνήµη 
πληροφοριών μπορούν να ανα- 
κληθούν ανά πάσα στιγµή, ακόµα 
και άν διακοπείη τροφοδοσία. 
Όσον αφορά το φορητό αποστα- 
σιόµετρο λέίζερ Ι Ρ7, αυτό έχει 
τις διαστάσεις µιάς συνηθισµέ- 
νης διόπτρας 7Χ90. Στις δυνατό- 
τητες του περιλαμβάνονται η 
άµεση ἐνδειξη της απὀστασης, 
ρυθμιζόμενη ελάχιστη απὀσταση, 
φωτεινή ἐνδειξη πολλαπλών 
στόχων και φωτεινή ένδειξη συσ- 
σωρευτή χαμηλής τάσης. Μπορεί 
να µετρά αποστάσεις μέχρι 10 
χλμ. µε διαχωριστική ικανότητα 5 
μέτρων. 
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ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ: 
[ΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 
ΠΥΡΛΥΛΩΝ 
ΕΛΑΦΟΥΣ-ΕΛΑΦΟΥΣ 
ΣΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


Σύμφωνα µε δημοσίευμα της 
εφημερίδας Χουριέτ, οι Πνωμέ- 
νες Πολιτείες και η Τουρκία πρό- 
κειται να υπογράψουν σύντομα 
συμφωνία για τη µεταφορά στην 
Τουρκία τεχνολογίας κατασκευ- 
ἠς του πυραύλου ΑΤΑΟΜΕ (Α/πιΥ 
ΤΑ Οσα ΜΙς5ίθ 9γςἰθιπ]. Η Εφη- 
µερίδα διευκρινίζει ότιη τεχνο- 
λογία αυτή θα μεταφερθεί στα 
πλαίσια του προγράµµατος του 
συστήµατος πολλαπλών εκτο- 
ξευτών ρουκετών (ΜΙ Β9) που η 
Τουρκία αναμένεται να αποκτή- 
σεισε μεγάλους αριθμούς, όταν 
αρχίσειη εγχώρια παραγωγή του, 
σύμφωνα µε παλιότερη σύμβαση 


ΕΛΛΗΝΟΒΟΥΛΓΑΡΙΚΗ 
ΣΥΜΦΩΝΙΑ 
ΣΤΟΝ ΑΜΥΝΤΙΚΟ ΤΟΜΕΑ 


Υπογράφηκε απὀ τους στρατη- 
γούς |. Βερυβάκη και Ρ. Μίντσεφ 
στις πόλεις Σαντάνσκι και Σέρ- 
ρες πρωτόκολλο συνεργασίας 
στον αμυντικό τοµέα μεταξύ της 
Ελλάδας και της Βουλγαρίας. Το 


που έχει υπογραφεί. Το πρό- 
γραμµα αυτό αναμένεται να διευ- 
ρυνθεί ώστε να περιλάβει και την 
κατασκευή του πυραύλου 
ΑΤΑΟΜΕ. Ο πύραυλος αυτός 
έχει βεληνεκές 125 χιλιομέτρων 
και μπορεί να µεταφέρει ποικιλία 
εκρηκτικών κεφαλών βαθιά στο 
έδαφος του αντιπάλου. Αποτελεί 
το διάδοχο του τακτικού πυραύ- 
λου 1 ΑΝΟΕ. Διαθέτει κινητήρα 
στερεών καυσίμων και µπορεί να 
εκτοξεύεται από ειδικό κάνιστρο 
του συστήµατος ΜΙ Β5, που µπο- 
ρεί µε τη σειρά του να φέρει δύο 
τέτοιους πυραύλους. 

Εξάλλου, σύμφωνα πάντα µε 
πληροφορίες της ἰδίας εφηµερί- 
δας, οἱ ΗΠΑ αύξησαν απο 40 σε 
120 τον αριθµό των αεροσκαφών 
Ε-Ί6 για τα οποία θα δώσουν 
εγγύηση χρηµατοδότησης, στα 
πλαίσια του προγράµµατος 
συμπαραγωγἠς της δεύτερης 
παρτίδας απὀ 160 αεροσκάφη. 


πρωτόκολλο περιλαμβάνει: 

Συνεργασία στον τεχνικό τοµέα 
(έλεγχος στα πλαίσια της συνθή- 
κης ΟΕΕ, ασκήσεις. έλεγχο µεθο- 
ρίου κ.λ.Π.) 

Στον αθλητικὀ τοµέα (επισκέ- 
Ψεις αθλητών, ομάδων κ.λ.π.) 

Στον ιατρικὀ τοµέα (σεμινάρια, 
ανακοινώσεις κ.λ.π.) 

Στον ακαδηµαϊκό τοµέα (π.χ. 
διαλέξεις σε στρατιωτικὲς σχο- 
λές) 


Στον τοµέα της οικολογίας 
(έγκαιρη ειδοποίηση και αμοιβαία 
συνδρομή σε περιπτώσεις πυρ- 
καγιών, πλημμυρών στις περιο- 
χές κοντά στα κοινά σύνορα 
Κ.λ.πι) 

Στη διοικητική μέριμνα (π.χ. 

ανταλλαγή πληροφοριών για 
τεχνική εκδόσεων). 
Υπότις συνθήκες που επικρα- 
τούν στα Βαλκάνια, η σημασία 
της υπογραφής της συμφωνίας 
αυτής είναι προφανής, 


ΜΕΙΩΣΗ ΤΗΕ ΘΗΤΕΙΑΣ 
ΚΑΤΑ ΠΕΡΙΟΧΕΙ 


Ν. υπουργική απόφαση που ισχύ- 
ειαναδροµικά απὀ 1/1/1991 ορί- 
ζεται νέος χρόνος στρατιωτικής 
θητείας κατά περιοχές. Με βάση 
τις εισηγήσεις των κλάδων η 
κατανομή εἶναι ὡς εξής; 


Στρατός Ξηράς: 
-19 µήνες: Όσοι υπηρετούν σε 
µονάδες της περιοχἠς Αθηνών 
και Θεσσαλονίκης. 
-15δ μήνες: Όσοι υπηρετούν στις 
παραμεθόριες περιοχές (ανατο- 
λικά του Νέστου στη Θράκη), 
αλλά και στα ελληνοαλβανικά 
σύνορα, Καθώς και στα νησιά του 
Αιγαίου. 
-Τπ µήνες: Ὁσοι υπηρετούν στις 
υπόλοιπες µονάδες. 


Πολεμική Αεροπορία: 
-21Ί µήνες: Όσοι υπηρετούν σε 
µονάδες Αττικής, Θεσσαλονίκης 
και Βοιωτίας (πλήν ενδεχομένως 
Β.Κ. Αντικύρας) καθώς καιστο 
εξωτερικό. 
-17 µήνες: οσοι υπηρετούν σε 
µονάδες του Αιγαίου και του 
Εβρου, σε όλους τους σταθμούς 
ραντάρ και τηλεπικοινωνιών 
(ίσως πλην Πάρνηθας). 
-19 µήνες: Όσοι υπηρετούν στις 
άλλες µονάδες, (Απ᾽ αυτὲς της 
Κρήτης, σ όλες πλην ραντάρ). 


Πολεμικό Ναυτικό: 
-23 µήνες: Ὁσοι υπηρετούν σε 
µονάδες της ευρύτερης περιο- 
χής Αθηνών (συμπεριλαμβανομέ- 
νων αυτών που υπηρετούν στο 
Ναύσταθμο Σαλαμίνας) καιτης 
Θεσσαλονίκης. 
-Ί9 µήνες: Όσοι υπηρετούν σε 
πλοία (εκτός των ρυμουλκών του 
Ναυστάθµου και των μικρών µετα- 
φορικών Αμφιάλης - Ναυστάθ- 
µου). Επίσης ὁσοι υπηρετούν σε 
φυλάκια και παρατηρητήρια. 
-21 µήνες: Όσοι υπηρετούν σε 
άλλες µονάδες (Κρήτη, Πάτρα 
κ.λπ.). 


ο ων ο ο ο ο... -------------------Ὡ--------- --------------- -πµ- 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΠΡΟΣΠΛΘΕΙΑ ΕΠΙΛΥΣΗΣ 
ΤΩΝ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΩΝ 
ΤΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗ 
ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑΣ 


Ἀλλεπόλληλες συσκέψεις για την 
επίλυση των προβλημάτων της 
Πολεμικής Βιομηχανίας πραγµα- 
τοποιήθηκαν τον τελευταίο καιρό 
ὀπου εξετάσθηκαν διάφορα σενά- 
ρια εξυγίανσης, 

Μεταξύ των σκέψεων που επι- 
κρατούν είναι: 

:Πρώτον: Η πώληση στο σύνολό 
της της Ελληνικής Βιομηχανίας 
Οχημάτων, για την οποία έχει 
εκδηλωθεί ενδιαφέρον απὀ 
ξένους κιἙλληνες επενδυτές. 
-Δεύτερον: Η διάθεση μεγάλου 
µέρους του πακέτου τῶν µετο- 
χών ή και του συνόλου της Ελλη- 
νικής Αεροπορικής Βιομηχανίας 
(ΕΑΒ) επειδή κρίνεται ότι το 
Ελληνικό Δημόσιο δεν είναι δυνα- 
τό να καλύπτει τα συνεχή και υπέ- 
ρογκα ελλείμματά της. (Ἠδη 
παραχωρήθηκε στη Λόκχηντη 
διοίκηση της ΕΑΒ µε προοπτική 
παραχώρησης του 49 Ίο των µετο- 
χών), 


«Τρίτον: Η οριστική λήψη αποφά- 


σεων για την τύχη της ΠΥΡΚΑΛ 
σε συνδυασμὸὀ µε την εξυγίανση 


ΠΛΡΟΥΣΙΛΕΤΗΚΕ Τ0 
ΕΥΡΩΠΛΙΚΟ ΤΙΘΕΑ 


Παρουσιάστηκε στις εγκαταστά- 
σεις της ΜΒΒ το γαλλογερμανικό 
επιθετικό ελικόπτερο ΤίαεΓ που 
αναμένεται να κάνει την πρώτη 


του πτήση στις αρχές Απριλίου. 
Το πρόγραµµα βρίσκεται προς το 
παρόν µέσα στο αρχικό χρονο- 
διάγραµµα και οι πρὠτες παρα- 
δὁσεις στο Γαλλικό και Γερμανι- 
κὀ στρατό αναμένονται στις 
αρχές του 1997 κάτιπου σηµαίνει 
ότι το ελικόπτερο θα µπεί σε 
παραγωγή το 1995. Η κοινοπρα- 


της Ελληνικής Βιομηχανίας 
Όπλων που θεωρούνται βιοµηχα- 
ψίες του ίδιου αντικειμένου, 

Για την περίπτωση αυτή πρέπει 
μάλλον να θεωρείται δεδομένη η 
απόφαση να συγχωνευθεί η 
ΠΥΡΚΑΛ µε Την ΕΒΟ, να δηµι- 
ουργηθούν οι προὐποθέσεις διά- 
σωσης της ΠΥΡΚΑΛ που παραµέ- 
νει οριστικά στο Ελληνικό Δημό- 
σιο αξιοποιώντας όµως παράλ- 
ληλα και τα περιουσιακά της στοι- 
χεία. Στο πλαίσιο αυτό πρέπει να 
αναμένεται η µεταφορά των 
εγκαταστάσεων της ΠΥΡΚΑΛ 
στην Ελευσίνα αλλά και κατάργη- 
ση ορισμένων κοινών γραμμών 
παραγωγής. 

Σύμφωνα µε πληροφορίες, το 
ουσιαστικότερο ενδιαφέρον για 
την ΕΛΒΟ έχει εκδηλώσει μεταξύ 
άλλων και ο πρώην κύριος µέτο- 
χος της Στάγιερ Ελλάς κ. |. Λαϊ- 
νόπουλος. Τα ελλείμματα των 
εταιριών αυτών σύμφωνα µε τα 
στοιχεία του υπουργείου Βιοµη- 
χανίας είναι 1,4 δισ. δρχ. για την 
ΕΒΟ σε κύκλο εργασιών 3,5 δισ. 
δρχ. (µε σύνολο ενεργητικού 56 
δισ. δρχ.), γιατην ΠΥΡΚΑΛ 7 δισ. 
δρχ. (το 1989) µε συσσωρευµέ- 
γες ζημιές 19 δισ. δρχ. περίπου, 
για την ΕΑΒ τα συσσωρευμένα 
ελλείμματα είναι 140 δισ. δρχ. µε 


ξία Γιουροκόπτερ αναμένεται να 
παρουσιάσει το ΤίᾷεΓ στη φετινή 
έκθεση του Μπουρζέ. Οιγερµανι- 
κές ανάγκες εἰναι για 219, ενώο 
Γαλλικός Στρατός έχει κατ᾽ 
αρχήν παραγγείλει 140 αντιαρµα- 
τικά και 75 ελικόπτερα συνοδείας. 


ι πρώτη άποψη του ΤίΦεγ. 
Χωρίς χρώματα, 

το ελικόπτερο επιδεικνύει 

τα διάφορα υλικά κατασκευής 
συμπεριλαμθανομένων 
υαλονηµάτων (καφέ περιοχές), 
Κέθλαρ και ανθρακονηµάτων 
(μαύρες περιοχές). 


ΐ νο δα 


ενεργητικὀ 165 δισ, δρχ. και 
κύκλο εργασιών (γιατο 1989) 
µόνο 12 δισ. δρχ., γιατην ΕΛΒΟ 
οι συσσωρευμένες ζημιές φθά- 
νουν τα 5 δισ. δρχ. περίπου και οι 
υποχρεώσεις µε τις οποίες βαρύ- 
γεται 14 δισ. δρχ. περίπου. 

Είναι όμως σε καλύτερη θέση 
απὀ τις υπόλοιπες καθώς το ενε- 
ρητικό της είναι 12,6 δισ. δρχ. και 
ο τζίρος της 9 δισ. δρχ. περίπου 
το 1989. 


ΤΕΡΑΣΤΙΑ 
ΤΑ ΠΡΟΒΛΗΝΛΙΛ 
ΤΗΣ ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ 


Η κρίση και ο πόλεμος στον Περ- 
σικό Κόλπο δημιούργησε νέα 
οικονομικά προβλήµατα στα ήδη 
συσσωρευµένα στην Ολυμπιακή 
Αεροπορία. Ο εθνικός αεροµετα- 
φορέας έχει ληξιπρόθεσµες 
οφειλές που ξεπερνούν τα 100 
δισ. δρχ., ενώ για το πρώτο εξά- 
µηνο του 1991 υπολογίζεται να 
παρουσιάσει ζημιά τουλάχιστον 
18 δισ. δρχ. Σύµφωνα µε τα 
συγκριτικά στοιχεία των ετών 
1989-1990, και το διάστηµα που 
έχει ήδη διανυθεί το 1991 προκύ- 
πτει ότι οι επιβάτες στις πτήσεις 
εσωτερικού μειώθηκαν κατά 1326, 
ενώ σ'αυτές του εξωτερικού κατά 
1279. Το ίδιο παρατηρήθηκε και 
στον τοµέα του μεταφερόμενου 
φορτίου, όπου στο μέν εσωτερι- 
κό μειώθηκε κατά 11356, στο δε 
εξωτερικό κατά 929. Συνολικά τα 
έσοδα της εταιρίας στο διάστηµα 
αυτό μειώθηκαν στις πτήσεις 


αι 


------ ----ᾗ 


εξωτερικού κατά 4956, ενώ στις 
πτήσεις εσωτερικού αυξήθηκαν 
κατά 2856. 

Όσον αφορά τη νέα γραµµή προς 
Τόκιο, που εγκαινιάσθηκε τον 
περασμένο Ιούνιο, τα πρὠτα απο- 
τελέσματα την εμφανίζουν ζημιο- 
γόνα. Σύµφωνα µε έκθεση που 
κατάρτισε η εταιρία τα καθαρά 
έσοδα της γραμμής είναι µειωμέ- 


να κατά 5056 σε σχέση µε τα 
έσοδα που εἶχαν προβλεφθεί απο 
τη σχετική µελέτη, Οι λόγοι 
στους οποίους αποδίδεταιη ζημιά 
είναι: 

:Ἡ µεγάλη αύξηση της τιµής των 
καυσίμων (6056), 

-Η αὔξηση των εξόδων κίνησης 
των πληρωμάτων (2676). 

ΞΤο γεγονός ὁτι οι επιβάτες ήταν 
κατά 25ο λιγότεροι απὀ αυτούς 
που προέβλεπε η µελέτη. 

-Στο κατά 25976 χαμηλότερο 
ναύλο σε σχέση µε αυτό που προ- 
έβλεπε η µελέτη. 

Σαν αποτέλεσµα όλων αυτών 
υπήρξε απόκλιση κατά 20056 από 
την αρχική µελέτη, µε αποτέλε- 
σµα η ζημιά που προκλήθηκε 
μέχρι στιγµής να ανέρχεται σε 
149 δισ. δρχ. 

Παρόλες τις δυσκολίες, η διοίκη- 
ση της ΟΑ θα προχωρήσει στην 
παραλαβή μἐχριτο τέλος του 
έτους των νέων αεροσκαφών 
Μπόινγκ 797-400. 


ΤΑ Υ-21 ΤΕ ΛΟΚΙΜΕΙ 
ΕΤΗ ΘΑΛΛΙΙΑ 


Λιο απὀ τα τέσσερα πρωτότυπα 
του αεροσκάφους µετακιν ούμε- 
νης πτέρυγας Νν-22 Ο5ΡΙ86Υ βρέ- 
θηκαν στις αρχές Δεκεμβρίου 
στο ελικοπτεροφόρο του Αµερι- 
κανικού Ναυτικού Ἠ/αςρ (1 Η0-1) 
της Κλάσης ΤαΓ8ΝΥ8 γιά τις πρὠ- 
τες δοκιμές στη θάλασσα. Στη 
δοκιµή έλαβαν µέρος τα πρωτό- 
τυπα Νο 4 και Νο 3 που συµπλή- 
ρωσαν αρκετές προσαπονηώ- 
σεις. Ανάµεσα στις άλλες διαδι- 
κασίες που αξιολογήθηκαν υπήρ- 
ξαν η σύµπτυξη και ανάπτυξη 
της πτέρυγας του αεροσκάφους 
στους περιορισμένους χώρους 
του καταστρώματος του σκά- 
φους, η πρόσδεση, η χρήση των 
ανελκυστήρων, η τοποθέτηση 
του Ψ-22 στα υπόστεγα, διἀφο- 
ρες καταστάσεις ανάγκης κ.α. 
Σύμφωνα µε τις πρώτες εκτιµή- 
σεις εκπροσώπων των εταιριών 
κατασκευής και του Αμερικανικού 
Ναυτικού, δεν ανέκυψε κανένα 
σοβαρό πρόβλημα κατά τη διάρ- 
κεια αυτών των πτήσεων. Ένα 
από τα θέµατα που απασχολούσε 
τους υπευθύνους του προγράµ- 
µατος ήταν η συμπεριφορά του 
γ-22 κατά την προσέγγιση, δεδο- 
µένου ότι δημιουργεί ισχυρά 
κατωρεύµατα που σε συνδυασμό 
µε τις υπερκατασκευές του σκἀ- 
φους μπορούσαν να προξενή- 
σουν προβλήµατα σταθερότητας 
καιελέγχου. Ἑνα ἆλλο πρόβλημα 
κατά τη διάρκεια των δοκιμών 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 8] 


θθάλθιδος κινητήρας ΒΟΣΘΓΥ. 
Γριοδικός καταλύτης µε αἰ- 
Ιθητἠρα λάμδα. Ιπ]ασῖοῃ 
ποἰτοπῖς ΜΙ 4.1 Πλεκτρονικὴ 
νάφλεξη. Ὑδραυλικὸ τιμόνι. 
άντες αλουμινίου. Ἠλεκτρο- 
ιαγνητικἑς κλειδαριές.Ηλεκ- 
ρικἀ παράθυρα. 4 ζώνες 
σφαλείας και διαιρούµενο πῖ- 
ω κάθισμα. 


ΑΙΕΑ 98: ΣΥΝΘΕΣΗ ΤΗΣ ΥΠΕΡΟ- 
ΧΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΑΙΕΑ 
ΚΟΜΕΟ ΣΤΗΝ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΤΩΝ 


το ο εν εφ νο ον 


“ΊΑΙΕΑ ποΜεοὶ 


η αμ τον 


ἐολ-ᾱ όνι ολ 
νὰ 


1351 


ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ. Νέες τεχνολογικές λύ- 
σεις εξασφαλίζουν ενεργητική ασφά- 
λεια, κράτημα στον δρόμο και υψηλές 
επιδόσειςσε ἀνετεςσυνθήκεσοδήγησης, 
Αυθεντική, αεροδυναµικἠ σχεδίαση. 
1100 ο-,: 1θθάλθιδος κινητήρας Ώοχε 
192 ΗΡ (ΡΙΝ) 

1400 ο.ο.: Κινητήρας ΒοχεγδτΗΡ (ΡΙΝ) 
µετον πλούσιο εξοπλισμό της σειράς 85 


87/6000 


Ἡ/4500 


180 


ία Βοππθο Ηεί]α5 8.Α. - Βασ. Γεωργίου 3, Μαρούσι. 


α αυτοκίνητά µας διατίθενται απὀ τους πιο κάτω αντιπροσώπους µας 


λος ΗΠΑΡΑΔΟΙΗ ΛΙΕΑΙΥΝΕΧΙΙΕΙΑΙ.., 
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[μονο σιναςτιομκνκλπν: ΟΛΗΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


στην ξηρά, υπήρξε το ρεύμα των 
καυσαερίων των κινητήρων όταν 
αυτοί βρίσκονται στην κατακόρυ- 
φη θέση ἡ περιστέφονται γιά 
πρόσθια πτήση. Τα ελικοπτερο- 
φόρα του Ναυτικού έχουν στο 
θέµα αυτό την προηγούµενη 
εμπειρία απὀ τα ΑΝ-ΒΑ/Β του 
Σώματος των Πεζοναυτών και οἱ 
πρώτες ενδείξεις δεν έδειξαν να 
υπάρχει κανένα Ιδιαίτερο πρὀ- 
βληµα. Αρχικά οι εξαγωγές των 
στροβίλων των κινητήρων Άλι- 
σον Τ406 ήσαν ευθείες, αλλά στη 
συνέχια κατασκευάστηκαν και 


Το πρωτότυπο Υ-22 Νο 3 στο κατά- 
στρωµα του ελικοπτεροφόρου Ἰα45ρ, 
ενώ το πρωτότυπο Νο ἆ (σε χρώματα 
παραλλαγής) μόλις έχει απονηωθεί 


κατά τη διάρκεια προσφάτων δοκιμών. 


τοποθετήθηκαν νέες που οδη- 
γούσαν τα καυσαέρια υπό γωνία. 
Τελικά υιοθετήθηκε µία διάταξη 
που εκτονώνει τα καυσαέρια υπό 
µορφή θυσάνου και γωνία 60 µοι- 
ρών. Οι πρόσφατες δοκιμές ανα- 
µένεται να αποτελέσουν σηµα- 
ντικό βοήθηµα στους υποστήρι- 


κτές του προγράµµατος που βρέ- 
ΒηΚΕ πολλές φορές στα πρόθυρα 
της ακύρωσης. Ανάµεσα στους 
πολέμιους του Ν-252 εἶναι καιο 
υπουργός 'Άμυνας των ΗΠΑ που 
θεωρεί το πρόγραµµα περιττό. 
Στο μεταξύ, η κοινοπραξία Μπελ- 
Μπόινγκθα προσθέσουν σύντο- 
μα στο στόλο δοκιμών και ένα 
πέμπτο αεροσκάφος. Από τα 
υπόλοιπα πρωτότυπα, στα Νο 1 
και Νο 2 έχει τοποθετηθεί το 
αυτόματατο σύστημα ελέγχου 
πτήσης και συνεχίζουν στατικὲς 
και πτητικές δοκιµές, το Νο 3 θα 


ΟΝΙΥ ΟΝΕ ΡΗΟΕΕΘΡΙΟΝΑΙ ΡΙΙΟΤ ΞΟΗΟΟΙ ΡύΤ5 ΥΟυ ΗΕΒΕ 
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χρησιµοποιηθεί για δοκιµές µοτα- 
φοράς εσωτερικού και εξωτερι- 
κού φορτίου και το Νο 4θα συνε- 
χίσει την επέκταση του πτητικού 
φακέλου του αεροσκάφους. 


ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΗΛΝΚ- 
ΡΑΤΕΙΟΤ 


0 Αμερικανικός Στρατός πραγµα- 
τοποίησε µε επιτυχία δοκιµή κατά 
την οποία εξοπλισμός του συστή- 
µατος Πάτριοτ βοήθησε κέντρο 
Ελέγχου βολής πυροβολαρχίας 
ΗΑΝΝΚ στο να εκτοξεύσειτους 
πυραύλους της εναντίον επερ- 
χόµενου τακτικού βαλιστικού 
βλήματος. Η δοκιµή, που ἐγινε 
στο πεδίο βολής Γουάιτ Σάντς 
τον περασμένο Νοέμβριο απο- 
δεικνύειτις δυνατότητες συνερ- 
γασίας των δύο συστηµάτων Ιδι- 
αίτερα υπό το πρίσµα των πρό- 
σφατων εξελίξεων στο μέτωπο 
του Κόλπου. Ένας πύραυλος 
ΗΑΝΜΙΚ εξουδετέρωσε έναν 
Πάτριοτ που έπαιξε το ρόλο βαλι- 
στικού βλήµατος στα πλαίσια 
ενός ευρύτερου προγράµµατος 
των ΗΠΑ µε τη συµµετοχή της 
Γερμανίας και της Ολλανδίας γιά 
την ανάπτυξη της συνεργασίας 
των δύο συστηµάτων που βρίσκο- 
νται σε υπηρεσία Και στις τρείς 
χώρες. Στη δοκιμή, το ραντάρ 
πολλαπλών λειτουργιών του 
Πάτριοτ χρησιμοποιήθηκε γιά να 
επισημάνει το στὀχο Και στη 
συνέχεια να διοχετεύσει τα απα- 
ραίτητα στοιχεία στο σύστημα 
ΗΑΝΝΚ. Από τα δύο βλήματα που 
εκτοξεύτηκαν, µιά πάγια τακτική, 
ἑνα αναχαίτισε το στὀχο και το 
ἀλλο κατεστράφη µε εντολή απὀ 
απόσταση. Η δοκιµή είχε σκοπό 
να αξιολογήσει τις τροποποιή- 
σεις στολογισµικό των πυραύλων 


ΙΚΑΒύ»5 ΛΕΒΟΡΡΟΒΤΙΝΕ 6ΕΝΤΗΕ 


ΓΡΑΦΕΙΑ. ΕΡΑΤΟΣΘΕΝΟΥΣ - ΘΕΟΦΡΑΣΤΟΥ 3 - ΣΤΑΔΙΟ 116 35 - ΤΗΛ. 70189330 - ΕΑΧ: 7017104 


ΑΘΛ. ΚΕΝΤΡΟ: ΛΥΚΟΦΡΟΝΟΣ 27 - ΠΑΓΚΡΑΤΙ 116 32 - ΤΗΛ. 7513400 


“ΥΡΑΗΛΡΕΝΤΕΞ 


(ΑΛΕΞΙΠΤΟΩΟΩΤΟΠΛΑΓΙΑΣ) 


Πάντα πρωτοπόροιστον αεραθλητισµό. Το ρ8Γαρεπίε έχει κυριέυσει όλη την Ευρώπη. Είναι η απλούστερη πτητική 
συσκευή. Ελάχιστο βάρος, σύντομη εκμάθηση, φθηνό κόστος αγοράς, και η απὀλαυση του αόρα μοναδική. Ελάτε να 
σας εκπαιδεύσουµε τώρα την άνοιξη. 

Το οοιΓ8θ περιλαµβάνει: 

4 πρακτικά µαθήµατα (δύο Σαββατοκύριακα) 

3 θεωρητικά (αεροδυναμική, µετεωρολογία, τεχνική πτήσης) 
2 βιντεοσκοπήσεις 

Χρήση ραδιοεπικοινωνίας 

Ρἰ[οἵ Ιἰοεποςθ (αποδεικτικό εκπαίδευσης). 


ΕΠΙ ΤΕΛΟΥΣ 
ΚΥΚΛΟΦΟΡΗΣΑΝ 


ΔΥΟ ΠΟΛΥΤΙΜΑ 
ΒΟΗΘΗΜΑΤΑ ΓΙΑ ΝΑ 
ΕΝΗΜΕΡΩΘΕΙΤΕ ΚΑΙ 

ΝΑ ΒΟΗΘΗΘΕΙΤΕ 

ΓΙΑ ΤΟ ΣΠΟΡ 
ΠΟΥ ΑΓΑΠΑΤΕ 


Για όσους 
αγοράσουν ρ8/8ρεΠίε 
η εκπαίδευση είναι ΔΩΡΕΑΝ 


Μοναδικό στην ϱλληνική γλὠσσα βιβλίο για το ρ8/8ΡΕΠΙΘ. 
Περιέχει 170 σελίδες. ᾿Εγχρωμα, 12 κεφάλαια. Γραφικές 
παραστάσεις, φωτογραφίες κ.τ.λ. Μοναδικό εφόδιο γι᾿ αυ- 
τούς που θέλουν να µάθουν τα πάντα για το 5ρο/ί 

Κωδ. ΒΚ 040 τιµή: 2.700 


ΔΕΛΤΙΟΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ. 


ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ 
ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ τος 
ΠΟΛΗ τ.κ. ΤΗΛ. 
ΑΡ. ΠΑΡ. σος, ΤΕ. 
Μ νάνο όρη η έν οηδε ὑὃ Επιθυμµώ να µου στείλετε τα παραγγελόµενα είδη. 
ο ο ο κ. μώῤος λος ἡμήὸ «ας Θα πληρώσω στο ταχυδρομείο κατά την παραλαβή. 
εκπαίδευση. Χαμηλές πτήσεις, ψηλές πτήσεις, αγώνες Σε περίπτωση προπληρωµής εσωκλείστε την απὀδειξη πληρωμής 


κ.Τ.λ. Οι επιστολές να στέλνονται στα γραφεία: Θεοφράστου 3, Παγκράτι 116 35 


κωδ. νο 631 τιµή: 3.700 
΄ Οταν αγοράσετε ΠΑΡΑΠΕΝΤΕ, φροντίστε η συσκευή να έχει πιστοποιητικό πλοιµότητας (αἰΠεσίαεί) καί 5εΠαἱ ΝΓ. 
Αυτά εἶναι ασφαλέστερα. 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΗΑΝΝΚ Μπλοκ 4 ώστε να αποκτή- 
σουν περιορισμένη αντιβαλιστική 
δυνατότητα. 


Τ0 Ε-ΊΘΑ, Η ΦΤΗΝΟΤΕΡΗ 
ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΗ ΛΥΣΗ ΣΤ0 
ΕΡΑ 


Επιτροπή της Γερμανικής Οµο- 
σπονδιακής Βουλής που ερει- 
νούσεο το κόστος συµµετοχής 
της χώρας στο πρόγραµµα του 
μαχητικού ΕΕΑ κατέληξε στο 
συμπέρασμα ὀτιη μοναδική εναλ- 
λακτική λύση µε χαμηλότερο 
κόστος είναιτοξ-1660 με την 
προὐπόθεση ὀτιθα αγοραστεί 
ἰσος αριθµός αεροσκαφών, χωρίς 
συμπαραγωγή ενώ δεν ἐχει υπο- 
λογιστεί το κόστος έρευνας και 
ανάπτυξης που εµφανίζεται κατά 
Ί03ο φτηνότερο. Τα άλλα αερο- 
σκάφη γιά τα οποία υπήρξε ανά- 
λογη έρευνα ήταν ταξ-18, Ηοιπεί 
2000 και Ε-18. Τα αποτελέσματα 
της επιτροπής έχουν συµβου- 
λευτικὀ χαρακτήρα αλλά µε τις 
γερμανικές προθέσεις έναντι 


του ΕΕΑ να µην έχουν ξεκαθαρί- 
σει ακόµη καιµε τη δεδομένη 
αντίθεση ορισμένων κυβερνητι- 
κών κύκλων στο πρόγραµµα. η 
ανάγκη γιά την εξεύρεση εναλλα- 
κτικής λύσης γίνεται όλο και πιό 
επιτακτική. Η πιθανότητα αγοράς 
των Ε-16, έρχεται σε αντίθεση µε 
τις γερμανικές ανάγκες γιά ἑνα 
δικινητήριο αεροπλάνο, απαρα[- 
τητη προὐπόθεση σύμφωνα µε τη 
Γερμανική Αεροπορία µετά την 
κακή εμπειρία µε τα Ε-104, Ακόμη 
και αποχώρηση της Γερμανίας 
δεν σηµαίνει αναγκαστικά και 
ναυάγιο του προγράµµατος 
δεδομένου ότι οἱ υπόλοιποι εταί- 
ροι θα μπορούσαν να απορροφή- 
σουν το γερμανικό μερίδιο. Προς 
το παρὀν η συµµετοχή της Γερ- 
µανίας στην εξέλιξη του αερο- 
σκάφους συνεχίζεται δεδομένου 
ότι το κόστος απόσυρσης εἶναι 
µεγαλύτερο απὀ τη χρηµατοδό- 
τηση της φάσης αυτής. 


ΑΝΤΑΠΟΚΡΙΣΗ ΑΠΟ ΤΗΝ 
ΑΜΕΡΙΚΗ 


ΙΠΛΟΤΓΩΟΝ ΚΑΡΙΕΡΑΣ. 


ΑΒΙΤ ΑΙΒ ΑΟΑΡΕΜΙΥ... χτίζουµε καριέρες 
στον τοµέα της Αεροναυτιλίας. 


Αναγνωρισμένη απὀ την Αμερικανικἠ Κυβέρνηση (Ε.Α.Α. 


Πτυχία: 
(1) Ρήναίο (6) ΟΕΙ-Ιπείπηπεπί 
(2) Ιπάπιπιοηί 7) (661-Βαείο 

(3) σοπιπιθιοίαί (8) 0681-Λάναηοθά 
(4) ΜυΙ-Επαίπε (9) ΟΕΙΜυ-Εποίπο 
(5) ΟΕΙ-Αἰπρίαπο ΄ (10) Αἰήϊπε Τιαπεροή 


Προγράμματα: 

9 Βδεἰς (4/96: ΡΙοἱ 

9 256 Ὄρες (α166: ΡΙΟἱ 

9 700 ᾿Ωρες Εχοουίίνε ΡΙοἱ 
ο 1500 Ωρες Αἰήίπο ΡΙοί 


5 Ειδικευόµαστε στην εκπαΐδευση Αϊ ΑίΓ Αοαάθπιγ, Λάπιίφαίοπς Ο/ῇορ 


Ευρωπαίων σπουδαστὠν 

9 Μέλη του προσωπικού εἶναι 
Ἕλληνες και άλλοι Ευρωπαίοι 

9 Καιρικὲς συνθήκες ιδανικὲς όλο 
το χρόνο 


Ρ.Ο. Βοχ 870235, Ὀαΐας, Τοχα9 75287 


υ.9.Α. 


ΤοΙ.: 001 -214-9860-2929 
Εαχ: 0Ο01-214-9860-0114 


5 Διαμονή εξασφαλισμένη απὀ τη Σχολή µας 
εκπαίδευσης 


9 Επίπεδο 


ανάλογο του επιπέδου των Αερογραμμών 


Στην Αγγλία µπορείτε να απευθυνθείτε; Ρεΐθι Ώμπαη: 
Τοί:(0) 2526193015 
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οοῦβ»Ες: 


ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ - ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ. 


ΚΟΙΑΙ, ΙΕ «ΜΟΙ ΤΙ ΕΝΟΙΝΕ. 


ᾱ- 
ΑΕΛΟΝΑυΤΙΟΑΙ, ΑΕΑΡΕΜΥ 0Ε Β.ΟΒΙΡΑ ( ΑΑΟΕ) 
ΘΥΓΑΤΡΙΚΗ ΣΧΟΛΗ ΤΗΣ ΜΑΝΑΤΗΟΝ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
ΤΕΙ: 001- 407 - 4θθ845δ5 


ΦΡΕΙΥΑΤΕ-6ΟΜΜΕΒΟΙΑΙ,-ΙΝΣΤΑὕΜΕΝΤ- ΜΟΙΤΙ - ΑΤΡ/ 


ΤΟΠΟΘΕΣΙΑ: 5Τ.ΙΏΟΙΕ ΑΙΑΡΟΕΤ, ΕΟΒΤ ΡΙΕΕΚΟΕ 

ΕΙ ΟΒΙΡΑ, 16 ΜΙΛΙΑ ΝΟΤΙΑ ΤΟΥ ΥΕΕΟ ΒΕΑΕΟΗ. 

9 ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΣΤΗΝ ΗΛΙΟΛΟΥΣΤΗ ΕΙ ΟΒΙΡΑ ΧΩΡΙΣΤΑ 
ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΤΩΝ ΚΑΙΡΙΚΩΝ ΣΥΝΘΗΚΩΝ 

9Η ΣΧΟΛΗ ΜΑΣ ΔΙΑΘΕΤΕΙ ΕΠΠΙΛΩΜΕΝΑ ΔΙΑΜΕΡΙ- 
ΣΜΑΤΑ ΤΩΝ ΔΥΟ ΔΩΜΑΤΙΩΝ ΑΠΟ 9 250ΤΟ ΜΗΝΑ ΚΑΙ 
ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΑ ΜΕΣΑ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΜΑΘΗΤΕΣ. 

ο ΠΡΟΣΩΠΙΚΗ ΕΠΑΦΗ ΓΟΝΕΩΝ ΚΑΙ ΜΑΘΗΤΩΝ ΜΕΤΗ 
ΔΙΟΙΚΗΣΗ ΚΑΙ ΤΟΥΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΠΙΑΥΣΗ 
ΟΠΟΙΟΥΔΗΠΟΤΕ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΟΣ. 

ο ΤΙΜΗ:Φ 15.985 ΓΙΑ 250 ΩΡΕΣ ΡΕΙΥΑΤΕ «ΕὉΙΙ,ΟΟΜΜΕ- 


9 Παράλληλα, όσοι επιθυμούν να εκπαιδευτούν στην Ἑλλάδα, 
η ΜΑΒΑΤΗΟΝ ΑΥΊΙΑΤΙΟΝ συνεχίζει τα προγράμματά της 
µε νέες εγγραφές κάθε τρεις µήνες. (ΝΑ 9/9-10-35) 
9 Τρόπος πληρωμής µπορεί να γίνει σε 12 μηνιαίες δόσεις. 
Η ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΑ ΕΠΙΛΟΓΗΣ ΕΙΝΑΙ ΔΙΚΗ ΣΑΣ|Ι 
ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ: ΜΑΒΑΤΗΟΝ ΑΥΙΑΤΙΟΝ 5.Α 


ΞΕΝΟΦΩΝΤΟΣ 34 - 166 75 - ΓΛΥΦΑΔΑ - ΑΘΗΝΑ 
ΤΗΛ. 9632291- ΕΑΧ : 9632524 - ΤΙ χ. 226822 «ΕΤΌ ΗΒ 
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συγκεντρωμένοι κυρίως στο νότο, είναι 
Σίτες μουσουλμάνοι, Ένα ἀλλο 20 τοις 
εκατό στο Βορρά αυτήν τη φορά, κοντά 
στις πετρελαιοπαραγωγικές περιοχὲς 
της Μοσούλ καιτου Κιρκούκ είναι Κούρ- 
δοι. Οι Χριστιανοί είναι μόνον δύο τοις 
εκατό, Και οἱ υπόλοιποι, γύρω στα 30 
τοις εκατό δηλαδή, Σουνίτες µουσουλ- 
µάνοι απὀ τους οποίους προέρχεται το 
Μπάαθ. 

Οι Σιίτες έχουν στενές σχέσεις µε το 
ἱράν και δεν υπάρχει αμφιβολία ότιστις 
εξεγέρσεις στην Μπάσρα αµέσως µετά 
τον Πόλεμο. οι θεοκράτες της Τεχερά- 
γης εἶχαν βάλει κιαυτοίτο χἐριτους, Ας 
μην ξεχνάμε τις λυσσαλέες µάχες για 
την πόλη αυτή στον οκταετή πόλεμο 
Ιρἀν-Ιράκ. Οι Κούρδοι απ΄ την άλλη, 
προσπαθούν απὀ την πτώση ακόµα της 
Οθωμανικής αυτοκρατορίας, να πετύ- 
χουν την αυτοδιάθεσή τους, Οι Εγγλέ- 
ζοι -που απεχθάνονταν τους οµοιογε- 
νεἰίς πληθυσμούς στα προτεκταράτα 
τους- μοίρασαν τότε την Κουρδική 
περιοχή σε τρεις κυρίως χώρες. Στο 
ἱράκ, το ἱράν και την Τουρκία. Κούρδοι 
υπάρχουν καιστη Συρία και στη Σοβιετι- 
κή Ένωση. Κάθε προσπάθειά τους τώρα 
να εκμεταλλευτούν την αστάβεια στο 
ἱράκ µε ένοπλα µέσα, μόνον αμείλικτη 
Τουρκική επέµβαση εναντίον τους µπο- 
ρείνα φἑρει. Πράγμα που µε τη σειρά 
του, θα εμπλέξει τη Συρία και το ἰράν σε 
µια γενικότερη σύρραξη για τον έλεγχο 
-η τον µη-έλεγχο απὀ τους ἀλλους- του 
βόρειου και πλούσιου ἱράκ 

Αστάθεια όµως στο Ιράκ, µε όλες τις 
παραπάνω επιπτώσεις, µπορεί να φέρει 
και η ἴδια η επιστροφή του ηττηµένου 


ΦΑΠαΟΘΙΓΦΟΠ. 


στρατού στη Βαγδάτη. Συνήθως τα 
ηττηµένα στρατεύματα όταν επιστρέ- 
φουν απὀ το µέτωπο, τείνουν να τα 


βάζουν µε τις πολιτικὲς τους ηγεσίες. 
Οιµεν εθνοφρουρο[, πιστοί στο Μπάαθ. 


μπορούν κάλλιστα και σύντομα να απαι- 
τήσουν την παραίτηση του Σαντάμ Χου- 
σεῖν, Είναι χαρακτηριστικό ότι οι δυό 
στρατηγοί που ἐκαναν τις τελικές δια- 
πραγματεύσεις µε το στρατηγό Σβάρ- 
τσκοπφ για την εκεχειρία, δεν αναφέρ- 
θηκαν οὖτε µια φορά στο ὀνομα του 
Προέδρου του Ιράκ. Απ᾽ την άλλη όμως, 
ο τακτικὸς στρατός δεν εἶναι απαραϊτη- 
τα πιστός στο καθεστώς. Όπως εἶναι 
φυσικό, η πλειοψηφία του δεν εἶναι Σου - 
ψίες μουσουλμάνοι και οἱ πληροφορίες 
απ’ την Μπάσρα λἐγουν ὁτι σηµαντικό 


ποσοστό τάχθηκε µε τους αντικαθε- 


στωτικούς. Η κατάσταση στο Ιράκ θα 
αποσταθεροποιηθεί κι ἀλλο µε την επι- 
στροφή των 70.000 περίπου αἰχμαλώ- 
των πολέμου. Οι στρατιώτες αυτοί, απὀ 
τις πρώτες κυρίως γραµµες, εἶναι εκεί- 
νοι που αισθάνθηκαν την εγκατάλειψη 
της ηγεσίας στο μεγαλύτερο βαθµὀ. 
Ανάμεσα τους εἶναι και πολλοί Κούρδοι. 
Σ᾽ αυτά, το καθεστώς έχει να αντιπαρα- 
βέσει µόνο µια άθικτη καὶ δύο κουτσου- 
ρεμέγες μεραρχίες εθνοφρουρών. Η 
ανασύνταξη του τακτικού στρατού θα 
πάρει πολύ χρόνο, Και φυσικά. η ολο- 
κληρωτική σχεδόν καταστροφή της 
εντυπωσιακής στο παρελθὀν υποδομής 
του ἱράκ, µόνον τη δυσφορία των μαζών 
συνεχώς θα τροφοδοτεί 


Οκ. ΟΖΑΛΚΑΙ Η ΤΟΥΡΚΙΑ 


Κάντε αρχἡ στην επαγγελµατικἠ καρριξρα µε σωστά και σταθερά βήματα. 
Απὸό το 1985 η επαγγελµατικἠ σχολἠἡ «Δαΐδαλοο) σας προσφερει: 
Την καλύτερη και πιο ολοκληρωμένη εκπαίδευση, απτὀ την 
πρώτη πτήση ἕως καιτο ΑΤΕ. 
Εκπαίδευση στο πλὲον πολύπλοκο εναξριο σύστηµα µε την καθοδἠ 
γηση πεπειραµένων, δίγλωσσων εκπαιδευτών. Με τελευταίου τύπου 
ιδιόκτητα αεροπλάνα προσαρμοσμἑνα στις εκπαιδευτικὲς ανάγκες. 
Με το τελειότερο εκπαιδευτικὀ σύστημα της «Ῥρρεσδεῃ 


Η µοναδικἠ σχολἠ σε ἕνα αεροδρόμιο µε τρεις διαδρόμους μήκους απὀ 5.000 
μέχρι 9.000 πὀδια. Με ΏΜΕ και µε ΝΡΒ και [59 αρρτοας/ος. 

Βαςο σἰαίίοη και ιδιοτικἠ συχνότητα για την άμεση και συνεχἠ επαφἠ µετα αεροπλά 
να µας. Η σχολἠ προσφξἑρει τα πτυχία: 
Ργἰναίο (ωοπιπιργοία! Βαφίς σγοιπα [Ππδίγιοίος 
και τις ειδικότητες; {ηδέγαπιθηί Μι Εποαίπο Ιποίγαππεηί Ιηδίγωαοίοι Μι Επαίπε 
[πςίχγωοίοιτ Ααναποραά (σγοιπα Γπδίγωαοίογ [ηπδέγιωπποπί (σγοιιπα ΓΠπδίγιαςοίος 


Αἰγ]ίπο Τκαπδρογτί Ρὴοί (ΜΗ Εποσίπε) 

Διαμονή στο κτίριο της σχολἠς μὲσα στο αεροδρόμιο. 
Η προσφορά µας εἶναι η χωρίς εκμετάλλευση αντιμετώπιση του επαγγελματικού σας καταρτισμού. Η εγγὐησή σας εἶναι 
η αφοσίωσή µας στην σωστή, επαγγελµατικἠ εκπαίδευση. Αν αυτά εἶναι ότι θα θέλατε να σας προσφἑρει μία επαγγελ. 
µατική σχολἠ, τότε μιλάμε την ἴδια γλὠσσα. 


ΓΑΙΓΑΙ Ο5 ΕΙΓΙάΗΤ ΦΟΗΟΟΙ. ΙΝΟ. ΝΕΝΝ ΥΟΒΚΕ (516) 2855-9320 


Με την πρώτη µατιά, φαίνεται ότι η 
Τουρκία εἶναι απ᾿ τους μεγάλους κερδι- 
σµένους στον πόλεμο του Περσικού. Η 
θέση της σαν χώρας «στην πρώτη 
γραµµή», της εξασφάλισε τεράστια εν(- 
σχυση σε αμυντικό υλικό και σηµαντική 
οικονομική βοήθεια από τις χώρες του 


Συμβουλίου Συνεργασίας του Κόλπου, 


Οπωσδήποτε το κύρος του Προέδρου 
Τουργκούτ Οζάλ στην Ουάσιγκτον, έχει 
ανέβει πολύ. 

Όμως η ἑστω και έµµεση εµπλοκή της 
Τουρκίας στο θέµα του Κουβέιτ, ανέδει- 
ξε και ενίσχυσε τη σηµαντική αστάθεια 
καιτις αντίρροπες τάσεις που υπάρ- 
χουν στη χώρα. Στο κέντρο του κυκλώ- 
να βρἰσκεται ὁ ίδιος ο κ. Οζάλ. Και στα 
δύο άκρα είναι το στρατιωτικό οικονοµι- 
κὀ κατεστημένο απ΄ τη µια και οι Ίσλαμι- 
στές απ᾿ την άλλη, 


Παίζοντας το αμερικανικό χαρτί στο διθ- 


θνές πολιτικοστρατιωτικό τραπέζιο 
Πρὀεδρος Οζάλευθυγράμμισε εντελώς 


την Τουρκία µε τη συμμαχική προσπά- 


θεια στον Περσικό, Η εμπλοκή όμως 


αυτή, βρήκε αντίθετους τους λεγόμε- 


νους «κεμαλιστές» της χώρας -το Οἰκο- 
Νομικό καιτο στρατιωτικό κατεστημένο 
-που μετά την κατάρρευση της 
κής αυτοκρατορίας έχουν στη- 
την πολιτική τους στον ευρωπαικὀ 
προσανατολισμό της Τουρκίας, Η δυσα- 
ρέσκεια του κατεστημένουμετον κ 


ζάλ δημιουργήθηκε και απὀ την ανε- 


κτική στάση που αυτὸς κρατά προς 
τους Ισλαμιστές, που υπάρχουν και 
µέσα στην κυβέρνηση σε περίοπτες 
θέσεις, 

Η διαμάχη αυτή κατέληξε πέρυσι στις 


κ 
µη 
ο 
νὰ 
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ο, 
ΟΟΙ τ 


Οειέίῃοα ΕΙσΗί Γπςδίγωοίος 


παραιτήσεις των υπουργών Εξωτερι- 
κών και Άμυνας, Γιλμᾶζ και Γκιράι αντ]- 
στοιχα και κορυφώθηκε µε την παραϊτη- 
ση λίγο αργότερα του αρχηγού του 
Τουρκικού ΓΕΕΘΑ στρατηγού Τορουμ- 
ζάιπου δεν μπορούσε να ανεχθείτον 
ισλαμιστή ανειό του κ. Οζάλ. Ντογκάν 
στη θέση του Υπουργού Αμυνας, Ο 
Ντογκάν έφυγε πρὀσφατα απ᾿ τή θέση 
του σε µια πολιτική διαμάχη µε τη σύζυ- 
Υο (1) του Τούρκου Προέδρου καιο 
στρατηγός Τορουμζάι, παρά την παραί- 
τησή του, θεωρείται ὁτι ελέγχει ακόµα 
το στρατό, 

Στην εφαρµογή της αμφιλεγόμενης 
πολιτικής του γιατον Περσικό, οκ 

Οζὰλ προσπάθησε να δείξει στο Τουρ- 
κικό στρατιωτικό κατεστημένο ὁτι είχε 
περισσότερα να κερδίσει παρά να χάσει 
εὰν συμφωνούσε µαζίτου, Έτσι, µε τη 
βοήθεια του Προέδρου Μπους κατόρ- 
θωσε να εξασφαλίσει τη χρηµατοδότη- 
ση, για την αγορά 160 νέων μαχητικών 
αεροσκαφών Ε-16, απὀ τις χώρες του 
Κόλπου. Επιπλεον, πέτυχε τη µελλο- 
ντική διαγραφή του συνολικού στρατιω- 
τικού χρέους της Τουρκίας από τις 
ΗΠΑ, ποσόν που πλησιάζει τα τρία δισε- 
κατομμύρια δολάρια και κατόρθωσε τη 
συμβολική αισθητή διατάραξη του 7 
προς Ί0 στις προτάσεις της αµερικανι- 
κής κυβέρνησης προς το Κογκρέσσο 
για τη στρατιωτική βοήθεια στην Ελλάδα 
καιτην Τουρκίατου 1992, 

Στις παράλληλες κινήσεις του όµως 
προς το ΝΑΤΟ καιτην Ευρώπη ο Τούρ- 
κος Πρόεδρος δεν ήταν τόσο αποτελε- 
σµατικὸς. Το ΝΑΤΟ αρνήθηκε να βοηθή- 
σειτην Τουρκία εναντίον µας ενδεχόµε- 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


νης επίθεσης απὀ το Ιράκ. ὀσο σι 
δεν παραβιάζονταν τα σύνορά τ 
βοήθεια της συμμαχίας περιορίσ 
στην τυπική αποστολή δυνάµεων 
την άλλη, οι Εγγλέζοι χρησιμοποίησαν 
σαν αντιστάθµισµα - µε μεγάλη σημασία 
για το μέλλον όμως, τα αεροδρόµια της 
Ρόδου 

Οκ. Οζἀλ έβλεπε σαν φυσι 

της πολ 


.ρί 
ορι 


βαση µέ κ 

ρεε. Όσο και να µην ήθελαν ναε 

κούν οι στρατιωτικοί σε µια τέτοια 1 Τ 

πέτεια, που θα τους έδενε άρρηκτα γι αρχή, γνωρίί 

πάρα πολλά χρόνια µε τη Μέση Ανατο- φίλους και 

λή, ήταν δύσκολο να πουν όχι. Ουσια- εχθρούς» κε. 

στικά, επρὀκειτο για µια επιχείρηση Άρα θεωρητικά, είτε μόνοι µας, εἶτε µαζί 
λ ε τη Βουλγαρία τικο-Ευρωπαική 


χωρίς ρίσκο καιµε διπλό πιθανό όφελος 
Με τη δικαιολογία ότι πολεμούν ἰροκι- 
γούς, οι Τούρκοι θα μπορούσαν να εξο- 
λοθρεύσουν σημαντικούς αριθμούς 
Κούρδων και να διεκδικήσουν καιτα 
πετρέλαια της Μοσούλης και του Κιρ- 
κούκ. Σε περίπτωση βίαιης Συριακής ἡ 
ἱρανικής αντίδρασης θα μπορούσαν 
εύκολα να διαπραγματευτούν την οπι- 
σθοχώρησήτους, εξασφαλίζοντας 
ίσως και ανταλλάγματα. Σε 


σο 


ο Ὁ- 


κΚΣῶωο 


κα 
. 


ο 


αχ 


ριετα 


αοὍὸ ϱ Ἐ 
τν Ξ αλα) 


ο 5 


πάλη θανάτου» µ νικής Ασφαλείας της Ελλάδας 


ας του. Προσπαθεί 


σηµαντικό ρόλο στη μεταπολεμική 
εποχή της Μέσης Ανατολής. Με όπλα 
ὀχι µόνον το σχετικά σύγχρονο και 
διαρκώς εκσυγχρονιζόµενο στρατό της 
αλλά κυρίως µε το άφθονο δυναμικὀ 
της και τον ουσιαστικό έλεγχο της ροής 
του Ευφράτη που διαθέτει 


υΕΤ ΠΑΤΙΝ(α 


6ΑΡΤΑΙΝ-ΕΙΗΘΤ ΟΕΕΙΟΕΒΗ 
Α ΗΕΑΙ ΕΙΙάΗΤ ΘΟΗΟΟΙ. ο8η 
ἰᾶκθ γοι μρ ἴο ΕΙΙΦΠΙ | οναἰ 350. 
Υοι νναπὶ ἴο Ώθοοπιθ απ ΑἰΠίπθ 
ΡΙιοί. Ύουι Ιπνεςίπιεπἰ ἱπ Πἰσηί 
ΙΓαἰπίπο νΜΙΙ ργονἰάθ γοι ννη α 
Ιήείπιθ οαίθε(. ΏοπΊ09 {οοἱθα ΡΥ 
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οαπηρυς 


νωση ας την αφήσουμε προς το παρὀν 
μπορούμε να εξισορ- 
αμη της Τουρκίας, 
(ιστον καθορίζεται απὀ τη 
ΟΕΕ. Κι αυτὸ µπορεί να 
αβίωση του «δόγματος 
ιρεσβεύει την αεροναυ- 
τικἠ υπεροπλία της χώρας µας σε 
α. Σημαίνει υπευθυ- 
ική στη διαχείριση της 


ΑΝΟΙΞΕ ΤΗΝ ΠΟΡΤΑ 
Η1Α ΚΑΡΙΕΡΑ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΑ ΠΙΛΟΤΟΥ 


ΕΤ.ΙΠΑΙΔΕΥΟΥΜΕ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΕΣ ΠΙΛΟΤΟΥΣ ΑΠΟ ΤΟ 19491 
ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΟ ΕΞΑΜΗΝΙΑΙΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 141 ΑΠΟ Ὁς5 Φ15.905!1 


Η ΑΘΜΕ. ΤΩΡΑ .ΠΡΟΣΦΕΡΕΙ: 
9 οσα κο, δρ : 1-1 ΝΙΑ-ΠΡΟΣΦΟΡΑ ΤΗΣ 
ΑΠΟ ΡΕΙΝΑΤΕ ΕΩΣ ΚΑΙ ΑςΜΕ 


ΑΤΡΙ. ον 
Σ0Υ ΕΠΙΤΡΕΠΕΙ ΝΑ 
ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΓΙΑ ΟΛΕΣ 
ΤΙΣ ΑΠΑΙΤΟΥΜΕΝΕΣ ΒΙΖΕΣ ΔΟΥΛΕΝΕΙΣ ΜΕΤΑ 1Ο «ΕΙ 
αλά πο” ᾷ5 ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΗΣ ΓΙΑ ΝΑ 


τος - 
« ο μ ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΕΙΣ ΤΗΝ 
ντ Ελ) ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΣΟΥ! 


ΠΑΛΛΙΟΥΣ ΕΛΛΗΝΕΣ 


ΜΑΘΗΤΕΣ ΜΑΣ ΣΟΥ ΠΡΟΣΦΕΡΕΤΑΙ Η 1-Ι ΓΙΑ 
Φ ΕΛΛΗΝΕΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΕΝΟ ΧΡΟΝΟ 


ΜΕ ΠΕΙΡΑ ΠΛΗΡΩΝΟΝΤΑΣ ΜΟΝΟ ΤΟ 
ΦΔΙΑΜΟΝΗΟΟοΣΕ ΥΠΕΡΟΧΑ ΚΟΣΤΟΣ ΤΗΕ ΙΑΤΡΙΚΗΣ 


ΔΙΑΜΕΡΙΣΜΑΤΑ ΑΣΦΑΛΙΣΗΣ! 
ΧΑΜΗΛΟΥ ΚΟΣΤΟΥΣ (ΦΩΤΟ) 


ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗ 4ΩΡΗ ΣΧΟΛΗ ΕΔΑΦΟΥΣ 
ΑΠΟ ΠΕΠΕΙΡΑΜΕΝΟΥΣ ΚΛΘΗΓΗΤΕΣ ΔΙΑΡΚΕΙΑΣ 
ΤΡΙΟΝ ΜΗΝΩΝΙΙ! 


4 οΜ ο(ΗΟΟΙ, ΟΕ 
ΑΕΚΟΝΑΙΟΤΙΟΡ 
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ΤΟΥΣ ΕΛΛΗΝΕ 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ Σ 
ΠΕΡΙΜΕΝΕΙ ΣΤΟ 
ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ 
ΤΟΥ ΡΑΙΙΑ 


ΛΑΚΤΡΑΦΗ ΟΥ Ν 


1) 


1) ΑΛ Ηημή ή 
(ρή ἠ(Ι  0ή 
(μη ήν 
ή 


Χρειάσθηκαν 49 μέρες και χιλιάδες νεκροί και 
τραυματίες απὀ ἱρακινής πλευράς, γιά να τελει- 
ὡσει ο πόλεμος στον Περσικό Κόλπο, το ίδιο 
ξαφνικά όπως άρχισε. 

Η «μητέρα όλων των μαχών» δεν κράτησε παρά 
100 ώρες! Λιγότερο δηλαδή απὀ τα ετήσια 
γυμνάσια που διεξάγουν οἱ Αμερικανοί µε τους 
συμμάχους τους στη Δυτ. Ευρώπη. 

Ο Αρμαγεδών, που τόσο διαφήμιζαν οἱ διάφοροι 
αυτόκλητοι αναλυτές ενστερνιζόµενοι κατά 
γράμμα τις θέσεις του Σαντάμ Χουσεῖν, δεν 
ήλθε. Τη θέση του κατέλαβαν οι ορδές των χιλιά- 
δων εξαθλιωµένων αιχμαλώτων και των τερά- 
στιων υλικών καταστροφών στο Κουβέιτ καιτο 
ἱράκ. 

Ωστόσο το ερώτημα παραμένει στα χείλη κάθε 
σκεπτόµενου πολίτη αυτού του πλανήτη. Γιατί 
άραγε έγιναν όλα αυτά; 

Τ{είναι αυτό που µπορεί να δικαιολογήσειτο 
αίμα και τα δάκρυα που προκάλεσε αυτόςο 
πόλεμος; Δεν θα μπορούσε άραγε να είχε απο- 
φευχθεί; 

Όλο και περισσότεροι αρχίζουν να αντιλαμβάνο- 
νται τώρα ότι η κύρια αιτία αυτού του πολέμου 
υπήρξε η μισαλλοδοξία ενός και µόνο ανθρώ- 
που΄του Σαντάμ Χουσεῖν. 
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Όσοι µε ιδιαίτερη προσπάθεια προσπάθησαν να 
διατηρήσουν τις αποστάσεις μεταξύ των αντιπά- 
λων, αντιλαμβάνονται τώρα ότι ένα καθεστώς 
όπως αυτό του Σαντάμ Χουσεῖν που βασίζεται 
στην καταπίεση και το ψέμα δεν µπορεί να 
εκπληρώσει «ευγενείς στόχους», όπως είναι 
αυτός της δίκαιης επίλυσης του παλαιστινιακού 
προβλήματος, που χρησιμοποιήθηκε σαν πρό- 
σχηµα για την αναίτια και βάρβαρη εισβολή σε 
ένα ανεξάρτητο κράτος. Η οµηρία του Κουβέιτ 
κάθε άλλο παρά έπεισε τη διεθνἠ κοινή γνώµη 
για την ορθότητα των θέσεων του Σαντάμ Χου- 
σεῖν, Ο συνδυασμός μιάς μεγάλης κλίµακας κρα- 
τικής τρομοκρατίας και ψεύδους, αποτέλεσαν 
τη βάση -ή και την αποκλειστική στρατηγική- του 
ανθρώπου που σαν φιλοδοξία είχε να κυριαρχή- 
σει στην περιοχή και να γίνει ο ηγέτης του αρα- 
βικού έθνους. Από την εκτόξευση πυραύλων 
Σκἀντ εναντίον κατοικημένων περιοχών και αμά- 
χων, στην απειλή εξαπόλυσης κύματος τροµο- 


ξίες του. Γιά να ἐλθει τελικἀ, η ώρα της θλιβερής 
αλήθειας, όταν ο κόσμος αντίκρυσε τους εξα- 
θλιωµένους |ρακινούς στρατιώτες µε τις παντό- 
φλες, να παραδίνονται κατά χιλιάδες µετά τις 
πρώτες αψιμαχίες. Παράλληλα και ενώ οι συµµα- 
χικές δυνάµεις απέχουν 200 χιλιόμετρα απὀ τη 
Βαγδάτη, το κρατικό ραδιόφωνο μεταδίδει ότι οἱ 
ἱρακινές δυνάμεις έχουν επικρατήσει και έχουν 
επιτύχει περιφανή νίκη! 

Η αλήθεια είναι ότι απὀ τις 45 μεραρχίες και 
τους 550.000 ἱρακινούς στρατιώτες στο Κουβέιτ 
και το Νότιο ἱράκ, συμπεριλαμβανομένων και 
των 110.000 ανδρών της προεδρικής φρουράς, 
οι Ιρακινοί αιχμάλωτοι έφτασαν τις 175.000, ενώ 
οι νεκροί σύµφωνα µε υπολογισμούς, πρέπει να 
ξεπέρασαν τις 100.000. 


ΤΑ ΛΑΘΗ Τ0Υ ΣΑΝΤΑΝ 


Το κυρίαρχο στοιχείο στην αναμέτρηση του 


κρατικών ενεργειών εναντίον δυτικών στόχων 


σε όλο τον κόσµο, τη χρησιμοποίηση χημικών 
και βιολογικών όπλων, μἐχρι την κακοποίηση 
αιχμαλώτων πολέμου που εμφανίσθηκαν στην 
τηλεόραση της Βαγδάτης και τον εξανδραποδι- 
σµό του Κουβέιτ µε χιλιάδες εκτελέσεις και 
βασανιστήρια πολιτών καθώς και την εξαπόλυση 
περιβαλλοντικής τρομοκρατίας, τα «ανδραγα- 
θήµατα» του Σαντάμ Χουσεῖν συνθέτουν ένα 
μακρύ κατάλογο φρίκης. Η έκθεση της Διεθνούς 
Αμνηστίας για τις αγριότητες στο Κουβέιτ, απο- 
τελεί απὀ µόνο του ένα συνταρακτικό ντοκουµέ- 
ντο ικανό να καταδικάσει τον Σαντάμ Χουσείν 
στη συνείδηση κάθε ανθρώπου. Βέβαια οἱ µέθο- 
δοι αυτοί αποτέλεσαν μόνιμη πρακτική στο ἰράκ 
επί χρόνια. Καμιά επιφύλαξη, κανένα κομψά δια- 
τυπωμένο άρθρο δεν έχει δικαίωµα να αγνοεί 
αυτές τις πραγματικότητες. Οι πρώτοι ἱρακινοί 
αιχμάλωτοι έδωσαν άλλο ένα δείγμα αυτής της 
πραγματικότητας. Εξαθλιωμένοι, ρακένδυτοι, 
αφημένοι στην τύχη τους, απὀ έναν ηγέτη που 
οδήγησε τη χώρα του σε έναν οκτάχρονο πὀλε- 
μο µε το Ιράν, που εἶχε σαν συνέπεια εκατοντά- 
δες χιλιάδες νεκρούς και τραυματίες. Έναν 
ηγέτη που στέρησε απὀ το λαό του την ευημερία 
γιά να δημιουργήσει µία τεράστια πολεμική µηχα- 
νή που θαικανοποιούσε τις επεκτατικές φιλοδο- 


Περσικού Κόλπου αποτέλεσε µία σειρἀ λαθών 
που διέπραξε ο ιθύνων νους της επιχείρησης 
«κατάληψη του Κουβέιτ». 
Το πρώτο και µεγαλύτερο ίσως λάθος, ήταν ὁτι 
πίστεψε ότι δεν θα χρειαζόταν να πολεμήσει γιά 
να διατηρήσει το Κουβέιτ στην κυριαρχία του, 
Θεώρησε απὀ την αρχή ότιη άµεση αντίδραση 
των ΗΠΑ και των συμμάχων της αποτελούσε µία 
µπλόφα µε σκοπό τον εκφοβισμό. Πίστεψε ότιη 
κοινή γνώµη των δημοκρατικών χωρών που απο- 
τελούσαν τη συμμαχία θα υποχρέωνε τις κυβερ- 
νήσεις τους να αποφύγουν τον πόλεμο. 
Το δεύτερο µεγάλο λάθος του ήταν ὀτι πίστεψε 
ότι μπορούσε να διαλύσει εύκολα την ετερόκλη- 
τη συμμαχία, µε την επίκληση της Αραβικής 
αλληλεγγύης και εκμεταλλευόμενος το παλαι- 
στινιακό πρόβλημα, σε μιά προσπάθεια να συνε- 
νώσει τους Άραβες υπό την ηγεσία του. Οι επι- 
θέσεις µε πυραύλους 5000Ώ εναντίον του 
Ισραήλ αυτόν ακριβώς τον σκοπὀ εἶχαν. Όμως 
και εδώ απέτυχε, ἀν και, η αραβική κοινή γνώµη 
τάχθηκε σε ένα µεγάλο µέρος µε το µέροςτου. 
Ο χρόνος όµως έπαιξε καθοριστικό ρόλο στην 
αποτυχία αυτής της επιδίωξης του. Κι αυτό γιατί 
οι αντίπαλοι του διαβλέποντας τις προθέσεις 
του περιόρισαν το χρόνο των επιχειρήσεων στο 
ελάχιστο. 

ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ οἱ 


Το τρίτο και καθοριστικό λάθος του Σαντάμ, 
ήταν αυτό της τακτικής που ακολούθησε στην 
αντιπαράθεση των στρατευμάτων του µε τη συμ- 
µαχική δύναμη. Ενάντια σε έναν ιδιαίτερα ταχυ- 
κίνητο στρατό µε ικανότητα επιχειρήσεων τη 
γύκτα και εξοπλισμένο µε τα πιό προηγμένα 
όπλα, παρέταξε τις δυνάμεις του στατικά, όπως 
θα έκανε ένας διοικητής κατά τον Α΄ Παγκόσμιο 
Πόλεμο, Ουσιαστικά παρέταξε τις δυνάµεις του 
σε τρεις επἀλληλες αμυντικές γραμμές σε οχυ- 
ρωμένες θέσεις στο Κουβέιτ, ενώ χρησιµοποίη- 
σε την προεδρική φρουρά σαν εφεδρεία τοποθε- 
τώντας την στο Νότιο |ράκ. Η µέθοδος αυτή είχε 
επιτύχει κατά τον πόλεμο Ιράν-ἱράκ. Όμως τώρα 
τα πράγματα ήταν διαφορετικά. Στη θέση των 
κακά εξοπλισµένων Ιρανών υπήρχε τώρα µιά 
καλοκουρδισμένη πολεμική µηχανή, που επιπλέ- 
ον διέθετε και πλήρη αεροπορική υπεροχή. 


Β ΕΠΙΘΕΤΙΚΗ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ 


Η επιχείρηση «Ντέζερτ Στόρμ» αποτέλεσε τη 
μεγαλύτερη συνδυασμένη επιχείρηση απὀ το 
τέλος του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου. Περισσότε- 
ρο απὀ οτιδήποτε άλλο, κατέδειξε την ικανότητα 
των σύγχρονων οπλικών συστηµάτων να προσ- 
διορίζουν σε µεγάλο βαθµό την έκβαση μιάς 
μάχης. Αν και ακόµα ο ανθρώπινος παράγοντας 
παίζει σηµαντικό ρόλο σε µία σύγκρουση, η 
τεχνολογική υπεροχή ήταν αυτή που προσδιόρι- 
σε την ἐκβασή του στην περίπτωση του πολέμου 
στον Περσικό. Επιπλέον η σύγκρουση στον 
Περσικό έφτασε πολύ κοντά στο να κριθεί απὀ 
την αεροπορία. Αν κάτι τέτοιο συνέβαινε τελικά, 
θα ήταν η πρώτη φορά στην ιστορία, που η αερο- 
πορία θα καθόριζε, μέχρι και της τελικής επικρά- 
τησης και παράδοσης, την τύχη ενός πολέμου. 
Συνολικἁ κατά τη διάρκεια των 43 ημερών των 
επιχειρήσεων, η συμμαχική αεροπορία πραγµα- 
τοποίησε πάνω απὀ 110.000 εξόδους όλων των 
τύπων, επιτυγχάνοντας ἑνα εντυπωσιακό ποσο- 
στό διαθεσιμότητας αεροσκαφών που ξεπερ- 
νούσε το 90956, Σε συνδυασμὀ µε µιά σειρά από 
όπλα που γιά πρώτη φορά εἶδαν τόση ευρεία 
χρήση στο πεδίο της μάχης, κατάφερε όχι 
απλώς να καθηλώσει, αλλά και να καταστρέψει 
το μεγαλύτερο µέρος των Ιρακινών δυνάµεων. 
Γιατί όµως νίκησαν οι σύμμαχοι; Αρκούσε άραγε 
η τεχνολογική υπεροχή; Κάτι τέτοιο µήπως δεν 
ίσχυε και στον πόλεμο του Βιετνάμ; Γιατίλοιπόν 
η σύγκρουση στον Περσικό Κόλπο δεν αποτέλε- 
σε ένα νέο Βιετνάμ, ὁπως πολλοί φοβόνταν και 
αρκετοἱ εὐχονταν; 

Αν κανείς εξετάσει προσεκτικά όλες τις παραµέ- 
τρους, µε δυσκολία θα βρει ομοιότητες σε οποι- 
οεσδήποτε απὀ τις συνθήκες που ἴσχυαν στις 
δύο περιπτώσεις. Η βασική εἰδοποιός διαφορά 
στις δύο περιπτώσεις ήταν στη στρατηγική. 
Στην περίπτωση του πολέμου του Βιετνάμ η αμε- 
ρικανική στρατηγική χαρακτηριζόταν από ασα- 
φείς στόχους και συνεχείς παλινωδίες που επη- 
ρεάζονταν απὀ εξωγενείς παράγοντες. Στην 
περίπτωση του πολέμου στον Περσικό υπήρχε 
σαφἠς στρατηγική που ακολουθήθηκε µε αποτε- 
λεσματικότητα. Αντικειµενικὸς σκοπός ήταν η 
απελευθέρωση του Κουβέιτ και η καταστροφή 
της πολεμικής μηχανής του Ιράκ. Γιατο λόγο 
αυτό και επιδιώχθηκε σαφἠς διαχωρισμός των 
εμπλεκομένων στις επιχειρήσεις. Οι πολιτικοί 
πήραν τις βασικὲς αποφάσεις και άφησαν από- 
λυτη ελευθερία στους στρατιωτικούς να τις 
φέρουν σε πἐρας. Επιδίωξη των στρατιωτικών 
ήταν να διατηρηθούν τα στεγανά στις στρατιω- 
τικὲς επιχειρήσεις που θα απέκλειαν «ενοχλητι- 
κες» αποκαλύψεις που µε τη σειρά τους θα µπο- 
ρούσαν να επηρεάσουν αρνητικά την πορεία 
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των επιχειρήσεων, Έτσι, παρά την αρχική εντύ- 
πωση και σε αντίθεση µε το Βιετνάμ, οἱ δηµοσιο- 
γράφοι περιορίστηκαν σε ολιγόλεπτες ενηµε- 
ρώσεις για την πορεία των επιχειρήσεων. Η ιδέα 
που επικρατούσε πριν τις εχθροπραξίες, τι 
ουσιαστικά ο πόλεμος θα μεταδιδόταν ζωντανός 
στις οθόνες των τηλεοράσεών µας, δεν ίσχυσε 
ούτε στο ελάχιστο. Ἂν μάλιστα δεν υπήρχαν και 
οι «τρομοκρατικές» επιθέσεις µε πυραύλους 
Σκάντ, θα ακούγαμε πολύ περισσότερα γιά τον 
πόλεμο απ’ ότιθα βλέπαμε. 

Μία άλλη σηµαντική διαφορά αποτέλεσε η υπο- 
στήριξη της διεθνούς κοινότητας προς τις δυνά- 
μεις της συμμαχίας, κάτι που εξέλιπε παντελώς 
στον πόλεμο του Βιετνάμ. Επιπλέον το Ιράκ 
απομονώθηκε εντελώς απὀ τον υπόλοιπο 
κόσμο, ακόµα και για υλικά πρώτης ανάγκης ενώ 
το Βόρειο Βιετνάμ ενισχυόταν συνεχώς µε όπλα 
και πυρομαχικά απὀ τη Σοβιετικἠ Ένωση καιτην 
Κίνα. 

Τέλος, καθοριστικότατο ρὀλο στην έκβαση της 
µάχης έπαιξε η μορφολογία του εδάφους. Η 
έρημος και οι τεράστιες εκτάσεις που καταλαµ- 
βάνει, αποτελούν το ιδανικό περιβάλλον που 
ευνοεί τους ελιγμούς και την ταχυκίνητη ανά- 
πτυξη των μονάδων, Έτσι η τεχνολογική υπερο- 
χή γίνεται ακόµα πιό εμφανής σε ένα τέτοιο 
περιβάλλον. Η μορφολογία και η βλάστηση δεν 
ευνοεί τον ανταρτοπόλεμο. Το Βιετνάμ αποτε- 
λούσε µία εντελώς διαφορετική περίπτωση. 


Η ΧΕΡΕΛΙΑ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ 


Με αυτά τα δεδοµένα, έµενε να αποφασισθεί ο 
τρόπος της αναπόφευκτης χερσαίας επιχείρη- 
σης, Και η επιχείρηση αυτή έγινε µε τον πλέον 
απροσδόκητο τρόπο, επιτυγχάνοντας πλήρη 
αιφνιδιασμό του αντιπάλου. Μία εβδομάδα περί- 
που πριν την επίθεση, οἱ συμμαχικές δυνάμεις 
που ήταν συγκεντρωμένες στα σύνορα µετο 
Κουβέιτ, άρχισαν να κινούνται δυτικἀ µε τη µεγα- 
λύτερη δυνατή μυστικότητα. Παράλληλα δύο 
εβδομάδες πρίν την επίθεση, εἶχαν δημιουργηθεί 
τουλάχιστον τέσσερα σηµεία ανεφοδιασμού 
βαθιά μέσα στο Ιρακινό έδαφος, Λίγο πριν την 
επίθεση, η διάταξη των συμμαχικών δυνάµεων 
ήταν περίπου η ακόλουθη: Στο δυτικότερο άκρο, 
250 περίπου χιλιόμετρα απὀ τα δυτικά σύνορα 
του Κουβέιτ, βρισκόταν η 101η αερομεταφερό- 
µενη μεραρχία µαζί µε µία γαλλική μεραρχία. 
Ανατολικότερα είχε αναπτυχθεί η 24η µε στοι- 
χεία της 82ας. Πιό ανατολικά βρισκόταν η 8ρα 
που συμπληρωνόταν απὀ µία τεθωρακισµένη 
βρετανική μεραρχία. Στα δυτικά σύνορα του 
Κουβέιτµε τη Σαουδική Αραβία αναπτύχθηκαν οἱ 
Αιγυπτιακές και Συριακές δυνάµεις ενώ την κατά 
µέτωπο επίθεση στο Κουβέιτ ανέλαβαν οι πεζο- 
ναύτες μαζίµε τους Σαουδάραβες καιτους 
ελεύθερους Κουβειτιανούς. Με την έναρξη της 
επιχείρησης και παράλληλα µε την κατά µέτωπο 
επίθεση, οἱ µονάδες στο δυτικό άκρο πραγµατο- 
ποίησαν έναν ιδιαίτερα ταχυκίνητο ελιγμό σε 
δύο παράλληλους άξονες µε σκοπὀ να αποκό- 
Ψουν τις Ιρακινὲς δυνάμεις. Παράλληλα εκδηλώ- 
θηκε αεραποβατική επιχείρηση απὀ 4.000 
άνδρες κοντά στις ὀχθες του ποταμού Ευφράτη 
πίσω απὀ τις επίλεκτες δυνάμεις της προεδρι- 
κής φρουράς, ποι βρίσκονταν συγκεντρωμένες 
σταβόρεια σύνορα του Κουβέιτ µε το Ιράκ. 

Με ταχύτητα που δεν είχε προηγούμενο στην 
ιστορία, οι μηχανοκίνητες συμμαχικὲς δυνάµεις 
κινήθηκαν απὀ τη συνοριακή γραµµή γιά να ενω- 
θούν µε το αερομεταφερόμενο προγεφύρωμα. 
Ἠταν τέτοια η ταχύτητα ανάπτυξης, που οι προ- 
ελαύνουσες δυνάμεις δεν σταμάτησαν ούτε για 
να περισυλλέξουν τους αιχμαλώτους. Η επιχεί- 


ρηση διήρκεσε 100 ώρες και σε µία απὀ τις 
φάσεις της οι σύμμαχοι βρέθηκαν λιγότερο από 
200 χιλιόμετρα από τη Βαγδάτη. Η κίνηση αυτή 
σε συνδυασμὀ µε την κατά µέτωπο επίθεση στο 
Κουβέιτ, προκάλεσε πλήρη σύγχυση στις ιρακι- 
γὲς γραμμές Και είχε σαν αποτέλεσµα την πλήρη 
κατάρρευση των ιρακινών δυνάµεων που άρχι- 
σαν να παραδίνονται κατά χιλιάδες. Σε ορισµέ- 
γες απὀ τις φάσεις της, η προέλαση των συμμά- 
χων καθυστέρησε λόγω του μεγάλου αριθμού 
αιχμαλώτων, Η αναμενόμενη αμφίβια επιχείρηση 
δεν πραγματοποιήθηκε ποτέ και, αποτέλεσε τον 
κύριο αντιπερισπασμό των αμερικανικών δυνά- 
µεων, υποχρεώνοντας τις Ιρακινές δυνάµεις να 
διατηρήσουν τον κύριο προσανατολισμό τους 
στην απόκρουση μιάς επίθεσης απὀ τη θάλασσα. 
Η όλη συμμαχική επιχείρηση βασίστηκε στην 
ταχύτητα, τον προσεκτικό και εμπνευσμένο σχε- 
διασµό και τον πολύ καλό συντονισμὀ όλων των 
τμημάτων. Είναι σίγουρο τι στο μέλλον η επι- 
χείρηση αυτή θα αποτελέσει πρὀτυπο και αντι- 
κείµενο µελέτης πολλών σχεδιαστών τακτικών 
επιχειρήσεων. 


ΛΒΕΒΛΙΗ ΕΙΡΗΝΗ 


Είναι ίσως ειρωνικό, αλλά η έκβαση του πολέμου 
αυτού ήταν λίγο πολύ γνωστή απὀ την αρχή του. 
Αυτό που παραμένει αβέβαιο είναι οι νέοι συσχε- 
τισμοί που θα προκύψουν στην περιοχή στην 
ειρηνική περίοδο που διανύουμε. Το κενό που 
άφησε η έκπτωση του Ιράκ από κύρια ηγέτιδα 
δύναμη της περιοχής, ποιές νέες ισορροπίες 
µπορεί άραγε να προκαλέσει; Θα μπορέσει 
άραγε η διπλωματία και οἱ διεθνείς οργανισμοί 
να γιατρέψουν τις πληγές αυτού του πολέμου, 
ώστε να οδηγηθούµε σε µία διαρκή ειρήνη στην 
περιοχή; Καθώς τα χαρτιά φαίνεται να µοιράζο- 
νται απὀ την αρχή, η έκβαση του παιχνιδιού 
φαντάζει ανοικτή σε κάθε ενδεχόμενο. Όπως 
χαρακτηριστικά είπε ένας Σοβιετικὸς στρατη- 
γός σε Αμερικανό συνάδελφο του: «Ότιθα µπεί- 
τε στο Κουβέιτ είναι σίγουρο. Να δούµε πώς θα 
βγείτε απὀ εκεί µέσα». 

Γιώργος Χριστογιαννάκης 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΕΙ ΟΨΕΙΣ 
ΤΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ ΣΤΟΝ ΚΟΛΠΟ 


Μια Πρώτη Προσέγγιση 


Ο στρατιωτικός θρίαμβος των δυνάµεων του 
πολυεθνούς συνασπισμού κατά του Ιράκ σφραγί- 
σθηκε από την εκεχειρία της 28ης Φεβρουαρίου. 
Οι πολεμικές επιχειρήσεις θα τροφοδοτήσουν 
πολυετείς συζητήσεις, αναλύσεις και πιθανότα- 
τα αντιπαραθέσεις για την απόδοση Και τεχνο- 
λογία των οπλικών συστηµάτων, καθώς και για 
την τακτική χρήση τους; σε αναμονή πληρέστε- 
ρων και ακριβέστερων στοιχείων για τα ζητήματα 
αυτά, εἶναι χρήσιμη µια πρώτη προσέγγιση ορι- 
σµένων στρατηγικών όψεων του πολέμου, οι 
οποἱἰες σε σηµαντικό βαθµὀ προδιέγραψαν τις 
εξελίξεις στα πεδία των μαχών. 


ΑΠ0 Τ0 ΒΙΕΤΝΑΝ ΣΤ0 ΙΡΑΚ 


Σε άφθονες στρατηγικές αναλύσεις για τον 
πόλεμο κατά του Ιράκ, κυριαρχεί η σκέψη του 
Πρώσου στρατηγού Καί νοπ ΚΙαι5ενηίζ (1780- 
1831) όπως διατυπώθηκε στο διάσημο έργο του 
"Περίτου Πολέμου”. Δεν πρὀκειται για ιστορικό 
αναχρονισµό: παρά τις αλματώδεις εξελίξεις σε 
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κάθε τοµέα ανθρώπινης δραστηριότητας και 

γνώσης, ελάχιστα ουσιώδη πρωτότυπα στοιχεία 

μπορούν να προστεθούν στη θεωρητική ανάλυ- 

ση του ΚΙ8υ58ΝΝΙΖ για τον πόλεμο. Έτσι, δεν 

είναι παράδοξη η δυνατότητα ερμηνείας της 

έκβασης οποιουδήποτε πολέμου µε βάση την 

ανάλυση αυτή, η εφαρμογή της οποίας παρου- 

σιάζει ιδιαίτερο ενδιαφέρον στη σύγκριση του 

πολέμου του Κόλπου µε την προηγούµενη σηµα- 
ντική εμπλοκή των ΗΠΑ σε πολεμικές επιχειρή- 
σεις, στο Βιετνάμ. 

Η συνηθέστερη κριτική για την Αμερικανική απο- 
τυχία στην Ινδοκίνα αναφέρεται στην "...ολέθρια 
επίδραση της πολιτικής πάνω στη διεξαγωγή 
του πολέμου...’ και απορρίπτεται αυτονόητα 
απὀ τον ΚΙ8ι58νγ!Ζ, σύµφωνα με τη γνωστότερη 

ρήση του οποίου "...ο πόλεμος δεν είναι τίποτε 
ἀλλο παρά η συνέχιση των πολιτικών σχέσεων, 
µε τη συνδρομή άλλων μέσων”. εφόσον ο πόλε- 
μος προκαλείται απὀ σύγκρουση συµφερόντων, 
αποτελεί όργανο της πολιτικής. Και εφόσον 
είναι προφανές πως ο πολιτικός αντικειμενικός 

στόχος του πολέμου δεν ανήκει στη δική του 
αρμοδιότητα αλλά στην αρμοδιότητα της πολιτι- 
κής, η στρατιωτική οπτική δεν µπορεί παρά να 
υποτάσσεται στην πολιτική οπτική. Συνεπώς το 
πρόβλημα πρέπει να αναζητηθεί ὀχι στην επίἰ- 
ὅραση της πολιτικής επί της διεξαγωγής του 
πολέμου, αλλά στις αντιφάσεις της πολιτικής 
καθεαυτής, όταν αυτή διευθύνει τον πόλεμο σε 
σύγκρουση µε τους στόχους της ή όταν απαιτεί 
απὀ τα στρατιωτικά µέσα και µέτρα αποτελέσµα- 
τᾳ που βρίσκονται εκτός των δυνατοτήτων τους. 
Το Βιετνάμ αποτελεί υπόδειγμα των αντιφάσεων 
αυτών. 

Ο πολιτικός αντικειμενικός στόχος της αµερικα- 
νικής εμπλοκής στο Βιετνάμ, ήταν η διατήρηση 
της Ινδοκίνας στη σφαίρα επιρροής των ΗΠΑ: µε 
βάση το στόχο αυτόν η στρατηγική όφειλε να 
ορίσει το στρατιωτικό σκοπό της πολεμικής πρά- 
ξης, να χαράξει το σχέδιο του πολέμου µε µια 
σειρά δράσεων ικανών να οδηγήσουν στο σκοπό 
αυτό και να συνοδεύσει την ένοπλη δύναμη στα 
πεδία των μαχών για να επιφέρει τις αναγκαίες 
λεπτομερείς τροποποιήσεις επί τόπου. Θεωρη- 
τικἀ, σκοπός κάθε πολέμου είναι η ήττα και ο 
αφοπλισμὀς του εχθρού, αλλά αυτό δεν ισχύει 
πάντα στην πράξη: ένας λιγότερο φιλόδοξος 
στρατιωτικός σκοπός µπορεί να εξυπηρετεί εξί- 
σου τον πολιτικό αντικειμενικό στόχο και µάλι- 
στα µε μικρότερο κόστος. Πάντως η επιτυχία 
του ευρύτερου ἡ περιορισμένου σκοπού του 
πολέμου εξαρτάται απὀ τη συγκέντρωση απο- 
φασιστικών πληγµάτων στο σηµείο του εχθρού 
που ο ΚΙαυ5ειΜΙΖ αποκαλεί "...κέντρο βάρους, 
ὲνα κέντρο ισχύος και κίνησης από το οποίο 
εξαρτώνται τα πάντα...". Θα ήταν αφελές να 
αναζητηθεί αυτό στις στρατιωτικές δυνάμεις 
των Βιετκὀνγκ και του Βορείου Βιετνάμ, όταν 
150 χρόνια νωρίτερα ο Πρώσος στρατηγός 
σημείωνε πως το κέντρο βάρους "...στα µικρά 
κράτη που εξαρτώνται απὀ μεγαλύτερα, βρίσκε- 
ται γενικά στο στρατό των Συμμάχων τους..." ή 
ακριβέστερα υπό τις συγκεκριμένες συνθήκες, 
στην οµφάλια σύνδεση µε την Κίνα και την 
ΕΣΣΔ, Εδώ εμφανίζονται οἱ αντιφάσεις και οι 
περιορισμοί της πολιτικής, καθώς ενδεχόμενα 
αποφασιστικά πλήγματα κατά της σύνδεσης 
αυτής θα διακινδύνευαν την κλιμάκωση του 
πολέμου µε την άµεση συμμετοχή των χωρών 
αυτών: το δυνητικό κόστος της εξέλιξης αυτής 

ξεπερνούσε υπερβολικά την αποδεκτή θυσία για 
την επιτυχία του πολιτικού αντικειμενικού στό- 
χου του πολέμου για τις ΗΠΑ, εἰδικά καθώς ο 
θερµοπυρηνικός εφιάλτης ήταν ορατός. Έτσιη 

Αμερικανική πολιτική ηγεσία επέβαλε περιορι- 


σμούς στη χρήση της ένοπλης βίας κατά του 
εχθρικού κέντρου βάρους, φθάνοντας στον 
παραλογισµό της υπόδειξης του τρόπου δράσης 
των στρατιωτικών µέσων και της θέσπισης 
ακόµη και λεπτομερών κανόνων εµπλοκής απὀ 
την Ουάσιγκτον; ενδεικτικά αναφέρονται η προ- 
ὑπόθεση της οπτικής αναγνώρισης στόχου για 


χείο της ήταν ο ορθὀτατος εντοπισμός του 
κέντρου βάρους του πολυεθνούς Συνασπισμού 
στην ενότητα συμφερόντων των χωρών που τον 
αποτελούν. Η διάρρηξη της ενότητας αυτής 
επιχειρήθηκε µέσω της απόπειρας πρόκλησης 
της εισόδου του Ισραήλ στον πόλεμο κατά του 
ἱράκ, ώστε να αφυπνισθεί ο Αραβικός εθνικισμός 
κατά του ιστορικού εχθρού: ακριβώς αυτός ήταν 


την εκτόξευση βλημάτων αέρος-αέρος µέσης 

ακτίνας µέχρι το 1965 και η απαγόρευση προ- 
σβολής εχθρικών αεροσκαφών στο έδαφος 

µέχρι το 1967, Τέλος, υποκύπτοντας πλήρως 

στις αντιφάσεις της η πολιτική απαίτησε οὐσια- 
στικά απὀ στρατιωτικά µέσα και µέτρα να απο- 
τρέψουν την υποστήριξη των Βιετκὀνγκ από τον 
τοπικό πληθυσμό, όταν οἱ εµπειρίες αναρίθµη- 

των ανταρτοπολέµων αποδεικνύουν πως αυτό 

υπερβαίνει τις δυνατότητες και αντίκειται στη 

φύση των τακτικών δυνάµεων, Όμως ο πόλεμος 
δεν είναι µονόπλευρη δραστηριότητα: οἱ Βιετ- 
κόνγκ έπληξαν σκληρά και αποφασιστικά το 
κέντρο βάρους των ΗΠΑ, την ευαίσθητη κοινή 
γνώμη, επιδιώκοντας να πετύχουν ὀχι τη στρα- 
τιωτική ήττα του εχθρού τους, αλλά τον πολιτικό 
αντικειμενικό στόχο τους. Οι Αμερικανοί δεν 
υπέστησαν στρατιωτική ήττα στο Βιετνάμ, αλλά 
αυτό δεν απέτρεψε την αποτυχία τους στον 
πόλεμο! 

Στον Περσικό Κόλπο, κοινός πολιτικός αντικει- 
µενικός στόχος των αντιμαχομένων ήταν η πρό- 
σβαση και κυριαρχία στα αχανή αποθέµατα 
πετρελαίου της περιοχής; ακριβώς η απόπειρα 
του Ιράκ να ανατρέψει τους ισχύοντες όρους 
κυριαρχίας, παρείχε στις ΗΠΑ την ευκαιρία ανα- 
προσαρμογής των όρων αυτών στα δεδοµένα 
των ανταγωνισμών της µετα-Ψυχροπολεμικής 
εποχής, στα πλαίσια της περιβόητης "Νέας 
Τάξης Πραγμάτων”. Από την άποψη αυτή και 
ανεξάρτητα απὀ επιφυλάξεις νοµικής φύσης, ο 
στρατιωτικός σκοπός του πολέμου για τις ΗΠΑ 
δεν θα μπορούσε να περιορισθεί στην απελευ- 
θέρωση του Κουβέιτ, αλλά έπρεπε να περιλάβει 
την αναίρεση της αποσταθεροποιητικής επίἰδρα- 
σης των ενόπλων δυνάµεων του {ράκ στην 
περιοχή. Δεν υπήρχε δυσκολία στον εντοπισμό 

του |ρακινού Στρατού ως κέντρου βάρους του 
εχθρού, αλλά η τεράστια διαφορά σε σχέση µε 
τον πόλεμο του Βιετνάμ βρίσκεται στο διεθνές 
σκηνικό, το οποίο επέτρεψε στην πολιτική να 
διευθύνει τον πόλεμο χωρίς αντιφάσεις: πράγ- 
ματι,η ΕΣΣΔ ὀχιμόνο δεν αποτέλεσε "αντίπαλο 
δέος” αλλά διευκόλυνε ουσιαστικά την κάλυψη 

των επιχειρήσεων από αποφάσεις του Συµβουλί- 
ου Ασφαλείας του ΟΗΕ. Χωρίς τις εξελίξεις των 
τριών τελευταίων ετών στις σχέσεις των Υπερ- 
δυνάµεων, ο κίνδυνος κλιµάκωσης και το εΝνδε- 
χόµενο χρήσης πυρηνικών ή χημικών όπλων 
ασφαλώς θα δρούσαν περιοριστικά στη χρήση 

ένοπλης βίας για τη διευθέτηση της κρίσης: 
ακόµη καιη δυνατότητα µεταφοράς του ΝΙΙ 

Σώματος Στρατού των ΗΠΑ από τη Γερμανία 
στη Σ. Αραβία θα ήταν εντελώς αμφίβολη πριν 
την υπογραφή της Συνθήκης ΟΕΕ. 

Επιπλέον η εξέλιξη των επιχειρήσεων απέδειξε 
πως οι ΗΠΑ εµπέδωσαν τις εµπειρίες του Βιετ- 
νάµ: η συγκέντρωση δυνάμεων ήταν η μέγιστη 
δυνατή στον ελάχιστο χρόνο, η επιλογή των 
στρατιωτικών µέσων και ο προσδιορισμός της 
τακτικής δράσης και των κανόνων εμπλοκής 

αφέθηκε στους στρατιωτικούς, ενώ η άσκηση 
ένοπλης βίας κατά του εχθρικού κέντρου 

βάρους ήταν µαζική και ανεπιφύλακτη. Η απὀλυ- 

τη προσήλωση στους σκοπούς του πολέμου και 

η αποφασιστική τους επιδίωξη αποτέλεσαν τα 
θεμέλια της στρατιωτικής νίκης. Από πλευράς 
ἱράκ, η στρατηγική διεξαγωγής του πολόμου δεν 
ἦταν απόλυτα διαυγής; το µόνο ευδιάκριτο στοι- 


ο στρατηγικός στόχος των χωρίς τακτική χρησι- 


µότητα βλημάτων 9ς-1 500. Και ακριβώς την 


ενότητα του Συνασπισμού εξασφάλισε η αναχα[- 
τιση των βαλιστικών βλημάτων απὀ τα συστήµα- 


τα ΜΙΜ-Ί04 ΡΑΤΒΙΟΤ, καθώς και η καταστροφή 
των 90ὐΡ και των φορέων τους στο έδαφος 
από αεροσκάφη προσβολής: θα ήταν ολέθρια 
παρανόηση να θεωρηθεί πως η εκτέλεση των 
αποστολών αυτών στέρησε αεροσκάφη απὀ 
άλλους, επιχειρησιακά κρισιµότερους ρόλους, 
καθώς ενδεχόμενη επιτυχία της στρατηγικής 
του {ράκ στο σηµείο αυτό θα μπορούσε να ανα- 
τρέψει τις πολιτικές συμμαχίες στις οποίες στη- 
ρίχθηκε η πολιτική αποφασιστικότητα για τη διε- 
ξαγωγή του πολέμου. Παράλληλα πρέπει να 
σημειωθούν οι επιδέξιοι πολιτικοί και διπλωµατι- 
Κοί χειρισμοί των ΗΠΑ, οι οποίοι διασφάλιζαν 
συνεχώς την ενότητα του Συνασπισμού, την 
καταδικαστική απομόνωση του Ιράκ και την αντι- 
στοιχία µέσων και στόχων του πολέμου, 

Η υπερβολική ενασχόληση µε τα τεχνικά χαρα- 
κτηριστικά των οπλικών συστηµάτων καιµε τους 
ευφυείς ελιγμούς των στρατευμάτων, τείνει να 
αποβάλλει απὀ το πεδίο µελέτης της στρατηγι- 
κής, ένα απὀ τα κρισιµότερα στοιχεἰα της, τα 
ηθικά µεγέθη: η διεθνής απομόνωση, η αἰσθηση 
της βέβαιης ήττας και η αποφασιστική χρήση 
της εναέριας ισχύος διάβρωσαν τη θέληση για 
μάχη των Ιρακινών στρατευμάτων και τα αποξέ- 
νωσαν απὀ την ηγεσία τους, ενώ η άψογη συµπε- 
ριφορά προς τους αιχμαλώτους στέρησε και το 
τελευταίο κίνητρο, το φόβο της εκδίκησης, Η 
αθρόα παράδοση Ιρακινών ανήκει στις σηµαντι- 
κότερες στρατιωτικές επιτυχίες του πολέμου. 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΛΟΓΝΑ ΚΝ ΕΝΛΕΡΙΑ 
ΙΣΧΥΣ 


Όπως τονίζει ο ΚΙαμ5ΘΝΜΙΖ, “στη στρατηγική... 
δεν υπάρχει νίκη”, διότι "...ῃ στρατηγική επιτυχία 
είναι η ευνοϊκή προετοιµασία της τακτικής 
γίκης”;, εφόσον αυτό ισχύει, η στρατηγική του 
πολυεθνούς συνασπισμού ἦταν απόλυτα επιτυ- 
χής, καθώς αξιοποίησε κρἰσιµα κλασικά στοιχεία 
στρατηγικής αποτελεσµατικότητας όπως το 
εδαφικό πλεονέκτημα, ο αιφνιδιασμός, η πολυ- 
µέτωπη επίθεση και η κινητοποίηση ανώτερων 
ηθικών δυνάμεων. 
Πρέπει να επισημανθεί πως η σύνθεση των 
εχθρικών δυνάμεων και τα φυσικά χαρακτηριστι- 
κἀ του περιβάλλοντος, επέτρεψαν τη χρήση 
τεθωρακισμένων δυνάµεων και επιχειρησιακών 
δογμάτων προοριζοµένων να καλύψουν τις 
απαιτήσεις µάχης στο Κεντρικὀ Ευρωπαϊκό 
Μέτωπο του ΝΑΤΟ: η διαφορά από τις αντίστοι- 
χες συνθήκες του πολέμου στην Ινδοκίνα είναι 
προφανής, όπως και η σηµασία της. Έτσι, οἱ χερ- 
σαΐες µάχιµες µονάδες στηρίχθηκαν στα Κύρια 
Ἄρματα Μάχης βάρους της τάξης των 60 τόν- 
γων, όπως τα ΜΊΑΙ ΑΒΒΑΜ5 και 
ΟΗΑΙΙΕΝΘΕΡΒ, καθώς και στα Τεθωρακισµένα 
Οχήματα Μάχης όπως τα Μ2/Μ3 ΒΒΑΌΙ ΕΥ και 
Μ0ΟΝ-80 ΝΑΒΒΙΟΒΗ. Ωστόσο απαιτήθηκαν ευρεί- 
ες προσαρμογές στα επιχειρησιακά δόγµατα 
συνδυασµένης Μάχης Αέρος/Εδάφους (ΑΙ απά 
Βαἴίθ) του Στρατού των ΗΠΑ και Προσβολής 
Ακολούθων Δυνάμεων (ΕΟΕΑ) του ΝΑΤΟ: ειδικά 
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το δεύτερο αναφέρεται στην αντιμετώπιση επι- 
τιθέµενων εχθρικών δυνάµεων οργανωμένων 
κατά διαδοχικά κύματα (6οΠεοπ5) σε τακτικό και 
επιχειρησιακό επίπεδο, συνεπώς δεν ανταπο- 
κρινόταν άµεσα στις απαιτήσεις του πολέμου 
κατά του Ιράκ. Πάντως τα δόγµατα αυτά, όπως 
άλλωστε και το σύνολο της σύγχρονης αντίλη- 
ψης διεξαγωγής πολέμου στη Δύση, αποδίδουν 
έμφαση στην προσβολή στόχων σε σηµαντικό 
βάθος στα μετόπισθεν του εχθρού για την υπο- 
νόµουση της µαχητικής ικανότητας των δυνάµε- 
ων πρὠτης γραμμής στο σηµείο επαφής: τα βλή- 
µατα ΒΟΜ-Ί08 ΤΟΜΑΗΑΝΝΚ και κυρίως η εναέ- 
ρια ισχύς των δυνάµεων του συνασπισμού χρη- 
σιµοποιήθηκαν εντατικά για την προσβολή στό- 
χων στρατηγικής σηµασίας όπως οι εγκαταστά- 
σεις παραγωγής ηλεκτρισμού και στόχων άμε- 
σης επιχειρησιακής αξίας όπως οι αεροπορικές 
βάσεις, το δίκτυο Διοίκησης, Ελέγχου, Επικοι- 
νωνιών και Πληροφοριών, οι οδοί ενίσχυσης και 
ανεφοδιασμού, καθώς και τα αποθέµατα καυσίἰ- 
µων, πυρομαχικών και προμηθειών των εχθρικών 
δυνάμεων του μετώπου, Η πλήρης αδρανοποίη- 
ση της ἱρακινής αεροπορίας και η αδυναμία της 
ἱρακινής αεράμυνας να προκαλέσει έστω καιτην 
ελάχιστη οὐσιαστική φθορά στις επιτιθέµενες 
αβδροπορικές δυνάμεις, επέτρεψαν στην εναέἑρια 
εκστρατεία των 38 ηµερών -17 Ιανουαρίου έως 
23 Φεβρουαρίου- να επιτύχειτην απομόνωση και 
τη συστηματική φθορά των χερσαίων δυνάµεων 
στο Κουβέιτ και στο Νότιο ἰράκ: παράλληλα η 
επίδραση των επιχειρήσεων αυτών στο ηθικό 
των ἱρακινών ήταν συντριπτική. 

Από την έναρξη των χερσαίων επιχειρήσεων 
στις 24 Φεβρουαρίου, η εφαρµογή του επιχειρη- 
σιακού δόγματος της συνδυασµένης µάχης 
Αέρος/Εδάφους ήταν υποδειγματική: το δόγµα 
αυτό απορρίπτει τον πόλεμο φθοράς µε µετωπι- 
κες επιθέσεις υπέρτερων δυνάμεων καιισχύος 
πυρός για την κάµψη της αντίστασης του εχθρού. 
Αντίθετα προκρίνεταιη αξιοποίηση της κινητικό- 
τητας και ευελιξίας για την προσβολή των ασθε- 
νέστερων σηµείων της εχθρικής διάταξης. 
Πράγματι, η επιτυχία του στρατιωτικού στόχου 
της καταστροφής των Ιρακινών χερσαίων δυνά- 
µεων στηρίχθηκε στην εκτέλεση ενός τεράστιου 
ελιγμού υπερκέρασης απὀ τα δυτικά. Κρίσιμα 
στοιχεία για την επιτυχή εκτέλεση του ελιγμού 
αυτού ήταν η απέραντη επιµελητειακή υποστή- 
ριξη για την προετοιμασία και διεξαγωγή του, 
καθώς και η εξίσου τεράστια επιχείρηση παρα- 
πλάνησης των Ιρακινών για την επίτευξη αιφνι- 
διασµού: η συσσώρευση των δυνάµεων του 
συνασπισμού απέναντι στα σύνορα µε το Κου- 
βἐιτ και η παρουσία αμφίβιων δυνάμεων στα 
ανοιχτά του Κόλπου, έπεισαν πως επέκειτο συν- 
δυασµένη μετωπική και αποβατική επίθεση. Την 
έναρξη των εναερίων επιχειρήσεων ακολούθησε 
η τεράστια επιχείρηση μετατόπισης δυνάμεων 
δυτικά: οι ἱρακινοί αγνούν την κίνηση αυτή λόγω 
καταστροφής των µέσων αναγνώρισης, ενώ 
ούτως ή άλλως οι δυνάµεις τους δεν θα μπορού- 
σαν να αναδιαταχθούν καθώς είναι καθηλωµέ- 
γες απὀτις εναέριες επιχειρήσεις. Με την έναρ- 
ξη των χερσαίων επιχειρήσεων η μετωπική 
διείσδυση στο Κουβέιτ, παρά τους κινδύνους 
υψηλών απωλειών που πάντως διαψεύσθηκαν, 
λειτουργεί ως αντιπερισπασµός για την κύρια 
επίθεση στα Δυτικά, ενώ ταυτόχρονα καθηλώνει 
τις εχθρικές αμυντικές δυνάμεις και αποτρέπει 
ενδεχόμενη πλευροκόπηση της κύριας δύναμης: 
άλλωστε μεταξύ των σημαντικότερων τακτικών 
αποστολών της εναέριας ισχύος του συνασπι- 
σμού ήταν η καταστροφή του Ιρακινού πυροβο- 
λικού για να αποτραπεί η µαζική χρήση του κατά 
των δυνάμεων διείσδυσης στο Κουβέιτ, οι οποἰ- 
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ες θα απειλούνταν τότε µε καθήλωση και αποδε- 
κατισµό, Η κύρια δύναμη, αποτελούμενη κυρίως 
απὀ το ΨΙΙ Σώμα των ΗΠΑ και τη Βρετανική 1η 
Τεθωρακισµένη Μεραρχία, κινείται διαδοχικά 
βόρεια και ανατολικά καταστρέφοντας τον |ρα- 
κινό στρατὀ και κυρίως τις επίλεκτες τεθωρακι- 
σµένες δυνάμεις του, των οποίων οι οδοἰ υπο- 
χώρησης αποκόπηκαν απὀ την εναέρια προσβο- 
λή γεφυρών και απὀ αερομεταφερόμενες δυνά- 
μεις, Προς το παρόν δεν υπάρχουν ακριβείς 
πληροφορίες για την απόδοση των Ιρακινών 
στις αρµατομαχίες, αλλά είναι βέβαιο πως η 
μακρόχρονη ακινησία αρμάτων και τεθωρακισμέ- 
γων σε οχυρές θέσεις υποβόθμισε την επιχειρη- 
σιακή τους ετοιμότητα. Άλλωστε η μετατροπή 
του πολέμου σε μάχη ελιγμών, ευνόησε τις 
κατάλληλα εξοπλισμένες και εκπαιδευµένες 
δυνάµεις του συνασπισμού. 

Στο σηµείο αυτό πρέπει να επαινεθείη αποφασι- 
στικότητα µε την οποία η στρατιωτική ηγεσία 
του συνασπισμού απέφυγε την εµπλοκή σε δευ- 
τερεύουσες µάχες και επιδίωξε να κριθεί ο πὀλε- 
µος σε µία Και μοναδική κύρια µάχη, την οποία 
µεθόδευσε χωρίς περιττές καθυστερήσεις και 
δισταγµούς, Το εδαφικό πλεονέκτημα που εξα- 
σφάλισε ο αιφνιδιασμός, αξιοποιήθηκε ταχύτατα 
για να υποχρεωθεί ο εχθρός να μεταβάλλει 
µέτωπο, µε αποτέλεσµα την αποδιοργάνωση και 
συντριβή του: όπως βεβαιώνει ο ΚΙ8υ5ΘΝΙΖ, η 
επιλογή αυτή εγγυάται τα ευρύτερα δυνατά απο- 
τελέσματα. Σε μόλις 100 ώρες ο Ιρακινός στρα- 
τός έπαψε να αποτελεί οργανωμένη δύναμη, 
ικανή για επιθετικές επιχειρήσεις και απειλητική 
για τη σταθερότητα της περιοχής. 


ΙΡΑΚΙΝΟ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΔΟΓΜΑ ΚΑΙ 
ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ 


Η κυριαρχία υλικού σοβιετικής προέλευσης στον 
εξοπλισμό του Ιρακινού στρατού, οδήγησε ορι- 
σµένους σχολιαστές στη διαπίστωση της κατα- 
γωγήἠς του επιχειρησιακού δόγματος απὀ το 
σοβιετικό αντίστοιχο, αλλά αυτό είναι ανακριβές. 
Το επιχειρησιακό δόγµα του σοβιετικού στρατού 
στηρίζεται στην υψηλή κινητικότητα και δύναμη 
πυρὀς τεθωρακισμένων και µηχανοκίνητων 
δυνάμεων για τη διάτρηση της µετωπικής διάτα- 
ξης και τη διείσδυση σε σηµαντικό βάθος στα 
απροστάτευτα εχθρικά μετόπισθεν. Προφανώς 
η στατική αμυντική διάταξη των Ιρακινών δεν 
µπορεί να συγκριθεί µε την παραπάνω αντίληψη 
µάχης, ενώ η µοναδική περίπτωση στην οποίαο 
ἱρακινός στρατός εκτέλεσε επιθετικούς ελιγ- 
μούς, ἦταν η επιτυχημένη µεγάλη αντεπίθεση 
στα τέλη του πολέμου µε το ἱράν. Επιπλέον η 
απόπειρα εφαρµογής του σοβιετικού επιχειρη- 
σιακού δόγµατος κατά των τεθωρακισμένων 
δυνάµεων του συνασπισμού θα ήταν καταδικα- 
σµένη εκτων προτέρων, καθώς το δόγµα αυτό 
ενέχει ως ζωτικό στοιχείο την παροχή ισχυρής 
Εγγύς Αεροπορικής Υποστήριξης, προφανώς 
υπό την κάλυψη μαχητικών Εναέριας Υπεροχής: 
αντίθετα, η απὀλυτη εναέρια κυριαρχία του 
συνασπισμού καθιστούσε προβληματική την 
εφαρµογή οποιουδήποτε ιρακινού σχεδίου χερ- 
σαΐας μάχης και βάρυνε καταλυτικά στην έκβαση 
της σύρραξης. Μεταξύ άλλων η εναέρια ισχύς 
προσέβαλε συστηματικά τους πιθανούς φορείς 
χημικών όπλων του ἱράκ, τα αεροσκάφη τακτικής 
κρούσης και το πυροβολικό. Πάντως η αδράνεια 
του χημικού οπλοστασίου παρέμενε ερωτηµατι- 
κὀ μέχρις ότου αποκαλύφθηκε πως τα Ιρακινά 
στρατεύματα δεν ἦταν εξοικειωµένα µε τη 
χρήση του και δεν διέθεταν επαρκή προστατευ- 
τικό εξοπλισμό, µε αποτέλεσµα να απειλούνται 


απὀ τα ίδια τα όπλα τους! 

Κρίνοντας εκ των υστέρων την εξέλιξη της κρἰ- 
σης καιτου πολέμου, ο Σαντάμ Χουσεῖν φαίνεται 
να οδήγησε το ἱράκ στο αδιέξοδο της αναπό- 
φευκτης ήττας. Η ερμηνεία του παραλογισμού 
προσφέρεται και πάλι απὀ τον ΚΙ8υ5εινΙί7' 
'Καταφεύγοντας στον πόλεμο, η πολιτική απο- 
φεύγει όλα τ᾿ αυστηρά λογικά συμπεράσματα 
που απορρέουν απὀ τη φύση της, Λίγο νοιάζεται 
για τις τελικές δυνατότητες και µένει στις ἆμε- 
σες πιθανότητες. Έτσι παρεμβάλλεται βέβαια 
πολλή αβεβαιότητα σ᾿ όλη την υπόθεση, που 
γίνεται τότε ένα εἶδος παιχνιδιού. Όλες όµως οι 
Κυβερνήσεις πιστεύουν πως είναιπιο επιτήδειες 
και πιο διορατικές σ᾿ αυτό το παιχνίδι απὀ τους 
αντιπάλους τους...’. Η Ιρακινή ηγεσία υπερεκτί- 
µησε την ικανότητα πρόκλησης απωλειών στις 
δυνάμεις του συνασπισμού και υποτίµησε τη 
σημασία του πολιτικού αντικειμενικού στόχου 
του πολέμου για τη Δύση, ελπίζοντας πως το 
κόστος για την επιτυχία του θα ήταν απαράδεκτα 
υψηλό: έτσι όµως ο Σαντάμ αποδείχθηκε αδέ- 
ξιος στο αποτρόπαιο “παιχνίδι” του πολέμου. 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΝΛΙΛ 


Η κρίση και ο πόλεμος του Περσικού Κόλπου 
βρήκαν τις ΗΠΑ στο απόγειο της πολιτικής, 
διπλωματικής και στρατιωτικής τους ισχύος; οι 
υπέρογκοι αμυντικοί προὐπολογισμοί του Προέ- 
δρου Ρήγκαν επέτρεψαν τη συγκρότηση ενό- 
πλων δυνάµεων ικανών να αντιμετωπίσουν την 
αντίπαλη υπερδύναμη οπουδήποτε στην υφήλιο. 
Έτσι οι ΗΠΑ εισήλθαν στον πρώτο πόλεμο της 
µετα-Ψυχροπολεμικής εποχής διατηρώντας το 
ισχυρότερο στρατιωτικό δυναμικό του Ψυχρού 
Πολέμου. Η εμπειρία του οκτάχρονου πολέμου 
µε το |ράν, θεωρείτο δικαιολογημένα το σηµα- 
ντικότερο πλεονέκτημα των σκληραγωγηµένων 
ἱρακινών στρατευμάτων. Η εμπειρία αυτή θα 
μπορούσε να αποδειχθεί καθοριστική για την 
έκβαση µιας περιφερειακής σύγκρουσης µε επι- 
χειρήσεις τύπου Πρώτου ἡ Δευτέρου Παγκοσμί- 
ου Πολέμου, αλλά ήταν εντελώς ανεπαρκής 
απέναντι στα στρατεύματα που εξοπλίσθηκαν 
και εκπαιδεύθηκαν ρεαλιστικά για τον Τρίτο 
Παγκόσμιο Πόλεμο! Αξίζει να σημειωθεί πως η 
χρησιμότητα των δυνάμεων αυτών στη µετα- 
Ψυχροπολεμική περίοδο βρισκόταν ήδη σε 
αμφισβήτηση την παραμονή της κατάληψης του 
Κουβέιτ: ενδεικτικά ο στρατός των ΗΠΑ, µετά 
την εμπειρία της εισβολής στον Παναμά εξέταζε 
την ανάπτυξη ενός ελαφρύτερου οχήματος µε 
πυροβόλο άρματος, καταλληλότερου για περι- 
φερειακές συγκρούσεις από το πανάκριβο 
Μ1Α1Ί, το οποίο όµως αποδείχθηκε ανεκτίµητο 
κατά του Ιράκ. Εάν ο Σαντάμ μπορούσε να ανα- 
βάλλει για µια πενταετία την υλοποίηση των 
φιλοδοξιών του, θα ήταν αμφίβολη η ετοιμότητα 
της Δύσης για µια στρατιωτική κινητοποίηση και 
επιχείρηση της κλίµακας αυτής. 

Εάν πρέπει να εντοπισθούν τα κύρια αἰτια της 
ταχύτατης και απόλυτης τακτικής επικράτησης 
των δυνάµεων του συνασπισμού, αυτά μπορούν 
να αναζητηθούν: 

» στην αναμφισβήτητη εναέρια κυριαρχία και 
στην εντατική, επιθετική της αξιοποίηση, 

»στην ευελιξία, εκπαίδευση και συντριπτική 
τεχνολογική υπεροχή των χερσαίων δυνάμεων 
και 

» στην απόλυτη επιτυχία της επιµελητειακής 
υποστήριξης των επιχειρήσεων. 

Το τελευταίο στοιχείο συχνά επισκιάζεται από 
τα ένδοξα κατορθώματα των μάχιμων δυνάμεων, 


συνεχεια στη σελ. 93 
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ΜΤΕΧΟΛΝΟΙ ΠΠ ΩΙΧΠΗΣ ο κα ο ο κο -- 


ΕΙΛΩΛΑ ΛΠΟ Τ0 ΜΕΛΛΟΝ 


Μιά απὀ αυτές παρουσίαζε το 
πολυσυζητηµένο πλέον προηΥγ- 
µένο, υπερηχητικό 9ΤΟΝΙ. 
(ΑΞΤΟΝΙ.) αεροσκάφος που γιά 
περισσότερο από δέκα χρόνια 
φέρεται σαν ο διάδοχος του επι- 
τυχηµένου Χάριερ, Περισσότερο 
όµως εντυπωσιακά ήταν δύο 
ἀλλα μοντέλα που απεικόνιζαν 
αεροσκάφη στελθ. Ἠταν η πρώτη 
φορά που γινόταν δηµόσια γνω- 
στή η έρευνα της βρετανικής 
εταιρίας σχετικά µε αεροσκάφη 
χαμηλού ηλεκτρομαγνητικού και 
υπέἑρυθρουχνους. Αν καιπολλές 
απὀ αυτές τις Ιδέες” δεν αφή- 
νουν ποτέ το σχεδιαστήριο, µερι- 
κές προχωρούν και στα επόµενα 
στάδια της εξέλιξης µιάς αερο- 
πορικής κατασκευής µε µετρή- 
σεις μοντέλων υπό κλίµακα σε 
αεροδυναμική σήραγγα, οµοιώ- 
µατα σε φυσικό µέγεθος, ακόµη 
και ολοκληρωμένες μελέτες που 
θα μπορούσαν να υποστηρίζουν 
πιθανή παραγωγή. Όλες όµως 
αποτελούν το υπόβαθρο γιά 
τεχνολογικές εξελίξεις µε ὀφε- 
λος σε ήδη υπάρχοντα ή µελλο- 
ντικά προγράµµατα. 

Ο εἰδικός τύπος έχει κατακλυστεί 


Έταν µία νότα της περσιγής περοπορικής 


αδ 


έκθεσης του Φάργμπορθ που από κεκτηµέγη 
ταχύτητα πέρασε σχεδόν απαρατήρητη µέσα 
στις δεκάδες απουσ/ες μεγάλων εταιριών εξ 
αΙτίας της πρόσφατης, τότε Ιρακιγής εΙσθοβής 
στο Κουθέιτ. Επρόκειτο για τρία ομοιώματα 
αεροσκαφών στο χώρο της Μπρίεις Λεροσπέις 
που ΠΕΙΚόγΙζαΝ τις σκέψεις Και προθέσεις της 
εταιρίας γάτα σχήματα που Πρόκειται να 
κυριαρχήσουν στις μελλοντικές περοπορΙκές 


σχεδιάσεις της, 


τα τελευταία χρόνια απὀ τις απο- 
καλύψεις των αμερικανικών προ- 
γραμμάτων στελθ και έχει δηµι- 
ουργηθείίσως η εσφαλμένη εντύ- 
πωση ότι αυτά αποτελούν και τα 
μοναδικά προγράµµατα έρευνας 
στον τοµέα αυτόν. Οι βρετανικές 


σχεδιάσεις, που εξελίχθηκαν 
εντελώς ανεξάρτητα παρουσιά- 
ζουν, όπως άλλωστε θα περίμενε 
κανείς µεγάλη ομοιότητα µε αμε- 
ρικανικά αεροσκάφη αφού οι 
αεροδυναµικές και άλλες λύσεις 
του προβλήματος είναι λίγες. 


Καλιτεχνική απεικόνιση του Ηα[ίε: |]. 
Το αεροσκάφος θα διαθέτει µεγαλύτερη 
πτέρυγα, αυξημένες δυνατότητες Και 
θα φέρει τον ηλεκτρογ!κό εξοπλισμό 
(ραντάρ) που προτείνεται και γιά την 
αναθάθµιση του Ηαιτίθί ΙΙ. Η παραγωγή 
του όµως εξαρτάται από Τα μελλοντικά 
εξοπλιστικά σχέδια των Πεζοναυτών 
και κατά δεύτερο λόγο του Βρετανικού 
Ναυτικού, 


Μετά απὀ µιά απόφαση του 1987, 
το Κέντρο ερευνών της ΒΑ8 στο 
Γουάρντον αποτελεί σήµερα το 
επίκεντρο όλων των ὅραστηριο- 
τήτων έρευνας και ανάπτυξης 
στρατιωτικών αεροσκαφών της 
εταιρίας συμπεριλαμβανομένων 
και των μελετών γιά αεροσκάφη 
στελθ. 

Το κέντρο διαθέτει µία απὀ τις 
μεγαλύτερες εγκαταστάσεις 
μέτρησης του ηλεκτρομαγνητι- 
κού (χνους αεροσκαφών στην 
Ευρώπη. Οι δυνατότητες κυµα(- 
νονται από τη µέτρηση μοντέλων 
υπό κλίµακα έως και αεροσκαφών 
σε φυσικό µέγεθος. Οι εγκατα- 
στάσεις περιλαμβάνουν τον περι- 
στρεφόµενο πύργο δοκιμών στην 
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άκρη ενός διαδρόμου πλάτους 
25 και µήκους 265 µέτρων από 
ειδικό τάρµακ. Το υλικό του δια- 
δρόμου προσφέρει οµοιογενή 
διασπορά της ακτινοβολίας µέχρι 
βάθους ενός μέτρου και η επιφά- 
νεια παρουσιάζει ανοχές στιλ- 
πνότητας καλύτερη των δύο 
χιλιοστών. Στην άλλη άκρη του 
διαδρόµου, σε εἰδικά διἰαµορφω- 
µένο κτίριο υπάρχει μιά µεγάλη 
ποικιλία πομπών που αναπαρι- 
στούν συστήµατα ραντάρ σε 
χρήση τόσο απὀ το ΝΑΤΟ όσο 
και από “τρίτους” κατασκευαστές. 
Ένα µεγάλο υπόστεγο τοποθε- 
τηµένο σε σιδηροτροχιές µπορεί 
να καλύψει τον πύργο δοκιμών 
µέσα σε τρία λεπτά εάν σημειωθεί 
παραβίαση της περιµέτρου ασφα- 
λείας της περιοχής ή κατά τη διέ- 
λευση αναγνωριστικὠν δορυφό- 
ρων. Στο Γουάρντον υπάρχουν 
επίσης και σημαντικές εγκατα- 
στάσεις αεροδυναμµικών δοκιμών 
µε µία σειρά απὀ σήραγγες που 
επιτρέπουν την εξομοίωση συν- 
θηκών απὀ 0,1 -6 Μαχ. Τατελευ- 
ταία δύο χρόνια έχουν ενισχυθεί 
σηµαντικά οι εγκαταστάσεις ηλε- 
κτρονικὠν υπολογιστών του 
κέντρου που κάνουν τώρα δυνατή 
την επεξεργασία στοιχείων από 
όλες τις αεροδυναμικές σήραγ- 
γες, ενώ υπὀ κατασκευή βρίσκε- 
ται και και ένα πεδίο δοκιμών που 
θα επιτρέπει την έρευνα σε πολύ 
µεγάλες ταχύτητες και τη µελέτη 
τροχιακών και διατµοσφαιρικών 
οχημάτων. 

Η ΒΑ6 στα πλαίσια συμφωνίας 
που έχει υπογραφείµε τις ΗΠΑ 
γιά την ανάπτυξη του ΑΞΤΟΝΙ. 
εξετάζει ήδη τέσσερα προωστικά 
συστήµατα σε αντίστοιχες σχε- 
διάσεις. Η πιό "δημοφιλής" απὀ 
αυτές, γνωστή και σαν Ρ112 
παρουσιάστηκε στο Φάρνμπορο 
τον περασμένο Σεπτέμβριο. Το 
Ρ112 υιοθετεί κατευθυνόμενη 
ώση και το σύστημα ΒΑΙ5 
(Βεπιοίθ Αυαπιεπίθα | Ιῇ 9υ5ἰεπῃ), 
Σ᾽ αυτό, πεπιεσµένος αέρας από 
την παράκαμψη του κινητήρα 
(Ογρᾶςς) κατευθύνεται µπροστά 
καιη κυρίως (θερμή) ροή του κινη- 
τήρα πίσω, σε ξεχωριστά ακρο- 
φύσια µε µετάκαυση γιά την κάθε- 
τη προσαπογείωση, ενώ κατά τη 
διάρκεια της πτήσης, οι δύο ροές 
αναμιγνύονται σε ένα ακροφύσιο 
πίσω. 

Η σχεδίαση στελθ, που παρουσιά- 
ζει µεγάλη ομοιότητα µε το ακυ- 
ρωθέν Α-19, κάτω απότις παρού- 
σες συνθήκες δεν ἐχεικαμία ελπί- 
δα να παραχθεί δεδομένου ότι η 
Βρετανική Αεροπορία δεν έχει 
προβάλλει τέτοιες ανάγκες, η δε 
συμμετοχή της στο ΕΕΑ δεν αφή- 
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νει περιθώρια γιά παράλληλη εξέἑ- 
λιξη. Η µέχρι στιγμής έρευνα 
όµως βοήθησε σηµαντικά την 
ΒΑ9 στην πρότασή της γιά το 
"Τοιπααο” 2000, Η έκδοση αυτή 
του μαχητικού µε μακρύτερη 


άτρακτο προορίζεται σαν επιθε- 


τικὀ µακράς ακτίνος δράσεως 
προς αντικατάσταση του Τογπ8άο 


6Β.1.Το Τορνέιντο 2000 βασίζε- 
ται περισσότερο στην έκδοση 
αεράμυνας Ε.ὸ. Η επιμήκυνση 
της ατράκτου περιέχει τα επιπλέ- 
ον καύσιμα και µία µεγάλη δεξα- 
µενή ημι-ενσωματωμένη στο 
κάτω µέρος της ατράκτου. Στο 
ίδιο σηµείο υπάρχει χώρος γιά 
την τοποθέτηση πυρηνικού βλή- 


µατος. Το ηλεκτρομαγνητικό 
ίχνος του αεροσκάφους έχει 
σηµαντικά µειωθεί µε την ανά- 
πλαση του σχήµατος του ρύγ- 
χους και των εισαγωγών των 
κινητήρων. Γιά να ξεπεραστεί το 
εμπόδιο των περιορισμένων κον- 
δυλίων στο βρετανικό αμυντικό 
προὐυπολογισμό, η Μπρίτις Αιρο- 
σπέις προτείνει τη μετασκευή 
υπαρχόντων Ε.9. Η εταιρία υπο- 
στηρίζει ότιτο Τορνέιντο 2000 
µπορεί να καλύψει τις βρετανικές 
ανάγκες µε πολύ μικρότερο 
κόστος απὀ την ανάπτυξη ενός 
εντελώς νέου συστήµατος. 

Η ανάπτυξη ενός υπερηχητικού 
αεροσκάφους 9ΤΟΝΙ απέχει 
τουλάχιστον µία δεκαετία απὀ 


Το Ρ112 είναι η πλέον προχωρημένη 
από τις σχεδιάσεις ΑΦΤΟΥΙ. της ΒΑε 
και φέρεται σαν διάδοχος Του Ηα!ΓΙ6Γ. 
Η εταιρία εξετάζει τουλάχιστον τέσσε- 
ρις διαφορετικούς συνδυασμούς προω- 
στικών συστηµάτων. 


οποιαδήποτε κατάληξη και ακόµη 


περισσότερο απὀ την παραγωγή 
καιτην εισαγωγή του σε υπηρε- 
σία. Μιά ενδιάµεση λύση είναι η 
περαιτέρω ανάπτυξη του Ηα/ΓΙΘΓ 
στην έκδοση ΙΙΙ. Ἠδη η ΒΑε έχει 
διεξάγει προκαταρκτικές συνομµι- 
λίες µε την ΜακΝτόνελ Ντά- 
γκλας και οι δύο εταιρίες εξετά- 
ζουν την πιθανότητα συνερΥγα- 
σίας µε το Βρετανικό Ναυτικό και 
το Σώμα των Αμερικανών Πεζο- 
ναυτών γιά την αποσαφήνιση των 
αναγκών τους πουθα μπορούσαν 
να οδηγήσουν στην επίσηµη 
έναρξη του προγράµµατος µέσα 


Άιιη άποψη του αεροσκάφους στέλθ 
της θρετανικής εταιρίας. Το πολυγωνι- 
κό χείλος εκφυγής που καλύπτει τις 
εξαγωγές του κινητήρα είναι ουσιαστικά 
η λύση που υιοθετήθηκε στο Β-2. 


Β ΒΑ8 έχει κάνει σηµαντική έρευνα σε 
σχεδιάσεις στελθ. Η ομοιότητα του 
αεροσκάφους µε αμερικανικές σχεδιά- 
σεις που εξελίχθηκαν παράλληλα εἶναι 
συμπτωματική. 


στη δεκαετία. Η απόψεις της ΒΑΘ 
σχετικά µε το Χάριερ ΙΙΙ επικε- 
γτρώνονται σε μεγαλύτερη πτέ- 
ρυγα που θα περιέχει επιπλέον 
καύσιμα, επιτρέποντας μεγαλύτε- 
ρη αυτονομία και ικανότητα µετα- 
φοράς φορτίου. Το Χάριερ ΙΙΙ θα 
φέρει έως και έξι πυραύλους ΑΙΜ- 
120 και2 πυραύλους ΑΙΜ-135, 
εάν βέβαια το τελευταίο πρό- 
γραµµα ξεπεράσει τα προβλήµα- 
τάτου. Φ.Γ.,κ. 
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Το προθολικό 


σύστημα 
ΙΗΛΌ55 που 
παρουσιάζει 
πληροφορίες και 
εικόνα 
από τους αισθητή- 
ρες στη θέα 
του χειριστή. 
Το Απάτσι είναι 
επίσης εφοδιασμένο 
µε ειδικό σύστηµα '.. 
που συνδέει 
Το ηλεκτροοπτικό 
συγκρότηµα 
καιτο πυροθόλο 
με τα κράνη 
που φορά 
το πλήρωμα 
επιτρέποντας 
τη σύγχρονη μονο 
μετακίνησή τους. :/''---. 


8 πιο 


ἈΗ-θ4 ΑΡΑΟΝΕ 


Όταν το ΣεπτέµθρΙο του 1985, τὸ πρώτο ΛΗ-Θ4Λ ΑραζΠθ άφηνε τη γραµµή παραγωγής µετά 
από δέκα Και πΛέον χρόνια έξεβιξῃης, ο Αμερικανικός Στρατός έθλεπε την υΛοποίηση ενός 
παλιού ονείρου. μιάς πτάµενης πολεμικής μηχανής που θᾳ μπορούσε να ΚΙΝείτα! µε µεγάβες 
ταχύτητες, νά πλησιάζει τον εχθρό αθόρυθᾳ, να καταφέρει θᾳρΙά πλήγματα απµώρητη Και να 
εξαφανίζεται ΠΡΙΝ αυτός μπορέσει να αντιδράσει, ΕπΙΠΛέον, θᾳ εκτελούσε την αποστοβή, µε 
την [δια αποτελεσματικότητα ηµέρα Και νύκτα εγώ θᾳ διέθετε αυξημένες Ικανότητες γα επιζή- 
σε!στο γεµύτο κινδύνους σύγχρονο πεδίοτης Μάχης, 


Του Φαίδωνα Γ. Καραίωσηφίδη 
συνεργάστηκε ο Χρόνης Ασλάνης 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 9! 27 


Το στρατιωτικό δόγµα πάνω στο οποίο θα επι- 
χειρούσαν τα Απάτσι, είναι ακόµη και σήµερα 
πιό επαναστατικό από τον "κεραυνοβόλο 
πόλεμο” που επέβαλαν οι ταχυκίνητες γερµα- 
γικές τεθωρακισµένες φάλαγγες στο Δεύτε- 
ρο Παγκόσμιο Πόλεμο, καιο στόχος τους 
ήταν ακριβώς αυτός; η ανακοπή των υπέρτε- 
ρων σοβιετικών τεθωρακισμένων δυνάµεων 
πριν αυτές ξεχυθούν στις δυτικοευρωπαϊκές 
πεδιάδες, Αυτά βέβαια αποτελούσαν δόγματα 
στο αποκορύφωμα του "ψυχρού πολέμου” 
αλλά η αξία του ΑΗ-64Α, σαν κορυφαίου 
όπλου αποδείχθηκε περίτρανα στις πρὀσφα- 
τες επιχειρήσεις στον Κόλπο όπου πέρα απὀ 
την κύρια αντιαρµατική του αποστολή (ευθύ- 
νεται για το µεγαλύτερο µέρος των ιρακινών 
απωλειών σε τεθωρακισμένα) χρησιµοποιή- 
θηκε εκτεταμένα σε προσβολές επιγείων 
στόχων βαθιά πίσω απὀ τις εχθρικές γραμμές. 


Αν εξαιρέσει κανείἰς µερικά μεμονωμένα πει- 
ράµατα την περίοδο του Δευτέρου Παγκοσμί- 
ου Πολέμου, ήταν µόλις τα τελευταία χρόνια 
της δεκαετίας του 1940 ὀταν το ενδιαφέρον 
του Αμερικανικού Στρατού γιά τα ελικόπτερα 
άρχισε να ενισχύεται. Και πάλι όμως, οἱ επι- 
τροπές αξιολόγησης που είχαν αναλάβει το 
έργο της προμήθειας δεν έβλεπαν ἀλλο ρόλο 
γιά τις ιπτάµενες αυτές μηχανές µε τα περιο- 
ρισµένα πτητικά χαρακτηριστικά (ταχύτητα, 
ύψος) εκτός απὀ τις μεταφορές στα µετόπι- 
σθεν και την ταχεία απομάκρυνση τραυματιών 
απὀ την πρώτη γραµµή. Η εποχή αυτή βέβαια 
βρίσκεται σήµερα πολύ µακριά που ο Αµερικα- 
νικός Στρατός διαθέτει 8 περίπου χιλιάδες 
ελικοπτέρων και το ένα τέταρτο απὀ αυτά 
είναι εξοπλισμένα/επιθετικά µε κύριες 
αποστολές στην πρώτη γραµµή, 

Το πρώτο εξοπλισμένο ελικόπτερο υπήρξε το 
Βεἰ! Η-138Β δίουκχ (Β6ἱἱ ΜοάεΙ 47], Σε µερικά 
από τα εξήντα πέντε Η-138 που αγοράστηκαν 
το 1948, τοποθετήθηκε οπλισμὀς και ελάχι- 
στα εἰδαν περιορισμένη δράση στο θέατρο 
της Κορέας. Πειράµατα µε ελαφρύ οπλισμό 
χωρίς όµως συμπεράσματα έγιναν και µε 
άλλους τύπους σε παραγωγή εκείνη την 
εποχή, ὀπως τα ΗΙΙΕΓ 0-23 ΒΒΝΕΠ, 9ΙΚΟΓΞΚΥ 
υΗ-19 ΟΠίοΚα5αΝ και ΡΙ85866ΚΥ 0Η-21 
ΦΠ8Ν/ΠΘΘ. Η πρώτη σοβαρή προσπάθεια γιά 
ένα εξοπλισμένο ελικόπτερο που θα μπορού- 
σε να υποστηρίξει τις δυνάµεις εδάφους αλλά 
κυρίως να συνοδεύει άλλα ελικόπτερα σε 
αποστολές έρευνας και διάσωσης πίσω απὀ 
τις εχθρικές γραμμές, αρχίζειµε την εισαγωγή 
σε υπηρεσία του 0-34 ΟΠοοίβΝ, το 1956. Το 
0Ἠ-34, ἑνα πρόγραµµα του Αμερικανικού 
Ναυτικού γιά την κάλυψη ανθυποβρυχιακών 
αναγκών, θα υιοθετηθεί απὀ το στρατό καιθα 
δεχθεί πολυβόλα των 0,30 και 0,50ιντσών, 
ρουκέτες, πυροβόλα των 20 χιλ. ενώ σε µιά 
έξαρση αισιοδοξίας γιά τις δυνατότητες του 
σκάφους δοκιμάστηκε επίσης (χωρίς να υιοθε- 
τηθεί τελικά) και πύραυλος αέρος-εδάφους 
τύπου Βμριρ. Την περίοδο αυτή, ο Αµερικα- 
γικός Στρατός δημιουργούσε τις πρώτες 
ταχυκίνητες µονάδες και αντιμετώπιζε ευνοι- 
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κά τα ελικόπτερα γιά την παροχή υποστήρι- 
ξης. Οι Αμερικανοί στρατηγοί τα φανταζό- 
ντουσαν σαν το “ιπτάμενο πυροβολικό” των 
μονάδων αυτών αν καιθα χρειαζόταν να 
περάσουν αρκετά χρόνια μέχρι την έλευση 
του πυραύλου ΤΟΝ γιά να αποκτηθεί και 
αντιαρµατική δυνατότητα. Η ραγδαία ανάπτυ- 
ξη των ελικοπτέρων, εξοπλισµένων και µη 
που ακολούθησε µε την υποστήριξη του Στρα- 
τού δεν είναι άσχετη µε τις αντιρρήσεις της 
Αεροπορίας και το διαρκή ανταγωνισμό ανά- 
μεσα στους κλάδους των Αμερικανικών Ενό- 
πλων Δυνάμεων γιά το μονοπώλιο των οπλι- 
κών συστηµάτων και φυσικά τη διάθεση των 
απαραιτήτων κονδυλίων. Σήµερα, ο Αµερικα- 
νικός Στρατός δεν µπορεί, διά νόµου να προ- 
μηθεύεται αεροπλάνα µε μικτό βάρος μεγαλύ- 
τερο των 12.500 λιβρών και δεν είναι τυχαίο 
ότι δεν υπάρχουν ανάλογοι περιορισμοί σε 
ελικόπτερα, ένα "κεκτημένο δικαίωμα” που 
διατήρησε από την περίοδο αυτή. Απέχουμε 


φυσικά σήµερα πενήντα χρόνια απὀ την 
εποχή που τα "Αμερικανικά ἱπτάμενα Σώματα”, 
η μετέπειτα ὐ9ΑΕ δεν αποτελούσε παρά 
µόνον έναν κλάδο του Αμερικανικού Στρατού. 
Το 1962 αποτελεί έναν ἀλλο σταθμό την ιστο- 
ρἱα του εξοπλισµένου ελικοπτέρου µε τη 
σύσταση της πρώτης αμερικανικής µονάδας 
µε 13 υΗ-1Α. Μετασκευασμένα απὀ το προ- 
σωπικό συντήρησης της µονάδος, έφεραν 
προσαρμοσμένες στο σύστημα προσγείωσης 
(5Κιά5), 16 (οκτώ σε κάθε πλευρά) ρουκέτες 
των 2,75 ιντσών και δύο πολυβόλα των 0,30. 
Μέσα στον ἴδιο χρὀνο, οι µονάδες άρχισαν να 
παραλαμβάνουν τα πρώτα εξοπλισμένα υΗ- 
1Β απ᾿ ευθείας απὀ το εργοστάσιο µε τετρα- 
πλά, ηλεκτρικά πυροδοτούµενα, πολυβόλα Μ- 
60 και ρουκέτες των 2,75”. Η ιστορία της εξέ- 
λιξης του ΗΙ)-{ που οδήγησε τελικά στη γένε- 
ση του ΑΗ-1 Οοὐτα είναι ενδιαφέρουσα όσο 
και μακρά. Θα σταθούµε σε δύο σηµεία που 
έχουν άµεση σχέση µε την εξέλιξη του Απά- 
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Το Απάτσι σχεδιάστηκε γιά την ανακοπή της προέλα- 
σης τεθωρακισμένων μονάδων και συνήθως επιχειρεί 
σε µικρές οµάδες µε άλλα ελικόπτερα του Ιδίου τύπου 
ή 0Η-580 ή σε συνεργασία µε επίγειους παρατηρητές, 


τσι, Το εξοπλισμένο/επιθετικό ΑΗ-Ί µε εξαί- 
ρεση ίσως τις τελευταίες εκδόσεις του δεν 
υπήρξε ποτέ η απόλυτη πολεμική μηχανή που 
περιγράφηκε πιό πάνω, ενὠ παρουσίαζε 
εγγενή μειονεκτήματα, πολλά απὀ τα οποία 
οδηγούσαν απευθείας στο αρχικὀ ΗιΙ6Υ. Η 
πρώτη προσπάθεια γιά τη σχεδίαση και κατα- 
σκευή ενός επιθετικού ελικοπτέρου υπήρξε 
αναμφισβήτητα το πρόγραµµα του Προηγμέ- 
νου Συστήματος Εναέριας Υποστήριξης 
(Αἀάναποθά ΑεΓἰαἱ ΕΙΓ6 ὀµρροΓί 9Υςδίαπι, 
ΑΑΕ99), το 1964. Τον επόμενο χρόνο. οι 
εταιρίες Σικὀρσκι και Λόκχηντ επελέγησαν 
για να υποβάλουν τελικές προτάσεις στο δια- 
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γωνισμµό. Νικήτρια αναδείχθηκε η δεύτερη µε 
το αξεπέραστο ΑΗ-56Α ΟΠΘ6ΥΕΠΠΕ. Το 1966 
όμως, το πρόγραµµα απείχε πολλά ακόµη 
χρόνια απὀ οποιαδήποτε κατάληξη. Έτσι το 
“μυθικό” αυτό ελικόπτερο έπεσε θύμα των 
κλιμακούμενων επιχειρήσεων στη νοτιοανα- 
τολική Ασία και του υψηλού του κόστους, 
άνοιξε όµως το δρόµο για το Β6/| Μοαε! 208 
που έµελε να γίνει γνωστό σαν ΑΗ-Ί. 

Η “ατυχία” του ΑΗ-58 δεν εξαφάνισε και την 
ανάγκη γιά ένα καθαρόαιµο επιθετικό ελικό- 
πτερο. Οι Μπελ και Σικόρσκι έσπευσαν µε 
δική τους πρωτοβουλία να πληρώσουν το 
κενό, υποβάλλοντας προτάσεις αντίστοιχα 
γιά το ΚίΠΩ 6οῦΓα και Μοντέλο 5-67. 0 Αµμερι- 
κανικός Στρατός απέρριψε σύντομα τις προ- 
τάσεις αυτές αλλά η πίεση ήταν ήδη πολύ 
µεγάλη. Επόμενος σταθμός υπήρξε το πρό- 
γραµµα του Προηγµένου Επιθετικού Ελικο- 
πτέρου (Αάναποεά Αἴϊαοκ Ηειιοορίθη, ΑΑΗ], 
το 19/2 που είχε σαν σκοπό την εφαρµογή 


των μαθημάτων της βιετναμικής περιόδου 
στην "εναέρια υποστήριξη”. 0 αραβοἰσραηλἰ- 
γὀός πόλεμος του 1973 κατέδειξε, πέρα απὀ 
κάθε αμφισβήτηση την ανάγκη. να προστεθεί 
στην υποστήριξη αυτή και η αντιαρµατική ικα- 
νότητα. Ο συνδυασμός ΑΗ-Ί/ΤΟΝΜ/ δεν ήταν 
πλέον ικανοποιητικός και ο Αμερικανικός 
Στρατός ήταν πεπεισμένος ὀτι θα έπρεπε να 
αναπτυχθεί ένα εντελώς νέο σύστημα µε 
δυνατότητα συνέχισης του αγώνα όλο το 
εικοσιτετράωρο και αυξημένη ικανότητα επι- 
βίωσης στο πεδίο της µάχης, Η απόφαση 
αυτή αποτελεί και την απαρχή της εξέλιξης 
του Απάτσι. 

Οιτεχνικὲς προδιαγραφές αποτελούσαν 
σηµαντική πρόκληση γιά την αεροδιαστηµική 
βιομηχανία και περιελάμβαναν: 

Προσέγγιση στο πεδίο της μάχης µε οποιεσ- 
δήποτε καιρικὲς συνθήκες µε όριο ορατότητα 
μισού μιλίου και βάση νεφοσκέπωσης 60 
µέτρων (200 ποδών), 

. Μέγιστο Κατακόρυφο Ρυθμό Ανόδου 
(Μαχίπιιπι Ψεγίίσαἰ Βαϊε ο{ ΟΙΠΠΡ, ΝΗΟΟ Μακ) 
2.29 μέτρα/δευτερόλεπτο στα 1200 µέτρα και 
θερµοκρασία 23 βαθμών Κελσίου ενώ το ελι- 
κόπτερο μεταφέρει 8 πυραύλους Ηε[Η!Γε και 
320 βλήματα ὁ0 χιλ. 

Ταχύτητα ταξιδίου (συνθήκες και βάρη όπως 
και παραπάνω) 145 κόμβοι και αυτονομία { 
ώρα και 50 λεπτά. 

»Ωφέλιµη "ζωή" της δοµικής κατασκευής του- 
λάχιστον 4.500 ώρες. 

» Δυνατότητα επιβίωσης του πληρώματος σε 
πτὠσεις µε επιβραδύνσεις μέχρι και 12,8 
µέτρα/δευτερόλεπτο. 

Τέλος, υψηλή αντοχή της κατασκευής σε 
πλήγματα. Όλα τα δομικά µέρη θα έπρεπε να 
αντέχουν σε βολίδες πολυβόλου 12,7 χιλ. και 
µερικά ζωτικά στοιχεία (π.χ. άξονας µετάδο- 
σης κίνησης) σε πλήγματα βολίδων πυροβό- 
λου έως 239 χιλ. που αποτελούσε την εποχή 
εκείνη το κύριο διαμέτρημα του αντιαεροπο- 
ρικού πυροβολικού των Σοβιετικών και γενι- 
κὀτερα των δυνάµεων του Συμφώνου της 
Βαρσοβίας. 

Συμπληρωματικά υπήρχαν, απὀ µέρους του 
Αμερικανικού Στρατού δευτερεύουσες απαι- 
τήσεις γιά μικρό χρὀνο εξυπηρέτησης και 
επανεξοπλισμού µετά απὀ αποστολές, εὐκο- 
λη µεταφορά και χρήση στην πρώτη γραµµή 
σε οποιοδήποτε σηµείο του κόσμου κ.α. 
Ένας βασικός περιορισμός που τέθηκε στη 
σχεδίαση του ελικοπτέρου ήταν ότι αυτό 
έπρεπε να χρησιμοποιεί τον ἰδιο κινητήρα µε 
το μελλοντικό μεταγωγικό ελικόπτερο του 
Στρατού (το νικητή του διαγωνισμού ΟΠΙίν 
Τασίίσαἰ ΤΓγαπςροΓί ΑἰΓογαῇ 9γσίαπι͵ 0ΤΤΑΣ, 
υΗ-θ0, Βἰ8οκ Ηαννκ), τον Τζένεραλ Ελέκτρικ 
Τ7ΟΟ-Ε-Τ0ῦ0. 

Πέντε συνολικά εταιρίες, οἱ Μπέλ, Μπόινγκ 
Βερτόλ, Λόκχηντ, Χιούζ και Σικόρσκι ανταπο- 
κρίθηκαν και υπέβαλαν προτάσεις. Η πλέον 
ανορθόδοξη από τις σχεδιάσεις ήταν αυτή 
της Μπόινγκ όπου ο πιλότος ήταν τοποθετη- 
µένος πίσω απὀ το σκοπευτή και έκκεντρα σε 
σχέση µε το διαµήκη άξονα του σκάφους. Στις 
22 Ιουνίου 19/3 οι Μπέλκαι Χιούζ επελέγησαν 
γιά να συμμετάσχουν στην επόμενη φάση του 
προγράµµατος ΑΑΗ που προέβλεπε την 
κατασκευή ενός Οχήµατος Δοκιμών Εδάφους 
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(Θπουπά Τοςἱ ΨεηἰοΙε, ΑΤΝ), ενός συγκροτή- 
µατος στατικής δοκιµής των μηχανικών μερών 
καιτόλος, δύο πρωτοτύπων. Τα τελευταία 
επρόκειτο να συμμετάσχουν στη µακρά διαδι- 
κασία αξιολόγησης. 

Η πρόταση της Μπέλ, γνωστή σαν Μοντέλο 
409 ἡ ΑΗ-63 ήταν ένα ελικόπτερο µε δίφυλλο 
κύριο στροφείο και τρίκυκλο σύστημα προ- 
σγείωσης βασισμένο σε µεγάλο ποσοστό στο 
μοντέλο 309 Κίπᾳ 6ορΓ8 που η εταιρία είχε 
προτείνει σε ανύποπτο χρὀνο σαν αντικατα- 
στάτη του ΑΗ-Ί. 

Αντίθετα το ελικόπτερο της Χιούζ, γνωστό 
σαν Μοντέλο 77 ἠ µε τον επίσημο χαρακτηρι- 
σµό ΑΗ-64 αποτελούσε παρέκκλιση απὀ οτι- 
δήποτε εἰχε σχεδίασει μέχρι τότε η εταιρία. 
Τεχνικά προβλήματα µε τα πρωτότυπα και 
των δύο εταιριών είχαν σαν αποτέλεσµα την 
καθυστέρηση του πτητικού προγράµµατος 
κατά έξι περίπου µήνες. Το Χιούζ ΥΑΗ-64Α 
(74-29248) έκανε την παρθενική του πτήση, 
που διήρκεσε 38 λεπτά στο αεροδρόμιο Πάλο- 
µαρ λίγα χιλιόμετρα έξω από το Σαν Ντιέγκο 
στη νότια Καλιφόρνια στις 30 Σεπτεµβρίου 
1975 µε τους δοκιµαστές πιλότους Ρόμπερτ 
Φέρι και Ρήλεί Φλέτσερ στα πηδάλια. ΑΚκο- 
λουθήθηκε απὀ το ΥΑΗ-69Α (74-22009) που 
έκανε την πρώτη εικοσιτετράλεπτη πτήση 
του µία ηµέρα αργότερα στις εγκαταστάσεις 
της Μπελ στο 'Αρλιγκτον του Τέξας. Για την 
ιστορία, το δεύτερο ΥΑΗ-Θ64Α (74-22249) 
πρωτοπέταξε στις 22 Νοεμβρίου 1975, ενώτο 
δεύτερο ΥΑΗ-Θ63Α (74-22003) βρέθηκε γιά 
πρώτη φορά στον αέρα στις 21 Δεκεμβρίου 
του ιδίου χρονου. 

Οιεντατικές δοκιμές συνεχίστηκαν τους επό- 
µενους ὀξιμήνες. Κατά τη διάρκεια αυτής της 
περιόδου η Χιούζ έκανε δύο σημαντικές τρο- 
ποποιήσεις, Πρώτα, επανατοποθέτησε το 
κύριο στροφείο 24 εκατοστά υψηλότερα 
δεδομένου ότι αυτό κατά τη διάρκεια παρατε- 
ταµένων ελιγμών εἰχε ἐλθει επανειλημμένα σε 
επαφή µε το κόκπιτ ή το πίσω µέρος της ατρά- 
κτου. Δεύτερον, στο δεύτερο πρωτότυπο, το 
ουραίο οριζόντιο σταθεροποιητικό πτερύγιο 
μετακινήθηκε απὀ την κορυφή (θέση “Τ3}, στη 
βάση του καθέτου σταθερού. Η μετατροπή 
αυτή που τελικά υιοθετήθηκε στα αεροσκάφη 
παραγωγής, βελτίωσε την τάση του σκάφους 
να βυθίζει την ουρά και να ανυψώνει το ρὐγ- 
χος σε αιώρηση πολύ κοντά στην επιφάνεια 
της Γης. 

Οι δοκιμές σύντομα ανέδειξαν την ανωτερό- 
τητα της σχεδίασης της Χιούζ που αναδείχθη- 
κε και επίσημα η νικήτρια στις 10 Δεκεμβρίου 
1976. Το ΑΗ-64Α είχε ξεπεράσει ὀλες τις 
προδιαγραφές επιδόσεων και αντοχής, ενώ η 
πρωτοποριακή σε πολλά σηµεία κατασκευή 
αποτέλεσε πρότυπο γιά πολλές μελλοντικές 
αεροπορικές κατασκευές. 

Γύρω απὀ το βασικό όµως διαγωνισμό ΑΛΗ, 
υπήρχαν σε εξέλιξη και άλλοι που αφορούσαν 
τα βασικά υποσυστήματα του αεροσκάφους, 
Ένας, στον οποίο ήδη είχε αναδειχθεί νική- 
τρια η Ρόκγουελ, επρόκειτο να εφοδιάσει το 
ΑΑΗ µε ένα αντιαρµατικό όπλο ανώτερο σε 
επιδόσεις απὀ τον ΤΟΨΜ/, στην περίπτωση 
αυτή το βλήμα ΑΑΜ-Ί14Α ΗειΠΓΘ. Επίσης το 
µονόκανο πυροβόλο ΟΠαίΠ ΑµΠ ΧΜΟΔ0 της 
Χιούζ είχε επιλεγεί έναντι του τρἰκανου 


ὧν απ ΤΟ 


ΧΜ1Β88 της Τζένεραλ Ελέκτρικ. Την εποχή 
αυτή εκκρεμούσε ακόµη ο διαγωνισμός γιά 
την επιλογή του συστήµατος πρόσκτησης 
στόχων και σκόπευσης στον οποίο συµµετεί- 
χαν η Μάρτιν Μαριέτα Καιη Νόρθροπ. Νική- 
τρια αναδείχθηκε τον επόμενο χρόνο η 
πρὠτη. 

Ο Αμερικανικός Στρατός ανέθεσε στη Χιούζ 
συμβόλαιο 9918 εκατ. γιά την πλήρη ανάπτυ- 
ξη του ελικοπτέρου και την κατασκευή τριών 
ακόµη πρωτοτύπων. Οι δοκιμές που συνεχί- 
στηκαν µέσα στο 1977 απέδειξαν την ανάγκη 
γιά µιά σειρἆ τροποποιήσεων που συµπεριε- 
λήφθηκαν στο πακέτο '"πιοα 1”. Περιλαμβάνε- 
το η περαιτέρω ανύψωση του κυρίου στροφεί- 
οὐ κατά 15,2 εκατ., η επανασχεδίαση των 
φύλλων του που τώρα έφεραν οπισθοκλινή 
άκρα σε µιά προσπάθεια να μειωθεί το φαινό- 
µενο της συμπίεσης σε µεγάλες ταχύτητες 
και της µετάβασης τµηµάτων της έλικας σε 
υπερηχητικὲς συνθήκες, η τροποποίηση του 
σταθεροποιητικού οριζόντιου πτερυγίου και η 
τοποθέτηση του νέου συστήµατος περιορι- 
σμού του υπέρυθρου ἴχνους των κινητήρων 
(ΟΙ8οΚκ Πο). 

Η επόμενη φάση των δοκιμών (Ρῃα58 ΙΙ) ξεκί- 
νησε στο τέλος του 1978, διήρκεσε 56 µήνες 


ὁ 8 μ 


Το Απάτσι χρησιμοποιείτο πυροθόλο Και ρουκέτες 70 
χιλ. εναντίον ελαφρά θωρακισμένων στόχων και πεζι- 
κού. Στη φωτογραφία διακρἰνεται το σύστηµα περιορ!- 
σμού του υπέρυθρου {χνους “ΒἰαοΚκ Ηοἰθ”, 


και κόστισε Φ390 εκατ. Το Μάρτιο του 1979, 
το πρωτότυπο Νο1 εξετέλεσε τις πρώτες 
δοκιμαστικές βολές πυραύλων Χελφάιρ εκτο- 
ξεύοντας πέντε βλήματα συμπεριλαμβανομέ- 
γων και δύο εν πτήσει. Οι πτητικές δοκιμές 
συνεχίστηκαν εντατικά και όλον τον επόμενο 
χρόνο µε τη σταδιακή προσθήκη των νέων 
πρωτοτύπων που ενσωµάτωναν τις αναγκαί- 
ες μετατροπές που εἶχαν εντοπιστεί στην 
πρώτη φάση των δοκιμών. Στις 28 Νοεμβρίου 
1980, το πρωτότυπο Νο 2 κατά τη διάρκεια 
δοκιµαστικής πτήσης συγκρούστηκε µε ένα 
από τα συνοδά αεροσκάφη, ένα Τ-280Ό έξω 
από την ακτή της νότιας Καλιφόρνιας σκοτώ- 
νοντας το πλήρωμα και έναν απὀ τους επιβά- 
τες του αεροσκάφους. Το πόρισμα κατέληξε 
ότι ο χειριστής του ΑΗ-64 ευθυνόταν γιά το 
ατύχημα παραβιάζοντας τους κανόνες εναέ- 
ριας κυκλοφορίας και απήλλαξε το ελικόπτε- 
ρο απὀ κάθε ευθύνη. 

Με τη λήξη της φάσης αυτής στο τέλος του 
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ΑΗ- σα ΑΒΡΑΕςΗΕ 


1981, η Χιούζ εξασφάλισε συμβόλαιο 9938 
εκατ. γιά την εγκατάσταση γραμμής παραγω- 
γἠς και τα πρὠτα 11 ΑΗ-64Α, έναντι συνολι- 
κών αναγκών 536 ελικοπτέρων µε πρώτη 
παράδοση το 1988, Σε µία κίνηση που αποτέ- 
λεσε έκπληξη γιά τους περισσότερους, η 
κατασκευάστρια εταιρία δεν χρησιμοποίησε 
Καμία απὀ τις ήδη υπάρχουσες εγκαταστά- 
σεις της, αλλά ἱδρυσε µία τελείως καινούργια 
µονάδα παραγωγής στην περιοχή Με5α της 
Αριζόνα. Το εργοστάσιο θα έκανε την τελική 
συναρμολόγηση από τµήµατα που θα έφταναν 
απὀ όλες τις ΗΠΑ µε κύριο, αυτό της ατρά- 
κτου που προμήθευε αυτούσιο η εταιρία 
Ράΐαν Τέλεντάϊν απὀ το Σαν Ντιέγκο, τετρα- 
κόσια μίλια µακριά. 

Το πρώτο ελικόπτερο παραγωγής (82-239589) 
και ενώ οι δοκιμές του τύπου συνεχιζόντου- 
σαν, άφηνε τα εργοστάσια της Αριζόνα στις 
30 Σεπτεµβρίου 1983. Η Χιούζ παρόλη τη νίκη 
της Και το λαμπρό μέλλον που προμηνύετο, 


ΙΟΝ(ΒΟΗ ΑΡΛ(ΗΕ 


Το Απάτσι αναμένεται να αποτελέσει το 
κύριο επιθετικό ελικόπτερο του Αμερικανικού 
Στρατού ακόµη καιµετά την έλευση του ι.Η, 
εάν βέβαια αυτό το πρόγραµµα καταλήξει σε 
παραγωγή. Γιά να αντιμετωπίσει όµως τις 
απειλές και να παραμείνει αποτελεσματικό 
στο μελλοντικό πεδίο της µάχης υπάρχουν 
ήδη σε εξέλιξη αρκετά προγράµµατα αναβάθ- 
µισης το σημαντικότερο απὀό τα οποία είναι 
αναμφισβήτητα το Ιοπ6αβρον/ΑβΑβΙΗ5 
(ΑΙΓΡΟΓΠ Αανειςο Ι/Θ8ίΠΕΓ 9Υ5ίαπι) καιενσω- 
µατώνει όλες τις προτάσεις αναβάθμισης του 
ΑΠ-64 συμπεριλαμβανομένης και αυτής του 
Ααν8ποθα Αρ8οΟΠε ΑΗ-64Β. Το σύστηµα 
ΑΑΙΝΥΙΝ5 περιλαμβάνει ένα ραντάρ χιλιοστο- 
μετρικού μήκους κύματος τοποθετημένο σε 
σταθεροποιηµένο ιστό επάνω απὀ το στρο- 
φείο του Απάτσι. Το ραντάρ χρησιµοποιείται 
τόσο για την πρόσκτηση στόχων, υποβοηθώ- 
ντας το ηλεκτροοπτικό σύστημα ελέγχου 
βολής, αλλά και επιτρέποντας τη βολή της 
νέας έκδοσης Χελφάιρ µε αισθητήρα ραδιΟ- 
συχνότητας (ΒΕ «ΘεΚΕΓ), προσδίδοντας έτσι 
γιά πρώτη φορά στο ελικόπτερο πραγματικές 
δυνατότητες Ε/ΓΘ-8Πά-ΕοΓϱεί. Η σχετική θέση 
του ραντάρ επιτρέπει την προσβολή στόχων 
υπό κάλυψη ενώ το νέο βλήμα δεν επηρεάζε- 
ται από τις καιρικές συνθήκες ή τον καπνό 
στο πεδίο της µάχης όπως η έκδοση που 
κατευθύνεται µε λέιζερ, Διακόσια εἰκοσι-επτά 


0 μισός περίπου στόλος των ΑΗ-θ4 πρόκειται να ανα- 
θαθμιστεί στα πλαίσια του προγράµµατος |.οπαΡΟΝ 
Άρασμθ αποκτώντας σημαντικές ικανότητες µάχης σε 
άσχηµες καιρικές συνθήκες. 


ΑΗ-64Α αναμένεται να μετασκευαστούν δια- 
τηρώντας όµως παράλληλα και τη δυνατότητα 
βολής των λέιζερ Χελφάιρ. Άλλες βελτιώσεις 
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αντιμετώπιζε σοβαρά οικονομικά προβλήματα 
που είχαν σαν τελικὀ αποτέλεσµα την πώλη- 
ση, το 1984 όλων των δραστηριοτήτων αερο- 
ναυτικών κατασκευών στην εταιρία ΜακΝτό- 
νελ Ντάγκλας έναντι 9480 εκατ. Στις 26 
Ιανουαρίου 1986 και αφού και οι τελευταίες 
λεπτομέρειες είχαν διευθετηθεί, το Απάτσι 
ήταν πλέον ΜαοΏοηΠεΙ Ώουφ]ᾶ5 ΑΗ-64Α. 


Κατασκευή, Δομή, Συστήματα 


Αν και το ΑΗ-64Α ακολουθεί συμβατικές σχε- 
διαστικές αρχές, έχει επίσης υιοθετήσει 
σηµαντικό αριθµό τεχνολογικών καινοτομιών 
που ακόµη και σήµερα, δύο σχεδὀν δεκαετίες 
µετά τη σχεδιαστική σύλληψή του παραμέ- 
νουν αξεπέραστες. Το δικινητήριο διθέσιο 
επιθετικό ελικόπτερο είναι, απὀ άποψη 
βάρους ένα αεροσκάφος της Κλάσης 18. 


Ἄτροκτος 


δν αν 


περιλαμβάνουν τη χρήση πυραύλων αέρος- και αναγνώρισης) στόχων. Η παράδοση των 


αέρος 9//πσεΙ και την προσθήκη στο ΤΑΏς 
αυτοµάτου συστήµατος επιλογής (καιίσως 


η Φ 


Η άτρακτος είναι του ημι-αυτοφερόμενου 
τύπου (5επι!-πιοποςοαυθ) κατασκευασμένη 
στο σύνολό της απὀ υψηλής αντοχής στη 
θραύση, κράματα αλουμινίου. Όλα τα δομικά 
στοιχεία της παρουσιάζουν αντοχή σε πλήγ- 
µατα βολίδων έως και 19/7 χιλ., ενώ επιλεγµέ- 
να σηµεία έχουν αυξημένη αντοχή σε πλήγμα- 
τα βολίδων διαμετρήματος έως και 23 χιλ. Η 
δομική κατασκευή παρουσιάζει επίσης αντοχή 
σε καταπονήσεις 33,5 4. 

Η δοµή της ατράκτου είναι συμβατική µε το 
εμπρός τµήµα να περιέχει τη θέση του συγκυ- 
βερνήτη/πυροβολητή, και τα σηµεία στήριξης 
του συστήµατος σκόπευσης ΤΑΏΕΘ/ΙΡΝΝΕ και 
του πυροβόλου, Το κεντρικό τµήµα περιλαµ- 
βάνει τη θέση του πιλότου, τα σηµεία στήρι- 
ξης των κυρίων σκελών προσγείωσης και τις 
θέσεις των δεξαμενών καυσίµων και πυροµα- 
χικών. Τέλος η οπίσθια άτρακτος είναι το 
συγκρότηµα της ουράς που υπόστηρίζει τον 


ια πι 


.- 


πρώτων 1 οπαθον’ Αρ8ΕΠε αναμένεται να 
ξεκινήσει το 1993. 


31 


32 


ΑΗ- σα ΑΡΑςΗΕ 


άξονα μετάδοσης κίνησης στο βοηθητικό 

στροφείο, το κάθετο σταθερό καιτο οριζόντιο 
σταθεροποιητικὀ πτερύγιο. Στο κεντρικό 

τµήµα της ατράκτου στηρίζονται και οι µικρές 

αφαιρούμενες πτέρυγες. Στο τέλος της 

δεκαετίας του 1980, άρχισε η μετασκευή των 
Απάτσι έτσι ώστε να είναι μελλοντικά δυνατή 
η µεταφορά πυραύλων αέρος-αέρος στα 
ακροπτερύγια. Οι θύλακες των κινητήρων 
αποτελούν αναξάρτητες δομικές µονάδες, 
προσαρμοσμένες επίσης στην κεντρική άτρα- 
κτο που µαζί µε την ειδική στήριξη των δεξα- 
µενών καυσίμων εξασφαλίζουν την επιβίωση 

του πληρώματος. Σε περίπτωση πτώσης του, 
το ελικοπτέρο εἰναι σχεδιασμένο να υφίστα- 
ται προσχεδιασµένες παραμορφώσεις ανάλο- 
γες της ταχύτητας κρούσης. 

Οι μικρού διατάµατος, προσαρμοσμένες στην 
άτρακτο πτέρυγες μπορούν να αφαιρεθούν 
κατά τη µεταφορά του ελικοπτέρου µε µετα- 
γωγικά αεροσκάφη. Κάθε ηµιπτέρυγα φέρει 
δύο πυλώνες ανάρτησης φορτίου και οἱ δύο 
απὀ τους οποίους είναι κατάλληλα δἰαµορφώ- 
µένοι γιά τη µεταφορά εξωτερικών δεξαμενών 
καυσίμου. 

Το οριζόντιο σταθεροποιητικό πτερύγιο είναι 
ολοκινούμενο και η αλλαγή της γωνίας προ- 
σβολής του κατά την πτήση, βοηθά στον ἐλεγ- 
χο της γωνίας πρόνευσης του αεροσκάφους 
και μειώνει την οπισθέλκουσα σε υψηλές 
ταχύτητες. 


Σύστημα Στροφείου 


Το τετράφυλλο κύριο στροφείο εἶναι πλήρως 
αρθρωτό µε πτερύγια αεροτοµής μεγάλης 
καμπυλότητας και ευρέως τόξου. Κάθε πτε- 
ρύγιο είναι κατασκευασμένο µε σκελετὀ 
πέντε παράλληλων δοκὠν από ανοξείδωτο 
ατσάλι καλυμµένων απὀ σωλήνες ὑαλονημά- 
των. Η επικάλυψη αποτελείται από µονοκόµ- 
µατα, συγκολληµένα φύλλα ανοξείδωτου 
ατσαλιού διπλωµένα γύρω απὀ το χείλος 
προσβολής και βιδωµένα στο χείλος εκφυγής 
που καλύπτεταιµε τη σειρά του απὀ κυψελωτά 
στρώματα συνθετικού υλικού. Η µέθοδος αυτή 
κατασκευής εξασφαλίζει αυξημένη αντοχή 
και στις δοκιµές, πτερύγια παρέμειναν λει- 
τουργικά ακόµη και όταν όλα τα στρώματα 
της επικάλυψης είχαν ραγίσει και οἱ διαµήκεις 
δοκοί είχαν διατρηθεί µε βολίδες 23 χιλ. Τα 
πτερύγια συγκρατούνται στον κεντρικό δίσκο 
με ένα σύστηµα ανάλογο αυτού του ελικοπτέ- 
ρου ΟΗ-6Α µε ελαστομερικούς αποσβεστή- 
ρες κραδασμών και αρθρώσεις και διπλώνουν 
προς τα πίσω για εὔκολη µεταφορά. Το αντι- 
κραδασμµικό σύστηµα περιλαμβάνει ακόµη 
αδρανειακές µάζες εμπρός και πίσω απὀ τις 
διπλές ράβδους στήριξης. Η µεταβολή του 
βήματος των πτερυγίων του στροφείου εξα- 
σφαλίζεται, κατά συμβατικό τρόπο µέσω κάθε- 
των προσδετικών ράβδων της άνω, περιστρε- 
φόµενης συµπλεκτικής πλάκας και της κάτω, 
µη περιστρεφόµενης που μετακινείται µε τη 
βοήθεια τριών υδραυλικών στοιχείων κατ᾽ 
εντολή του συστήµατος διεύθυνσης. Τα πτε- 
ρύγια του κύριου στροφείου μπορούν να 
αφαιρεθούν γιά αεροµεταφορά απὀ 0-141/60- 
17 (δύο) και 0-5 (έξι). 

Το ουραίο στροφείο αποτελείται απὀ δύο 


ζεύγη πτερυγίων στη δεξιά πλευρά του Καθέ- 
του σταθερού υπό γωνία 59/125 μοιρών µετα- 
ξύτους, µιά σχετική θέση που προσφέρειτο 
μικρότερο ακουστικὀ ίχνος, Τα πτερύγια τόσο 
του κυρίου όσο και του αντισταθμιστικού 
στροφείου περιέχουν ενσωματωμένο αντιπα- 
γωτικό σύστημα. 

Ο κύριος άξονας μετάδοσης της κίνησης 
περιστρέφεται µέσα σε ἑναν οµόκεντρο 
σωλήνα, κάτι που επιτρέπει την αφαίρεση 
του κιβωτίου μετάδοσης χωρίς την αποσυ- 
ναρµολόγηση του συγκροτήµατος του στρο- 
φείου. Το κιβώτιο μετάδοσης της κίνησης 
είναι κατασκευασμένο απὀ την εταιρία | Ιἴοῃ, 
ενώ οι ενδιάµεσες αρθρώσεις και το οπίσθιο 
κιβώτιο έχουν κατασκευαστεί από την ΑΙΓοΓαἩ 
964 Ο0Γρ.µε άξονες από την Βεῃπαἰχ. Το 
κύριο κιβώτιο µπορεί να λειτουργήσει µία ώρα 
µετά απὀ πλήρη απώλεια του λιπαντικού και 
το σύνολο του συστήµατος μετάδοσης είναι 
σχεδιασμένο ώστε να αντέχει τουλάχιστον 
γιά µιά ώρα λειτουργίας µετά απὀ πλήγμα 
βολίδας 12,7 χιλ. ενώ επιλεγμένα τμήματα 
του είναι κατασκευασμένα από ειδικής αντο- 
χής αλουμίνιο και ατσάλι και παρουσιάζουν 
υψηλότερη αντοχή. Η σχέση στροφών ανά 
λεπτό κυρίου στροφείου/κινητήρα είναι περί- 
που 1:72,4 και οπίσθιου στροφείου/κινητήρα 
περίπου 1:14.9, 


Σύστημα προσγείωσης 


Το σύστημα προσγείωσης τριών σημείων του 
ΑΗ-64Α είναι σχεδιασμένο να αντέχει σε 
καταπονήσεις µε ρυθμούς καθόδου έως 3,05 
µέτρα/δευτερόλεπτο (συνηθισμένες προ- 
σγειώσεις) χωρίς βλάβες ἡ σε καταπονήσεις 
καταστάσεων ανάγκης µε ρυθμούς καθόδου 
έως 12,8 µέτρα/δευτερόλεπτο. Εάν η πρὀ- 
σκρουση ξεπεράσει τις τιµές αυτές, τα σκέλη 
υποχωρούν κατά προκαθορισμένο τρόπο 
ώστε να µην διατρήσουν το κόκπιτή τις δεξα- 
µενές καυσίμων. Κάθε ἑνα απὀ τα κύρια σκόλη 
διαθέτει αποσβεστήρα ελαίου/αζώτου και 
υποστηρίζεται απὀ έναν υστερούντα βραχίο- 
να. Οι βραχίονες αναδιπλώνονται ώστε να 
µειωθείτο ύψος του ελικοπτέρου γιά αεροµε- 


Το φορτίο που µπορεί να μεταφέρει εναλλακτικά το 
Απάτσι. Περιλαμθάνονται (από αριστερά προς τα δεξιά 
εμπρός) πύραυλοι αέρος-αέρος Σάιντγουάιντερ, 
Μιστράλ, ρουκέτες των 70 χιλ. θλήµατα πυροθόλου 
30 χιλ, θλήµατα αντιραντάρ Σάινταρµ (πίσω) δεξαµε- 
γές και κάλαθοι ρουκετών Μ-261, (επί του ελικοπτέ- 
ρου) πύραυλοι Στίνγκερ (στα ακροπτερύγια) και Χέλ- 


φαῖρ. 


ταφορά. Ο μικρός ουραίος τροχίσκος περι- 
στρέφεται ελεύθερα επιτρέποντας άνετους 
ελιγμούς στο έδαφος. Προσαπογειώσεις 
είναι δυνατές µε το μέγιστο δυνατό βάρος σε 
επικλινές έδαφος μέχρι 12 μοίρες µετωπικά 
και 10 μοίρες πλευρικά. 

Τα ελαστικά των κυρίων τροχών κατασκευα- 
σµένα απὀ την Β.Ε. οοάήςᾳ, έχουν διαστά- 
σεις 8,50-10 και ο ουραίος, κατασκευασμένος 
από την ἄοοάγθα( έχει διαστάσεις 5,00-4. 
Κάθε κύριο σκέλος διαθέτει ανεξάρτητο 
σύστημα πέδησης που ενεργοποιείται απὀ τα 
ποδωστήρια αμφοτέρων των θέσεων του κὀκ- 
πιτ. Το φρένο στάθµευσης ενεργοποιείται 
µόνον από τη θέση του πιλότου. 


Η θέση του χειριστού εἶναι υπερυψωμένη κατά 
48 εκατ. έναντι του πυροβολητού. Επιπλέον 
προστασία στο πλήρωμα παρέχουν τα θωρα- 
κισµένα ασπίδια στα πλευρά και το πάτωμα 
του κόκπιτ, κατασκευασμένα απὀ Μπόρον και 
καθίσματα απὀ ΚθνΙαγ. Ὅλα παρέχουν προ- 
στασία απὀ πλήγματα διατρητικών βολίδων 
23 χιλ. Οι διαφανείς επιφάνειες της καλύ- 
πτρας στηρίζονται σε μεταλλικό σκελετό και 
παρουσίαζουν ελαφρά καμπύλη ώστε να 
περιορίζονται οἱ αντανακλάσεις που θα µπο- 
ρούσαν να προδώσουν τη θέση του ελικοπτέ- 
ρου απὀ µεγάλη απόσταση. Τα καθίσματα και 
οκλωβός του κόκπιτ εγγυώνται ποσοστό επι- 
βίωσης 95356 στο πλήρωμα απὀ πτώσεις µε 
ταχύτητα έως και 12,8 µέτρα/δευτερόλεπτο 
και επιβραδύνσεις 37 ᾳ. Η είσοδος και η έξο- 
δος γίνεται από τη δεξιά πλευρά του σκάφους 
και τα δύο κινητά τμήματα της καλύπτρας 
ανοίγουν ανεξάρτητα προς τα επάνω. Υπάρ- 
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χει ακόµη ένα θωρακισμένο διαφανές χώρισµα 
που αποµονώνει πρακτικά το εµπρὀς απὀ το 
πίσω µέρος του κόκπιτ. 

Ο χώρος του κόκπιτ είναι θερµαινόµενος, Και 
κλιματιζόµενος µέσω του συστήµατος κλιµα- 
τισμού που παρέχει επίσης αέρα για την ψύξη 
των χώρων ηλεκτρονικών του ελικοπτέρου. 
Τα δύο ανεµοθωράκια έχουν ενσωματωμένο 
αντιπαγωτικό και αντιθαµβωτικό σύστηµα, 
ενώ υπάρχουν ακόµη δύο ηλεκτρικοί υαλοκα- 


θαριστήρες. 


Το ΑΗ-Θ4Α διαθέτει δύο κινητήρες Τζένεραλ 
Ελέκτρικ Τ7ΟΘ-Ε-701 των 1696 ίππωνο 
καθένας που εἶναι όµως ρυθµισµένοι να απο- 
δίδουν 1970 ίππους ώστε να αυξηθεί η διάρ- 
κεια ζωή τους (1725 ίππους σε καταστάσεις 
ανάγκης και γιά µικρά χρονικά διαστήματα). Οι 
κινητήρες είναι τοποθετημένοι σε ξεχωρι- 


στούς θύλακες στα άνω πλευρά της ατράκτου. 
Ο φυσικός διαχωρισμός των θυλάκων μειώνει 
την πιθανότητα ταυτόχρονης καταστροφής 
τους µε ένα και μόνον πλήγμα. Επίσης, η θέα 
προς τους κινητήρες απὀ το εμπρός και κάτω 
µέρος παρεμποδίζεται απὀ τις πτέρυγες και 
ορισμένα κρίσιµα σηµεία τους φέρουν επιπλέ- 
ον θωράκιση. Τα καλύμματα που συνθέτουν 
τους θύλακες, μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
σαν πλατφόρμες εργασίας απὀ τα συνεργεία 
συντήρησης. 

Το στόµιο της εισαγωγής κάθε κινητήρα είναι 
εφοδιασμένο µε ειδικό σύστηµα που απορρί- 
πτει το 9536 των ξένων σωμάτων πριν αυτά 
φτάσουν στο συμµπιεστή οδηγώντας τα απ᾿ 
ευθείας στην εξαγωγή που φέρει το σύστηµα 
περιστολἠής του υπέρυθρου ίχνους ΒΙ8οΚκ 
Ηοίθ. Εκεί, ο ψυχρός αέρας αναμιγνύεται µε 
τα καυσαέρια μειώνοντας τη θερµοκρασία 
τοὺς πριν τη διασποράτους στην ατμόσφαιρα. 
Πεπιεσµένος, θερμός αέρας εμποδίζει το 
σχηματισμό πάγου στις εισαγωγές αέρα των 
κινητήρων. 


Όλα τα καύσιμα που φέρονται εσωτερικά, 
περιέχονται σε δύο δἐξαµενές, ανθεκτικές σε 
προσκρούσεις, τοποθετημένες στο κεντρικό 
τµήµα της ατράκτου µε συνολική χωρητικότη- 
τα 1.422 λίτρα (376 γαλόνια). Εξωτερικά, είναι 
δυνατή η µεταφορά τεσσάρων βοηθητικών 
δεξαμενών των 230 γαλονίων η κάθε µία. Δεν 
υπάρχει δυνατότητα ανεφοδιασμού εν πτήσει. 
Η μετάδοση της Κίνησης απὀ τα επιµέρους 
κιβώτια κάθε κινητήρα στο κεντρικό κιβώτιο, 
που βρίσκεται στο κεντρικό άνω µέρος της 
ατράκτου γίνεται µέσω προστατευµένων αξό- 
νων. Ειδικό σύστημα επιτρέπει την αποσύ- 
µπλεξη ενός ή και των δύο κινητήρων σε περί- 
πτωση ανάγκης (αυτοπεριστροφή), ενώο 
άξονας του κύριου στροφείου φέρει υδραυλι- 
κό φρένο για τη γρήγορη ακινητοποιήση του. 
Για την εκκίνηση των κινητήρων και τη λει- 
τουργία του ηλεκτρικού και του υδραυλικού 
συστήµατος στο έδαφος, το ελικόπτερο δια- 
θέτει µία βοηθητική μονάδα ισχύος (ΑΡΙ)) Γκά- 
ρετ 4ΤΡ36-55(Η) µε µέγιστη απόδοση 125 
ἵππων. Το διπλό, ανεξάρτητο υδραυλικό 


ο κινητήρας της Τζένεραλ Ελέκτρικ αναδείχθηκε νικητής σε σχετικό διαγωνισμό το 19/1 και µέχρι το 1973, είχε ήδη γίνειη πρώτη του δοκιμή. 
Αποτελείται από τέσσερα τµήµατα, Το συμπιεστή, το θάλαμο καύσης, το στρόβιλο (τουρμπίνα) και τα παρελκόμενα. Ο συµπιεστής εἶναι συνδυα- 
σμὀς αξονικού και φυγοκεντρικού µε πέντε αξονικά στάδια και ένα φυγοκεντρικό που οδηγούνται από τον ἴδιο άξονα, Η ροή του αέρα είναι 4,5 
κιλά/ δευτερόλεπτο στις 44.720 στροφές/λεπτό, και ολόγος πιέσεων 195:1. Ο θάλαμος καύσης εἶναι περιφερειακά τοποθετημένος µε κεντρικό 
σύστημα ψεκασμού γιά λιγότερα προβλήµατα σε περίπτωση τροφοδοσίας µε κακής πιότητος καύσιμα και άκαπνη λειτουργία. Ο στρόβιλος, έχει 
δέσµιο τµήµα δύο σταδίων που λειτουργεί σε θερμοκρασίες 1100 βαθμούς Κελσίου στις 44./20 στροφές/λεπτό και το 'ελεύθερο” τµήµα επίσης 
δύο σταδίων που λειτουργείµε θερµοκρασία εισόδου 827 βαθμών Κελσίου και ταχύτητες 17.000-21.000 στροφών/λεπτό. Ο κινητήρας έχει δια- 
στάσεις 1, 17Χ0,63Χ0,58 µέτρα και βάρος 198 κιλά. Η κατανάλωσή του είναι περίπου 0,27 κιλά καυσμου/ώρα/»βρ. 


0 κινητήρας Τ700 αποτελεί σήµερα το κύριο προωστικό σύστηµα των ελικοπτέρων του Αμερικανικού Στρατού (και ναυτικού). Έχει επιδείξει υψηλή αξιοπιστία και διαθέτει 
μεγάλα περιθώρια ανάπτυξης. 
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ΑαΗ- ο ΑΡΑςΗΕ 


σύστηµα λειτουργεί σε πίεση 207 ατµοσφαι- 
ρών και στην πλειοψηφία του έχει αντοχή σε 
πλήγματα βολίδων 12,7 χιλ. Η ηλεκτρική 
παροχή ισχύος 115 ναο απὀ δύο γενήτριες 
3ΞΚΝΑ που οδηγούνται απὀ το κιβώτιο µετά- 
ὅοσης κίνησης μετατρέπεται µέσω δύο µετα- 
σχηματιστών-ανορθωτών 300 Ασε παροχή 28 
Ναο. Σε περίπτωση πλήρους απώλειας της 
ηλεκτρικής παροχής, αναλαμβάνει µία 
24βολτη μπαταρία επιτρέποντας τη λειτουρ- 
γία μερικών µόνον συσκευών και συστηµάτων. 
Στο έδαφος, το αεροσκάφος δέχεται εξωτε- 
ρική παροχή 115 Να9,. 


'ΟΡΥΕΥ4 - ΜΗΛΕΚΙΡΟΥΙΚά 
«Σύστημα ελέγχου πτήσης 


Οι χώροι των ηλεκτρονικών είναι δύο λοβοί, 
αριστερά και δεξιά της θέσης του πυροβολη- 
τού. 

Ο εξοπλισμός επικοινωνιών περιλαμβάνει 
πομποδέκτες ΑΝ/ΑΒΟ-164 ὑΗΕ, ΑΝ/ΑΒΟ- 
186 ΙΗΕ/ΝΗΕ, σύστηµα ενδοεπικοινωνίας Ο- 


κΟ(ΚΜΕΙΙ ΛΟΝ-ΊΊ4Λ 


10414 και σύστημα προστατευµένης κρυπτοε- 
πικοινωνίας ΚΥ -28/58. Το Απάτσι διαθέτει 
σύστημα ναυτιλίας Ντόπλερ ΑΝ/ΑΞΝ-128 
που υποστηρίζει το αδρανειακό, αυτόνομο 
σύστημα αναφοράς διεύθυνσης και θέσης 
ΑΝ/ΦΏΌΝ-Ί143 (Αἰ{μαε απα Ἠθβαϊπᾳ Βεί6Γεποθ 
9γ5ίθπι, ΑΗΒΕἘ). Σε συνδυασμένη χρήση, 
το ΑΝ5-128 εἶναι ακριβές απὀ την επιφάνεια 
του εδάφους µέχρι και ύψος 10.000 ποδών και 
παρέχει στον πιλότο το στίγµα, την ταχύτητα 
καιτην πορεία προς το επόμενο σηµείο ανα- 
φοράς. Μέχρι δέκα τέτοια σηµεία μπορούν να 
εισαχθούν προκαταβολικά στο σύστηµα. Η 
κεραία του συστήµατος Ντόπλερ βρίσκεται 
στο πίσω, κάτω µέρος της ουράς. 

Το αυτόματο σύστηµα πληροφοριών πτήσης, 
κατασκευασμένο από τη Σπἑριεπεξεργάζεται 
σήµατα από το ΕΙ.ΙΒ και άλλους αισθητήρες 
και µετά από μετατροπή σε σήμα βίντεο και 
εισαγωγή βοηθητικών συμβόλων διοχετεύει 
τις πληροφορίες επιλεκτικά σε οθόνη (0ΒΤ) 
καιτο προβολικό σύστηµα στα κράνη του πλη- 
ρώματος. Ο ηλεκτρονικός εξοπλισμός περι- 
λαμβάνει ενσωματωμένο σύστημα εντοπι- 


σμού βλαβών (ΒΙΤΕ). 

Η αυτοπροστασία του Απάτσι βασίζεται σ᾿ ένα 
απὀ τα πιό προηγμένα συστήµατα που έχουν 
τοποθετηθεί ποτέ σε ελικόπτερο. Περιλαμβά- 
ψει τον προειδοποιητή ραντάρ (ΒΛ/Β) 
ΑΝ/ΑΡΗ-38 της Αἱροσπέις Αβιόνικς, τον προ- 
εἰδοποιητή προσπίπτουσας ακτινοβολίας λέι- 
ζερ ΑΝ/ΑΝΗ-», τον παρεµβολέα υπερύθρων 
ΑΝ/ΑΙ Ω-144, τον παρεµβολέα ραντάρ 
ΑΝ/ΑΙ Ω-196 και εκτοξευτές αεροφύλλων. 

Το εξελιγμένο σύστηµα ελέγχου πτήσης αΠο- 
τελείται απὀ τους μηχανικούς συνδέσμους, 
τον Ψηφιακό Μηχανισμό Αυτόματης Σταθε- 
ροποίησης (ΏἱΦΙἰαἱ Αυἰοπιαί!ο 9ἰαβ/ιζ8ΐἱοη 
9γς5ίΘΠΙ, ΏΑΞΕ) κατασκευής Σπέρικαιτον 
αυτόματο ή χειροκίνητο έλεγχο του οριζόντι- 
ου πτερυγίου. Το σύστηµα ΏΑΞΕ βελτιώνει τη 
συνολική πτητική συμπεριφορά και ευελιξία 
του ελικοπτέρου σε πρὀνευση, περιστροφή 
και διεύθυνση, κράτημα” ύψους και συντονι- 
σµό ελιγμών, ενώ απλοποιεί την αιώρηση σε 
οποιοδήποτε ύψος. Το ΑΗ-64 εἶναι μοναδική 
από τις σύγχρονες αεροπορικές σχεδιάσεις 
όπου το δευτερεύον σύστηµα ΕΙΥ-ΟΥ-ΝΝΙΓθ 


ΠΕΙ ΕΙΚΕ 


Ἆ εξέλιξη του σημαντικού αυτού πυραυλικού προ- 
γράμματος αρχίζει στις αρχές της δεκαετίας του 
1970 µε την εγκατάλειψη από τον Αμερικανικό 
Στρατό του ΤΟΝ, σαν το σύστηµα που θα εξόπλι- 
ζε το μελλοντικό προηγμένο επιθετικό ελικόπτε- 
ρο. Οι αρχικές προδιαγραφές του ΑΑΗ προέβλε- 
παν το ελικόπτερο σαν φορέα 8 ΤΟΝ σε τετρα- 
πλούς εκτοξευτές (αν Και τα πρωτότυπα απέδει- 
ξαν τη δυνατότητα µεταφοράς διπλάσιου αριθ- 
μού). Σύντομα ὁμως οι εµπειρίες του Βιετνάμ και 
του αραβοισραηλινού πολέμου του 1973 απέδει- 
ξαν τα μειονεκτήματα του βλήµατος: 

-ῃη ακτίνα δράσης ήταν κάτω από 4.000 µέτρα 
(μικρότερο του βεληνεκούς των περισσοτέρων αντιαεροπορικών συστηµάτων). 

-ο ο ώς έπρεπε να κρατά το στόχο στα σκοπευτικά του µέχριτην πρόσκρουση εκθέτοντας το ελικόπτερο στο εχθρικό πυρ όλο αυτό το χρο- 
νικό διάστηµα. 

-ῃ εκρηκτική κεφαλή του ήταν µικρή και υπήρχαν µικρές δυνατότητες εξέλιξης. 

Το 1979, ελήφθη η απόφαση γιά την εξέλιξη ενός νέου βλήµατος και η Χιούζ και Ρόκγουελ αποδύθηκαν σε σκληρό αγώνα γιά την κατάκτηση του 
συμβολαίου κατασκευής. Στην πραγματικότητα, ο ΒοοΚεί! ΑΟΜ-΄Ί 14 Ηει/ήΤθ (ακρωνύμιο του ΗΕΙ ΙοορίεΓ-ἰ αυποῄεά ΕΙΒΕ απα {ογᾳοί) δεν ήταν 
ένας πύραυλος αλλά µιά οικογένεια πυραύλων µε διάφορες κεφαλές και μεθόδους καθοδήγησης. Το πρώτο µέλος της οικογένειας ποι µπήκε σε 
υπηρεσία ήταν ο ΑΘΜ-Ί14Α µε καθοδήγηση λέιζερ. Σε σύγκριση µε τον ΤΟΥΗ, εἶναι μεγαλύτερος και βαρύτερος, µε µήκος 1.626 µέτρα (έναντι 
11] 62 του ΤΟΥΝ 1) και βάρος 43 κιλά (έναντι 20.9 κιλών) ενώ η διάµετρος του σώματος είναι 0,118 µέτρα Και το εκπέτασµα των πτερυγίων 0,330 
µέτρα. Ο πυραυλοκινητήρας κατασκευασμένος από την ΤΠΙΟΚΟΙ, επιταχύνει το βλήμα σε 1,17 Μαχ, τρία δευτερόλεπτα µετά την πυροδότησή του, 
κάτιπου εξασφαλίζει μικρούς χρόνους πτήσης ακόµη και στο μέγιστο βεληνεκές που υπολογίζεται ότι αγγίζειτα 8 χιλιόμετρα. Έτσιο στόχος δεν 
έχει χρονικά περιθώρια να διαφύγει ή να ανταποδόσει το πυρ. Μετά τον εγκλωβισμό του στόχου, το βλήμα κερδίζει ύψος ώστε η πρόσκρουση να 
γίνει στο καθοδικό σκέλος της τροχιάς. Ο Χελφάιρ προσεγγίζει υπό γωνία μικρότερη των 45: και λίγο πριν πλήξει το στόχο η ταχύτητά του εἶναι 
υψηλή υποηχητική. 

Η εκρηκτική κεφαλή κοίλου γεμίµατος των 10,7 κιλών (7.7 κιλά εκρηκτικού) µπορεί να κατανικήσει οποιαδήποτε γνωστή, σε υπηρεσία ή σε εξέλιξη 
θωράκιση. Χάρις όµως στη σχεδίασή του ο πύραυλος έχει μεγάλα περιθώρια εξέλιξης. Ἡδη έχουν εξεταστεί τρεις εναλλακτικοί τύποι 
αισθητήρων, ΙΙΒ (απεικόνισης υπερύθρων), ΜΜΒ (Ραντάρ χιλιοστομετρικού κύματος) και ΒΕ (ραδιοσυχνότητας) και τουλάχιστον οἱ δύο πρώτοι 
βρίσκονται υπό εξέλιξη. 

οι πρώτες πληροφορίες από την επιχειρησιακή χρήση των Χελφάιρ στον πόλεμο του Κόλπου μιλούν γιά σημαντικές επιτυχίες. Ο πύραυλος, αν 
Και μικρότερος απὀ τον Μάβερικ χρησιμοποιήθηκε αρκετές φορές πριν την έναρξη των χερσαίων επιχειρήσεων εναντίον οχυρωμένων ιρακινών 
θέσεων, εξεδρών πετρελαίου και εγκαταστάσεων ραντάρ. Βολές πραγµατοποιήθηκαν τόσο από ελικόπτερα ΑΗ-1Ν των Αμερικανών 
Πεζοναυτών που χρησιμοποιούν την έκδοση ΑΞΜ-Ί 148 ὁσο και ΑΗ-64Α. Η έκδοση που βρίσκεται αυτήν τη στιγµή σε παραγωγή γιά τον Αµερικα- 
γικὀ Στρατό είναι η ΑΟΩΜ-Ί 14Ε µε διπλή κεφαλή ικανή να ὑπερνικήσει ενεργό θωράκιση. Υπολογίζεται ότι τα συνολικά αμερικανικά αποθέµατα 
ος . ον βλήματα Και για το οικονομικό έτος 1993 οι Ρόκγουελ/Μάρτιν Μαριέτα εξασφάλισαν παραγγελίες γιά 4.864 βλήματα µε τιµή 
µονάδος 955.000. 


”ωω..”.....-------------α- 
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ΒΟΝΙ-1148 Ηε]]τε 


Τοµή του πυραύλου Χέλφαίρ: Ί. Διαφανής κώγος. 2. Τηλεσκόπιο εστίασης. 3. Αισθητήρας λέιζερ. 4. Ηλεκτρο- 
γικά καθοδήγησης. 5. Επιφάνειες ελέγχου, 6. Χώρος ηλεκτρονικών. 7, Γυροσκόπιο (ρἰἰοΒ). 8. Αυτόματος πιλό- 
τος, 9. Κινητήρας, 10. Σταθερά πτερύγια. 11. Περίθληµα, 12. Γυροσκόπιο (γαν/ -Γοί!). 13. Μπαταρία, 14. Φιάλη 
πεπιεσμένου αέρα. 15. Πυροκροτητής, 16. Εκρηκτική κεφαλή. 17. Πυροκροτητής. 18. Γυροσκόπιο, 19. Ενι- 


σχυτής ακτινοθολίας. 


ΑΗ- οσα ΑΡΑςΗΕ 


νὰ -- 


1 
υποστηρίζει το πρωτεύον μηχανικό σύστηµα. 
Μειώνει το φόρτο εργασίας του πληρώματος, 
ελαχιστοποιεί τις ταλαντώσεις του σκάφους 
απὀ αναταράξεις ή την οπισθοδρόµηση των 
όπλων, αναλαμβάνει δε τον έλεγχο σε περί- 
πτωση απὠλειας του πρωτεύοντος συστήµα- 
τος, Επιπλέον, οι κινητήρες επιτυγχάνουν 
αυτόματα εξισορρόπηση ισχύος ανταλλάσσο- 
ντας πληροφορίες της παρεχόµενης ροπής. 


0πβισμός 


Το Απάτσι είναι εξοπλισμένο µε το πιό προηγ- 
µένο ηλεκτροοπτικό σύστημα κατόπτευσης, 
πρόσκτησης στόχων και σκόπευσης σήµερα 
σε χρήση. Αυτό, σε συνδυασμό µε το σύστηµα 
ελέγχου βολής και αὐτοπροστασίας καθι- 
στούν το ΑΗ-64Α τοικανότερο επιθετικό ελι- 
κόπτερο στον κὀσµο, μιά θέση στην οποία 
αναμένεται να παραμείνει τουλάχιστον μέχρι 
την έλευση του | Χ, εάν φυσικά αυτό το πρό- 
γραµµα τελικά ολοκληρωθεί. 

Το Απάτσι έχει σχεδιαστεί να μεταφέρει 1500 
κιλά εξωτερικού πολεμικού φορτίου συµπερι- 
λαμβανομένων κατευθυνοµένων πυραύλων 
και ρουκετών. Σ᾽ αυτό θα πρέπει να προστε- 
θούν και 1.200 βλήματα γιά το πυροβόλο των 
30 χιλ. 

Το κύριο ὁπλο του ελικοπτέρου εναντίον 
αρμάτων μάχης εἶναι το βλήμα ΑΞΜ-114Α 
ΗεΙ[ΠΓ6. Το Απάτσι µπορεί να μεταφέρει συνο- 
λικἀ 16 βλήματα αυτού του τύπου σε τετρα- 
πλούς εκτοξευτές, δύο σε κάθε µία από τις 
ημιπτέρυγες που μπορούν να βληθούν µεμο- 
νωμένα, διαδοχικά ή σε οµοβροντία. Ἑνα 
εκπαιδευμένο πλήρωμα Απάτσι υπολογίζεται 
ὁτιμπορεί να καταστρέψει ἐναν ουλαμό αρµά- 
των σε λιγότερο από 60 δευτερόλεπτα. Οι 
στόχοι μπορούν να καταδειχθούν µε ακτινο- 
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παρεα 


βολία λέιζερ είτε απὀ το ἰδιο το ελικόπτερο, 
είτε από άλλη ιπτάµενη πλατφόρμα (συνήθως 
ελικόπτερα αναγνώρισης 0Η-580) ή παρατη- 
ρητές εδάφους. Έτσι η βολή πυραύλων Χελ- 
φάιρ µπορεί να γίνει κατα δύο τρόπους, απ΄ 
ευθείας και έμμεσα. Για απ᾿ ευθείας βολή ο 
πυροβολητής εγκλωβίζει και καταδεικνύει το 
στόχο χρησιμοποιώντας αποκλειστικά τον 
εξοπλισμό του ελικοπτέρου. Ο καταδείκτης 
λέιζερ χρησιμοποιεί παλµική αντινοβολία 
µήκους κύματος 1.064 μικρών. Η συχνότητα 
εκπομπής είναι μεταβλητή και εντάσσεται στα 
πλαίσια κωδικοποίησης που επιτρέπει την 
ταχεία διαδοχική βολή ενός βλήµατος κάθε 8 
δευτερόλεπτα. Ὅταν ο πρώτος πύραυλος 
πλήξει το στόχο, ο καταδείκτης στρέφεται 
προς τον επόμενο. Το χρονικό διάστηµα των 
8 δευτερολέπτων επιτρέπει στο επόμενο 
βλήμα, ήδη σε πτήση να εγκλωβίσει το στὀχο 
και οὕτω καθ᾽ εξής. 

Σε έμμεση βολή, το ΑΗ-64 εµφανίζεται στον 
ορίζοντα µόνο γιά το χρόνο που χρειάζεται 
να εκτοξεύσει τους πυραύλους του (συνήθως 
σε ομοβροντία) (ελιγμός ρορ-υβ) και στη 
συνέχεια αναζητά την προστασία και την 
κάλυψη της χαμηλής πτήσης (παρ-ο{-ἴπθ 
βαΠΠ) αφήνοντας την κατάδειξη των στόχων 
σε τρίτους παρατηρητές. Η δυνατότητα κωδι- 
κοποίησης των παλμών των καταδεικτών λέι- 
ζερ επιτρέπει την ταυτόχρονη πτήση πολλών 
βλημάτων. Όταν αυτοί δεν είναι διαθέσιμοι 
καιτο περιβάλλον παραμένει επικίνδυνο γιά 
άµεση βολή χρησιµοποιείται µιά τρίτη τακτική 
που βασίζεται στη δυνατότητα. 0 πύραυλος 
βάλλεται σε ηµιβαλιστική τροχιά υπό κάλυψη 
και ενώ βρίσκεται καθ’ οδόν (η πτήση στο 
μέγιστο βεληνεκές διαρκεί 40 δευτερόλεπτα), 
το ελικόπτερο εµφανίζεται (ελιγμός ρορ-ρ) 
και καταδεικνύει το στόχο ώστε να εγκλωβι- 


Το διαμέρισμα του αριστερού κινητήρα. Τα καλύμματα 
του θύλακα χρησιμοποιούνται σαν πλατφόρμες εργα- 
σίας απὀ Το προσωπικό εδάφους. 


στεί από τον Χελφάιρ. Σ᾿ αυτό βοηθά καιη ευε- 
λιξία του ΑΑΜ-Τ14 που δεν απαιτεί εγκλωβι- 
σμό πριν την εκτόξευση καιτα πληρώματα 
των μονάδων Απάτσι έχουν αναπτύξει τις 
δικές τους τεχνικές και μεθόδους µε βάση την 
επιχειρησιακή εμπειρία. 

Δευτερεύων οπλισμός εναντίον ελαφρά 
θωρακισμένων στόχων και πεζικού είναι το 
πυροβόλο Μ-230Ε1 τοποθετημένο σε ῳδραυ- 
λικά οδηγούµενο πυργίσκο στο κάτω µέρος 
της ατράκτου. Το πυροβόλο μετακινείται ορἰ- 
ζόντια 1105 αριστερά ἡ δεξιά από το διαμήκη 
άξονα, ενώ κατακόρυφα το τόξο κίνησης εἶναι 
«11: έως -60”.Το συνολικό βάρος του συγκρο- 
τήµατος του πυροβόλου είναι μόλις 60 κιλά. 
Το σύστηµα ελέγχου εξουδετερώνει την οπι- 
σθοδρόµηση και ηλεκτρονικά υπολογίζει τις 
απαιτούμενες διορθώσεις στη σκόπευση µετά 
απὀ την έξοδο κάθε βολίδας από την κάνη. 0 
υπολογισμός αυτός γίνεται περισσότερες 
από δέκα φορές το δευτερόλεπτο. Η κάνη 
έχει διάρκεια ζωής 10.000 βολών. 

Σε πιθανή πτώση του ελικοπτέρου, το 
συγκρότηµα του πυροβόλου είναι σχεδιασµέ- 
νο να υποχωρεί σε χώρο ανάµεσα στις θέσεις 
του πληρώματος αποδεικνύοντας γιά άλλη 
μιά φορά την προσοχή που έδωσαν οι 
σχεδιαστές του Απάτσι στην αόφάλεια, παθη- 
τική και ενεργητική του πληρώματος. Ηπερι- 
στρεφόµενη αποθήκη πυρομαχικών βρίσκεται 


συνεχεια στη σελ. 88 


35 


36 


ΜΕΡΟΝΝΕΙ.Ι Ρουαι Α5 
ΑΗ-64 ΑΡΑςΗΕ 


ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 

1. Αισθητήρας νυκτερινής κατόπτευσης 

2. Σύστημα νυκτερινής κατόπτευσης 
πιλότου (ΡΝΝ 5) 

3. Πυργίσκος ηλεκτροοπτικού συστήµα- 
τος εντοπισμού στόχων 

και σκόπευσης 

4. Μονάδα πρόσκτησης και σκόπευσης 
στόχων (ΤΑΌΦ) 

5. Περίβληµα μηχανισμού ανύψωσης 


6. Πυργίσκος ΤΑΌΦ/ΡΝΝ5 

7. Περίβλημα κινητήρα περιστροφής 

8. Σκελετός συγκράτησης πυργίσκου 

9 Καθρέφτης ελέγχου οπίσθιου τεταρ- 
τηµορίου 

10. Θυρίδες προσιτότητας 

11. Μονάδα σύνδεσης τερματικού εδά- 
φους ; 

19. Μετατροπέας σήµατων στοιχείων 

13. Ποδωστήρια συγκυβερνήτου/πυρο- 
βολητού 

14, Πρόσθια κεραία προειδοποιητή 
ραντάρ 

15. Πυροβόλο Μ23ΟΑΊ 

16. Ατρακτίδια ηλεκτρονικών 

17. Αεραγωγοί ψυχρού αέρα 

18. Θωρακισμένο δάπεδο κόκπιτ απὀ 
ΒοΓοπ 

18. Αναδιπλούμενο χειριστήριο συγκυ- 
βερνήτου/πυροβολητού 

20. Πίνακας ελέγχου οπλικών συστηµά- 


21. Κάλυμμµα πίνακα οργάνων 

22. Ὑαλοκαθαριστήρας 

23. Θωρακισμένος ανεμοθώρακας 
24. Οθόνη σκοπευτικού συστήµατος 
25. Θωρακισμένος ανεμοθώρακας 


26. Ὑαλοκαθαριστήρας 

27. Θωρακισμένο κάθισμα συγκυβερνή- 
του/πυροβολητού απὀ Κεν/α;Γ 

28. ζώνες πρόσδεσης 

238. Πλευρική κονσόλα 

30. Μανέτα ισχύος 

31, Χώροι ηλεκτρονικών, αριστερά και 
δεξιά 

32. Θυρίδες προσιτότητας 

33. Χειριστήριο μεταβολής βήματος 
στροφείου 

34. Ὑποστήριξη καθίσµατος 

39. Ποδωστήρια χειριστού 

36. Σκελετός πλευρικών διαφανών τµη- 
µάτων καλύπτρας 

37, Πίνακας οργάνων χειριστού 

38, Διαχωριστικό κόκπιτ 

398. Θύρα εισόδου στο κόκπιτ 

40. Κλωβός ρουκετών 

41. Πυλώνες δεξιάς ηµιπτέρυγας 

42. Διαφανής οροφή καλύπτρας 

49. Κάλυµµα πίνακα οργάνων 

84, Θωρακισμένο κάθισμα πιλότου απὀ 
κενίαΓ 

45. Χειριστήριο μεταβολής βήματος 
στροφείου 

46. Πλευρική κονσόλα 

47. Μανέταισχύος 

48. Δάπεδο κόκπιτ 

49. Σηµείο στήριξης σκέλους προσγείω- 


σης 
50. Αγωγοί μεταφοράς πυροµα χικών 
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51, Δεξαμενή καυσίμων ι 
92. Μηχανικοί σύνδεσμοι συστήματος 
ελέγχου 
53, Θυρίδες εξαερισμού κόκπιτ 
Πλευρικός πίνακας ελέγχου 
55. Σκαλοπάτια πρόσβασης προσωπικού 
συντή! 


ρησης ε ᾿ ᾗ 
56. Υδραυλικοί γρύλοι συστήµατος ελέγ- 


χο (τρεις) 

: ρω ιών. εξαερισμού 
ο Κεραία υΗ 
59, Δεξιά Ὃ ων 
60, Πτερύγια κυρίως στροφείου 
61. Ρίζα πτερυγίου κυρίως στροφείου 
62, Αποσβεστήρες κραδασμών 
63, Ἄρθρωση πτερυγίου 
64, Αισθητήρας συλλογής στοιχείων 
65. Δίσκος ζεύξης κυρίως στροφείου 
66. Λεπτομέρεια άρθρωσης πτερυγίου 
τος τν κἡμυλκε σύστηµα συγκράτησης 


πτερυγίων. 
68. Σύστημα μεταβολής βήματος στρο- 
ου 


φει 
69. Πλάκα συλλογικής μεταβολής βήµα- 
τος στροφείου 


Σπα 
μ 
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70. Άξονας περιστροφής στροφείου 

71. Άξονας βοηθητικής µονάδας ισχύος 

72. Μηχανικοί σύνδεσμοι συστήµατος 
ελέγχου 

73. Σηµεία στήριξης κιβωτίου μετάδοσης 
κίνησης 

74. Ψυγεία λαδιού, αριστερά και δεξιά 

79. Φρένο στροφείου 

76. Κύριο κιβώτιο μετάδοσης κίνησης 

77. Βραχίονες στήριξης Νο 78 

78. Γεννήτρια 


79. Άξονας μετάδοσης κίνησης αριστε: 


ρού κινη 


τήρα 
80. Δάπεδο διαμερίσματος κιβωτίου μετά- 


δοσης Κίνησης ι 

81. Μηχανικοί σύνδεσμοι συστήματος 
ελέγχου 

82. Αποθήκη πυρομαχικών χωρητικότη- 
τας 1200 βλημάτων 


89. Σηµεία στήριξης αφαιρούµενης ηµι- 
πτέρυγας 

84. Δευτερεύον κιβώτιο μετάδοσης κίνη- 
σης 

85. Εισαγωγή αέρος 

86. Δεξαμενή λαδιού κινητήρα 

87. Κινητήρας Θεπεγαἰ Εἰεοίήο Τ7ΟΟ-ΟΕ- 


88. Διαχωριστής ξένων σωμάτων 
89, Παρελκόμενα κινητήρα 
90, Δεξαμενή υπερχείλισης λαδιού 
91. Βοηθητική Μονάδα Ισχύος, ΑΡΙ) 
92. Καλύμματα θύλακα κινητήρα 
93. Εξαγωγή κινητήρα 
94. Εξαγωγή ΑΡΙ/ 
ν. Συμπιεστής και σύστηµα κλιματισμού 
».Θυρίδες εξαγωγής συστήµατος κλι- 
ματισμού 

97, Εξαγωγή διαχωριστού ξένων σωμά- 
των 

36. Σύστημα καταστολής υπἐρυθρου 
ἴχνους "Βί8οκ Ηοίε” 

99. Δεξαμενή υδραυλικού υγρού 

100. Επικάλυψη ατράκτου 

101, Λεπτομέρεια κατασκευής ατράκτου 
109. Μηχανικοί σύνδεσμοι βοηθητικού 
στροφείου 

108, Επικάλυψη ουραίου τμήματος ατρά- 
κτου 

104. 'Αξονας μετάδοσης κίνησης 

105. Αρθρώσεις άξονα 

106. Ενδιάµεσο κιβώτιο μετάδοσης κίνη- 
σης 


107. Λεπτομέρεια κατασκευής ουραίου 
πτερώµατος 

108. 'Αξονας μετάδοσης κίνησης 

108. Ολοκινούμενο οριζόντιο πτερύγιο 
110. Περίβληµα κιβωτίου μετάδοσης κίνη- 


σης 

111, Κιβώτιο μετάδοσης κίνησης βοηθητι- 
κοὺ στροφείου 

112. Κάλυμμα κεραιών 


113. Κεραία προειδοποίητη ραντάρ 
114. Ουραίο φως ναυτιλίας 
115. Χείλος εκφυγἠς καθέτου ουὐραίου 
σταθερού 
116. Μηχανισμός μεταβολής βήματος 
ουραίου στροφείου 
117. 'Ἀρθρωση ουραίου στροφείου 
118. Μη συμμετρικά (γιά λόγους περιορι- 
σμού θορύβου) πτερύγια 

στροφείου 
119. Λεπτομέρεια κατασκευής ουὐραίου 
πτερώµατος 
190. Σηµείο περιστροφής οριζοντίου 
πηδαλίου 
121. Ουραίος τροχός 
122. Σκέλος ουραίου τροχού 
123. Σηµείο στήριξης ουραίου τροχού 
124. Σκαλοπάτια πρὀσβασης 
9 Υδραυλικός γρύλος κίνησης πηδαλί- 


ρρ. Σηµείο σύνδεσης ουραίου πτερώμα- 
τος-ατράκτου 

127. Εκτοξευτής αεροφύλλων 

128. Λεπτομέρεια κατασκευής οπίσθιας 
ατράκτου 

129. Κεραία προειδοποιητή ραντάρ 

130. Λεπτομέρεια κατασκευής ατράκτου 
131. Κεραία ὐΗΕ 

132. Βρόγχος ΑΌΕ 

139. Κεραία ΑΕ 

134. Θυρίδα προσιτότητας 

135. Σκαλοπάτια πρὀσβασης για συντή- 


ρηση 
136. Χώρος ηλεκτρονικών 
137. Δεξαμενή καυσίμων 


1368. Θωράκιση ος καυσίμων. 

138. Κεραία ΝΗΕ 

140. Διαμήκεις δοκοί πτερυγίου στροφεί- 
ου (πέντε) 

141. Επικἀλυψη δοκών απὀ υαλονήματα 
142. Κυψελοειδής επικάλυψη χείλους 
εκφυγής 

143. Επικάλυψη πτερυγίων 

144, Χείλος εκφυγής 

145. Οπισθοκλινές ακροπτερύγιο 

146. Σημείο αποφόρτισης στατικού ηλε- 
κτρισμού 
47, Χείλος εκφυγἠς ηµιπτέρυγας 
» Λεπτομέρεια κατασκευής ηµιπτέρυ- 


: Κύριοι δοκοί ηµιπτέρυγας 

. Αριστερό φως ναυτιλίας 

: Πυλώνες ανάρτησης φορτίου 

:. Κάλαθος ρουκετών 

: Βλήμα ΑΟΜ-Ί14Α 

,Ὁδηγός εκτόξευσης βλήµατος 

.. Δάπεδο ακτρακτιδίου 

, Σκαλοπάτι ανόδου 

,. Αριστερός τροχός 

: Σκέλος συστήµατος προσγείωσης 
..Αποσβεστήρες κραδασμών 

.. Σκαλοπάτια ανόδου 

: Σηµείο στήριξης κυρίως σκἐλους 
προσγείωσης 

162. Οδηγοί τροφοδοσίας πυρομαχικών 
163. Πυργίσκος πυροβόλου 

164. Σκελετός ανάρτησης πυροβόλου 
165. Πυροβόλο Μ230ΑΊ 

166. Χαληνωτήριο πυροβόλου 


37 


ο αεροσκάφος της 
Αλόχα, µε αριθµό νηΟ- 
λογίου Ν73711 είχε 
κατασκευασθεί το 
1969 µε αριθμό σειράς 
παραγωγής 155 και αριθµό 
μητρώου (56//αἱ ΝιπΙρεγ) 202098. 
Είχε συμπληρώσει 345.469 ώρες 
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πτήσης ἡ 89.680 κύκλους λει- 
τουργίας, Τη στιγµή του περιστα- 
τικού και ενώ πετούσε σε ύψος 
24.000 ποδών, η συμπίεση της 
καμπίνας, κάτι λιγότερο απὀ 7 
Ρ6Ι, άνοιξε µια πρὠτη ρωγμή στο 
εμπρόσθιο τµήµα της ατράκτου 
του Β737. Σε ελάχιστο χρόνο, 


ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ ΛΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


4 


ο - 4 : 
ο θιασ { | 
.-- ση ” 


ολόκληρο το πρὀσθιο άνω τµήµα, 
απὀ την γραµµή του δαπέδου 
αποχωρίσθηκε. 

Οι πρώτες διαπιστώσεις δεν 
είχαν αποκλείσει την περίπτωση 
δολιοφθοράς αλλά το επίσημο 
πορίσµα ήταν κατηγορηματικό: 
αμέλεια, στη συντήρηση αερο- 


ΠΠΙΠΙΠΠΠΕ[ηΒ 
[ΕΡΛΕΙΙΕΙΙΟ ΤΤΘΛ0 ΛΕΦΛΛΗ 


σκάφους ΗΙΑΗ-ΤΙΜΕ΄᾽ ή πιο απλά 
αεροσκάφους µε γηρασµένη 
κατασκευή, 

Το ὀτιη άτυχη αεροσυνοδός ήταν 
η µόνη απώλεια σε ανθρώπινες 
ζωές, οφείλεται κατά βάση, 
στους ἀψογους χειρισμούς του 
πληρώματος, στις Καλές καιρικές 
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συνθήκες, και στην ΕΑΙἱ ΑΕΕ 
φιλοσοφία της κατασκευής του 
αεροσκάφους και της κατασκευ- 
ἡς του πατώµατος της καμπίνας, 
που άντεξε Και μετέφερε τα φορ- 
τία των ελιγμών της πτήσης µέχρι 
την προσγείωση. 

Αξίζει να σημειωθεί ὁτιστις έρει)- 
νες που έγιναν κατόπιν απεδεί- 
χθη ότι σοβαρά φορτία εφελκυ- 
σμού δέχθηκαν ακόµη και τα συρ- 
µατόσχοινα ελέγχου κινητήρων, 
και επιφανειών ελέγχου πτήσης 
που διέρχονται κάτω απὀ το 
δάπεδο! Με αρκετή καλή τύχη, 
καιτις εὔστοχες ενέργειες του 
πληρώματος το τσακισμένο Β797 
προσγειώθηκε. 

Εδώ άρχισε ὁμῶς µια άλλη πράξη. 
Το μέχρι τότε γνωστό και υπαρ- 
κτό πρόβλημα των καταπονημέ- 
νων και γερασµένων αεροπορἰ- 
κὠν κατσκευών δεν μπορούσε να 
μείνει ἀλλο στην αφάνεια. Από το 
1977, όταν ένα Β707 συνετρίβη 
στη Λουζάκα λόγω αποχωρισμού 
εν πτήσει του ουραίου οριζοντίου 
σταθερού απὀ ρωγμές στη δομική 
κατασκευή, οικαμπάνες κινδύνου 
άρχισαν να κτυπούν στις διάφο- 
ρες αρμόδιες υπηρεσίες και 
οργανισμούς, Όταν ολοκληρώ- 
θηκαν οἱ επιθεωρήσεις στα υπό- 
λοιπα Β707 της ίδιας σειράς, βρέ- 
θηκαν πάνω απὀ 30 µε το ίδιο 
πρόβλημα στο ἰδιο σηµείο. Ἠταν 
όλα αεροσκάφη ΗΙΗ-ΤΙΜΕ. 
Αυτά αποτέλεσαν καιτην απαρχή 
μεγαλύτερης προβολής σε µιά 
σειρἀ περιστατικών που έμελλε 


Εργασίες προετοιμασίας για επι- 
θεώρηση της καμπίνας αεροσκά- 
φους Β727. Μιά άποψη που σπά- 
για έχει ΤηΝ ευκαιρία να δει ο επι- 
θάτης αλλά εξασφαλίζει τον 
υψηλό θαθµό ασφαλείας που απο- 
λαμθάνουν οι αεροπορικές µετα- 
φορές. 


να φέρει το πρόβλημα της συντή- 
ρησης και κατ᾿ επέκταση της 
ασφάλειας των γηρασµένων 
κατασκευών στο προσκήνιο, 
Γιατί όµως ο διεθνής αθροπορι- 
Κός στόλος γίνεται όλο και παλαι- 
ότερος; 

Το υψηλό κόστος αντικατάστα- 
σης (το κόστος ενός 747-400 
εἰναι περίπου 9160 εκατ.) και τα 
πενιχρά οικονομικά αποτελέσµα- 
τα που έχουν να επιδείξουν οι 
περισσότερες αεροπορικές εται- 
ρίες µέσα στη δεκαετία 1978- 
1985 είναι ασφαλώς δύο από 
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Εργασίες επιθεώρησης πρόσθιου χώρου αποσκευών αεροσκάφους Β747. 


28 Απριβίου 988. Πτήση ΛΙ.ΟΗΑ ΑΙΝΙΙΝΕΣ 245 
από Χίο στη Χονολουλού. 0 κυθεργήτης Και 
το πλήρωμα Καλωσόρισαν τους εΠΙθάτες στο 
Βο8ΙΠ6 737-200 (297) ανυποµ/αστοι για το τι 
επρόκειτο να επακολουθήσει, Λιγότερο από 
μισή ώρα µετά την απογείωση τὸ γηρασµένο 
αεροσκάφος έχασε ένα µεγάλΛθ τμήμα Από το 
ἐμπρόσθιο τµήµα της ατράκτου, αποτέλεσµα 
ἐκρηκτικής αποσυµπ/εσης. Η άτυχη περοσυ- 
νοδός Κλάραμπεῇ Λάνσιγκ, εΚΤΙΝάΧΘΗΚΕ στο 
Κενό αλά το αεροσκάφος µε 94 επιθάτες Και 
πλήρωμα προσγειώθηκε ασφαλώς στο περο- 
δρόμιο του Μάουι, οἱ “δονήσεις” όµως από το 
γεγονός συγκλόνισαν και συνεχίζουν να 
συγκβονίζουν την αεροδιαστηµική θιοµήΧα- 
γία Και τις αεροπορικές εταιρίες Καθώς 0 στό- 
Λος τους γίνεται όβο Και γηραιότερος, 


Του Κώστα Γαθριλάκη 


τους κυριότερους λόγους, όχι 
όμως και οιµοναδικοί. Οι ανάγκες 
για νέα αεροσκάφη πολλαπλασιά- 
ζονται, καθώς νέες εταιρίες 
αερομεταφορών εμφανίζονται 
συνεχώς, Η παραγωγή όµως των 
εταιριών κατασκευής δεν είναι 
δυνατὀν να καλύψει τη ζήτηση. 
Ετσι οι χρόνοι παράδοσης παρ᾽ 
ὀλεςτις επεκτάσεις των γραµ- 
μών παραγωγής γίνονται όλο και 
μακρύτεροι. Σήµερα η Μπόϊνγκ 
χρειάζεται περισσότερα απὀ τρία 
χρόνια (κατά μέσον ὁρο) απὀ τη 
στιγµή της παραγγελίας γιά να 
παραδώσει ένα αεροσκάφος, Η 
Αίρμπας βρίσκεται σε ακόµη χει- 
ρότερη θέση αφού ο µέσος χρό- 
νος υλοποίησης των παραγγε- 
λιών αγγίζει τα τέσσερα χρόνια 
και ο αγοραστής ενὸς Α320 θα 
χρειαστεί να περιμένει σχεδὀν 
πἑντε. Αυτό εἶχε σαν αποτέλε- 
σµα, οµέσος όρος ηλικίας των 
αεροσκαφών που πετούν σ᾿ όλο 
τον Κόσμο και που στις αρχές 
της προηγούμενης δεκαετίας 
ήταν 8 χρόνια να φτάνει σήµερα 
τα 12. Αυτό σηµαίνει δυστυχώς, 
ότι πολλά παλιά αεροπλάνα θα 
συνεχίζουν να πετούν για πολλά 
ακόµη χρόνια. 

Στα µέσα της δεκαετίας του 70 
αυστηρότερες προδιαγραφές 
θορύβου δημιούργησαν πιέσεις 
για την ανανέωση του στόλου 
αεροπορικών εταιριών που 
πετούσαν σε αμερικανικά ή ευρω- 
παϊικά αεροδρόμια αλλά η εισαγω- 
γή συλλογών μετατροπής 
(ΠυΞΗ-ΚΙΤς᾽) ανέκοψε και 
περιόρισε αυτό το ρεύμα. Έτσι 
άλλο ένα κίνητρο απόσυρσης 
παλαιών αεροσκαφών ατόνησε 
τουλάχιστον προσωρινά. Το ερώ- 
τηµα όμως παραμένει ὡς πότε 
υπέργηρα αεροσκάφη θα συνεχί- 
ζουν να προσφἑρουν τις υπηρε- 
σίες τους καιπως. 
Οιαεροπορικές εταιρίες, σαν 
χρήστες, απὀ απόψεως τακτικής 
στον τοµέα αυτό χωρίζονται σε 
τρεις µεγάλες κατηγορίἰες, Η 
πρώτη περιλαμβάνει εταιρίες 
που διαθέτουν στόλους µε αερο- 
σκάφη χαμηλού-μέσου όρου ηλι- 
κίας. Αγοράζουν πάντα καινούρ- 
για αεροσκάφη που αντικαθι- 
στούν μόλις το κόστος συντήρη- 
σής τους ξεπεράσει κἀποἰα χαμη- 
λά ὁρια. Τα αεροσκάφη αυτά τρο- 
φοδοτούν την αγορά µεταχειρι- 
σµένων και εφοδιάζουν µε αβρο- 
πορικό υλικό τις εταιρίες των δύο 
ἄλλων κατηγοριών, Ενδεικτικά 
και μόνον παραδείγματα αποτε- 
λούν η | υπ8ης5α και η 9ΙΠπᾷ8ροίθ 
Αἰήίπθς, χωρίς να αποκλείονται 
και άλλες, Αρκετές απὀ τις εται- 
ρίες αυτές συμμετέχουν στο 
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κόστος έρευνας και ανάπτυξης 
επιβατικών αεροσκαφών, θέτουν 
μαζικές παραγγελίες ώστε να 
υπάρξουν οιβάσεις για να αρχίσει 
το πρόγραµµα και φυσικά είναι οἱ 
πρώτες που παραλαμβάνουν νέα 
αεροσκάφη εξασφαλίζοντας από 
πολύ νωρίς σειρά παραγωγής. 
Μόλις τα αεροσκάφη αυτά 
συμπληρώσουν ένα πρρκαθορι- 
σµένο αριθµό κύκλων” ή ωρών 
πτήσης, μεταπωλούνται. Χαρα- 
κτηρίζονται από την υψηλού επι- 
πέδου συντήρηση και την καλή 
κατάσταση που βρίσκονται και 
όπως είναι φυσικό επιτυγχάνουν 
υψηλές τιµές µεταπώλησης στη 
διεθνή αγορά. 

Η δεύτερη κατηγορία περιλαµβά- 
νει τη µεγάλη πλειονότητα των 
αεροπορικών εταιριών. Ο στὀ- 


λος τους εἶναι μικτὸς και αποτε- 


λείται τόσο απὀ νέα όσο και από 
αεροσκάφη µέσης ή και μεγάλης 
ηλικίας, και φυσικά διαφορετικής 
γενιάς, Τα καινούργια αεροσκά- 
φη προορίζονται να παραμείνουν 
στο δυναμικό της εταιρίας για 
αρκετά µεγάλο χρονικό διάστηµα 
με σταδιακή ενίσχυση του στόλου 
απὀ νέες αγορές, Όταν το αερο- 
πορικό υλικό φτάσει στο ὁριο της 
οικονοµικής του ζωής (συνήθως 
20ετία), τὀτε ακολουθεί έναν 
απὀ τους δυό πιο κάτω δρόμους: 

α) οριστική απόσυρση και διάλυ- 


ση. 
β) µεταπώληση σε άλλες αερο- 
πορικές εταιρίες που θα συνεχί- 
σουν μεν να τα εκμεταλλεύονται 
µε συνεχώς όµως μειούμενο επί- 
πεδο συντήρησης λόγω του υψη- 
λού κόστους. 

Οι αεροπορικές αυτές εταιρίες 
συνθέτουν την τρίτη και τελευ- 
ταία κατηγορία. Πρόκειται για 
µικρές επιχειρήσεις τσάρτερ ἡ 
μεταφοράς εμπορευμάτων µε 
περιορισμένο και ανομοιογενή 
συνήθως στόλο. Δεν εἶναι λίγες 
οι περιπτώσεις που αεροπορικές 
εταιρίες δημιουργούνται γύρω 
από ένα και μοναδικό αεροσκά- 
φος, που χρησιµοποιείται σαν 
εμπορευματικό (6ΑΒΑΟ) ᾗ 
µικτής διαμόρφωσης (6ΟΜΒΙ) 
µε μικρές μετατροπές, Δεν απο- 
τελεί δε υπερβολή ο ισχυρισμός 
ότι πολλές από αυτές τις «εται- 
ρίες» λειτουργούν σε βάρος της 
συντήρησης και κατά συνέπεια σε 
βάρος της ασφάλειας των πτήσε- 
ων. Με αμφιβόλου προέλευσης 
πληρώματα, εδάφους και ιπτάµε- 
να, ανύπαρκτα έγγραφα συντή- 
ρησης και ελέγχου και άθλιο 
αεροπορικό υλικό επιζούν στο 
περιθώριο μέχρις ότου υποστούν 
τις κυρώσεις κάποιας υπηρεσίας 
ή οργανισμού ή, δυστυχώς, απο- 


ο ἱἵ---.. 


Εργασίες αποχρωματισμού της ατράκτου Β747 γιά επιθεώρηση. 


Εργασίες προετοιμασίας για επιθεώρηση του θαλάμου διακυθέρνησης αεροσκά- 
φους Β727. 


[Πτερύγια κινητήρος κ93θί. Στην προκειμένη περίπτωση προέρχονται από την 
περιοχή υψηλών θερμοκρασιών Ίης θαθμίδος στροθίλου. 


καλυφθούν συνεπεία κάποιου 

τραγικού αεροπορικού ατυχήµα- 
τος, 

Τα τελευταία χρὀνια υπάρχει και 
µιά τέταρτη κατηγορία εταιριών 
που αγοράζουν αεροσκάφη τα 
οποία και επινοικιάζουν σε αερο- 
πορικές εταιρίες σε όλον τον 
κόσµο. Παλαιότερα οι εταιρίες 
αυτές διέθεταν αεροσκάφη 
µέσης ηλικίας αλλά τα τελευταία 
χρόνια ο µέσος ὀρος γίνεται όλο 
και μικρότερος. Μερικές από 
αυτές αποτελούν πραγματικούς 
κολοσσούς και εφοδιάζουν µε 
αεροπορικό υλικό ακόµη καιτους 
εθνικούς αεροµεταφορείς πολ- 
λών χωρών απαλλάσοντάς τους 
απὀ τη δέσμευση ἰδίων κεφαλαί- 
ων. 

Οι μεγαλύτερες απὀ αυτές λει- 
τουργούν όχι µόνο σαν εκµισθό- 
τριες αλλά και κατά κάποιον 
τρόπο σαν µεσάζουσες μεταξύ 
αγοραστού και κατασκευάστριας 
εταιρίας, Αυτό επιτυγχάνεται µε 
την παραγγελία μεγάλου αριθμού 
αεροσκαφών στα πρώτα στάδια 
της παραγωγής, εξασφαλίζοντας 
έτσι μικρούς χρόνους παράδο- 
σης. Στη συνέχεια πωλούν οὐσια- 
στικά τις θέσεις προτεραιότητας 
που έχουν εξασφαλίσει, µε το 
σχετικό βέβαια κέρδος. 

Στην περίπτωση ενοικίασης 
αεροσκάφους, την ευθύνη για 
την ασφαλή εκμετάλλευσή του 
έναντι των αρχών πολιτικής 
αεροπορίας αναλαμβάνει σύμφω- 
να µε τους νόμους που ισχύουν ο 
χρήστης και ὀχι οιδιοκτήτης. 
Όταν λοιπόν κάποιος ενοικιάζει 
ένα παλαιό αεροσκάφος, θα πρέ- 
πει να αποδείξει στην υπηρεσία 
πολιτικής αεροπορίας της χώρας 
που έχει νηολογηθεί το αεροσκά- 
φος (π.χ. ένα αεροσκάφος µε 
νηολόγιο Ν7Τ2754 ανήκει στην 
δικαιοδοσία της ΕΑΑ λόγω νηο- 
λογίου Η.Π.Α. ανεξάρτητα αν 
χρησιµοποιείται στην Κορέα ή 
την Ελλάδα) ότι τηρούνται οἱ δια- 
δικασίες που προβλέπονται, 
Υπάρχουν δυστυχώς τεκμηριω- 
µένες περιπτώσεις, και εκεί επι- 
κεντρὠνεται το πρόβλημα της 

ενοικίασης γηρασµένων αερο- 
σκαφών, όπου ο χρήστης δαπανά 
τα θλάχιστα δυνατά χρήματα για 
συντήρηση που θα του επιτρέ- 
πουν να παρουσιάζει το αεροσκά- 
φος πλώιμο στις αρμόδιες αρχές 

δεδομένου ότι επενδύει τελικά σε 
ξένα περιουσιακά στοιχεία. 
Πάντως η όλη νοµοθεσία που διέ- 
πει τέτοιες συναλλαγές θα πρέ- 
πει σύντομα να αναθεωρηθεί, 

Η συντήρηση που θα εξετάσουμε 
στη συνέχεια αφορά τη δεύτερη 

κατηγορία αεροπορικών εταιριών 
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ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ ΛΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


µε αεροσκάφη μέσου ή υψηλού 
αριθμού κύκλων ή και ωρών λει- 
τουργίας. 


Από τί προκαθορί- 
ζεταιῃ ζωή εγός 
αεροσκάφους; 


Είναι βέβαιο ότι καθορίζεται απὀ 
πολλούς παράγοντες και εξαρτά- 
ται σε µεγάλο ποσοστό από το 
πού, και πώς λειτουργεί και 
συντηρείται το αεροσκάφος. Αν 
ένα αεροπλάνο λειτουργεί σε 
γειτνίαση µε θαλασσινό περιβάλ- 
λον, µεγάλες βροχοπτώσεις και 
υψηλές θερμοκρασίες εἶναι 
σίγουρο ότι θα αντιμετωπίζει 
προβλήµατα διαβρώσεων. Αερο- 
σκάφη κατασκευασμένα για 
πολύωρες υπερατλαντικές πτή- 
σεις μεγάλων αποστάσεων, όταν 
χρησιμοποιούνται σε μικρὲς απο- 
στάσεις και συχνές προσγειώ- 
σεις, καταπονούνται περισσὀτε- 
ρο. 

Συμβαίνει δε πολλές φορές σε 
αεροσκάφη ὀπως αυτό της 
ΑΙ ΟΗΑ ΑΙΒΙΙΝΕς που καλύ- 
πτουν µικρές διαδρομές 
(ΘΕΟΤΟΒΗΕΡΟ), να συμπληρώνουν 
ἡ και να υπερβαίνουν κατἀ πολύ 
τους κύκλους που καθορίζειο 
κατασκευαστής πολύ πριν τη 
συμπλήρωση των ανώτατων 
τιµών σε ὠρες πτήσης. Ακόμη 
όταν ένα αεροσκάφος χρησιµο- 
ποιείται αποκλειστικἀ και µόνον 
για εκπαίδευση πληρωμάτων 
(τέτοια διαθέτουν µόνο οι κατα- 
σκευάστριες εταιρίες και μερικές 
σχολές εκπαίδευσης ιπταµένων 
πληρωμάτων) µοιραία υπόκειται 
σε μεγαλύτερες καταπονήσεις. 
Είναι ακόµη βέβαιο, ότι αθροσκά- 
φη µε µη συμπιεζόµενη καμπίνα 
καταπονούνται λιγότερο από 
αυτά µε συμπιεζόµενη ἑστω και 
αν η φιλοσοφία κατασκευής τους 
είναι διαφορετική. Ακόμη, η απλό- 
της µιας αεροπορικής κατασκευ- 
ής, η εὐκολη προσπέλαση και 
εὐκολη επιθεώρηση εἰναι παρά- 
γοντες που έµµεσα, όμως σαφώς, 
παρατείνουν τη ζωή ενόὸς αερο- 
σκάφους. 
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Πόσο µπορεί να 
πετά ένα αερθ- 
σκάφος; 


Υπάρχουν όρια και απὀ τί καθορί- 
ζονται; Η Μπόϊνγκ επιγραμματικά 


λέει: Ἕνα αεροσκάφος µπορεί να 
πετά όσο θα είναι οικονομικά 
εκμεταλλεύσιμο” και θέτει ἑνα 
«συμβολικό» ὁριο 20 ετών. 

Όμως οι αριθμοί αυτοί, (έτη - 
ώρες - κύκλοι) δεν έχουν μαγικές 
Ιδιότητες και πολύ περισσότερο 
δεν είναι απόλυτοι. Και αυτό διότι 
η ζωή του αεροσκάφους επηρεά- 
ζεται άµεσα από τους παράγο- 
ντες που πιο πάνω αναφέραμε. 
Έτσι, αν µια εταιρία προτίθεται να 
κρατήσει το αεροσκάφος της γιά 
την οικονομική διάρκεια της ζωής 
του, δεν µπορεί παρά να τηρήσει 


Εκομπτο ενδοσκόπιο γιά την επιθεώρηση εσωτερικού κινητήρα. 


Ἑνσκευή ανίχνευσης ρωγμών ἡ αλλοιώσεων μετάλλων µε τη χρήση δινορευµάτων 


(θά άγ-ομιγθπ!). 


κάποιους αυστηρούς κανόνες 
συντήρησης (χωρίς υπερβολές 
βέβαια - και υπερσυντήρηση 
συνήθως σηµαίνει ἀγνοια) µε το 
ανάλογο φυσικά κόστος. 

Η ηλικία ενός αεροσκάφους λοι- 
πὀν, που αυξανόμενη μοιραία 
συμπαρασύρει και το κόστος 
συντἠήρησής του, είναι λόγος 
βασικός για να αποσυρθεί ένα 
αεροσκάφος, 


Τί χαρακτηρίζει τις 
γερασµέγες 
κατασκευές 


Συνήθως τα ίχνη κόπωσης και 
καταπόνησης του γηρασμµένου 
αεροσκάφους εντοπίζονται εν 
εἰδει αλλοιώσεων, διαβρώσεων ἡ 
ρωγμών στα κύρια και δευτερεύο- 
ντα δοµικά τµήµατα της κατα- 
σκευἠς ενὸς αεροσκάφους. Όταν 
αυτές οι αλλοιώσεις δεν εντοπι- 
σθούν και δεν αντιμετωπισθούν 
έγκαιρα δημιουργούν αστοχίἰες ή 
και μόνιμες παραμορφώσεις στα 
συγκροτήματα που συνθέτουν. 
Έτσι µπορεί κάποτε να δηµιουρ- 
γήσουν καταστάσεις οικονομικά 
ασύμφορες γιά επισκευή και να 
είναι τότε προτιμότερο το αερο- 
σκάφος να τεθεί οριστικἁ εκτός 
εκμετάλλευσης. Βέβαια αυτή 
είναι ακραία περίπτωση, πλην 
όµως υπαρκτή. 

Τα πιό χαρακτηριστικἁ σηµεία 
αλλοιώσεων εἶναι: συχνές και 
πολλές διαρροές καυσίμων απὀ 
τις δεξαμενές των πτερύγων 
(δείγµα γήρανσης των στεγανῶ- 
τικών υλικών ή και φθοράς των 
συνδετικὠν στοιχείων, περτσίνια, 
βίδες κ.λπ.), ανεπάρκεια κλιµατι- 
σμού και συμπίεσης της καμπίνας, 
διάβρωση σε ευαίσθητα σηµεία 
της επικἀλυψης της ατράκτου και 
διάβρωση στις περιοχές εξυπη- 
ρέτησης επιβατών (τουαλέτες, 
µπαρ) Επίσης πολύ χαρακτηρι- 
στικό και ανησυχητικό δείγμα 
είναι τα ἴχνη νικοτίνης και 
καπνιάς γύρω απὀ περτσίνια της 
ατράκτου και µε ἴχνος αντίθετο 
της φοράς κίνησης του αεροσκά- 
φους. Τα λιγότερα προβλήματα 
γήρανσης προέρχονται απὀ τους 
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κινητήρες ήτις λειτουργικές 
µονάδες των αεροσκαφών. Ένας 
κινητήρας ή άλλη λειτουργική 
µονάδα που υπέστη εκτεταμένη 
αποσυναρµολόγηση / επιθεώρη- 
ση / επισκευή /επανασυναρµολόὀ- 
γηση αποδίδει αρκετά καλά πλη- 
σιάζοντας ή και φθάνοντας την 
απόδοση µιας καινούργιας µονα- 
δος ή κινητήρα. 

Το πρόγραµµα παρακολούθησης, 
ελέγχου και συντήρησης των 
γηρασµένων αεροπορικών κατα- 
σκευών χωρίζεται σε δύο κατηγο- 
ρίες; τις εργασίες κατά τη διάρ- 
κεια ζωής του αεροσκάφους για 
να διορθωθούν Και απομονωθούν 
τα προβλήµατα που προέρχονται 
απὀ τη γἠρανσή του Και τις προ- 
σπάθειες γιά περιορισμό των 
κοπώσεων στα μέταλλα µε ενί- 
σχυση προβληµατικών περιοχών. 
Οι κατασκευαστές είναι υποχρε- 
ωμένοι απὀ τη διαδικασία πιστο- 
ποίησης του τύπου να διατηρούν 
ένα τουλάχιστον αεροσκάφος 
(άτρακτο) που υφίσταται συνε- 
χείς στατικές καταπονήσεις σε 
ειδικές εγκαταστάσεις έτσι ώστε 
να συμπληρώσει τα επιτρεπτά 
όρια σε σύντομο χρονικό διάστη- 
μα. Αυτή είναι άλλωστε και η 
μέθοδος που πριν την ευρύτερη 
εισαγωγή ηλεκτρονικών υπολο- 
γιστών, επέτρεπε τον υπολογ|- 
σµὀ της "ζωής" μιάς κατασκευής. 
Με βάσει τα στοιχεία που εξάγο- 
νται απὀ τις δοκιµές αυτές, αλλά 
καιτην εμπειρία απὀ συντηρήσεις 
των αεροσκαφών, εκδίδονται 
οδηγίες συντήρησης ή αναγκαίων 
μετατροπών προς τις αεροπορι- 
κὲς εταιρίες που χρησιμοποιούν 
τον τύπο. Η στενή συνεργασία 
των τελευταίων µε τις κατασκευ- 
ἀστριες εταιρἰες εἶναι απαραίτη- 
τη, δημιουργήθηκαν έτσι μικτές 
οµάδες εργασίας για το συντονι- 
σµό των πιο πάνω ενεργειών. Οι 
οµάδες αυτές γνωστές σαν 
5,Ν.α. (93ΤΒυΟΤΒΕΣ 
ΜΔΟΒΚΙΝά 6ΒΟυΡΕ) εκδίδουν 
τις οδηγίες (ΘΕΒΝΙΟΕ 
ΒύΙ1ΕΤΙΝΕ, 98)7 που καθίστα- 
νται πλέον υποχρεωτικώς εκτε- 
λεστές απὀ τις αεροπορικές 
εταιρίες-χρήστες. Άλλες απὀ 
αυτές έχουν επείγουσα εφαρµο- 
γή, ενώ άλλες ενσωματώνονται 
στις περιοδικές συντηρήσεις 

Τα κριτήρια για τη σύνταξη και 
προτεραιότητα εφαρµογής των 
οδηγιών αυτών είναι: 

1, Εάν στατιστικά αποδεικνύεται 
ότιη εφαρµογή τους ή µη επηρέ- 
αζει τη δομική αντοχή, ἡ αυξάνει 
τις πιθανότητες αστοχίας υλικού, 
ἠ υπάρχουν συγκεκριµένα περι- 
στατικά που αποκαλύπτουν την 
πιθανότητα ύπαρξης προβληµά- 
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Συοκυή υπερήχων για την ανίχνευση ρωγµών. 


Συσκευή ελέγχου αλλοιώσεων ἡ διαθρώσεων σε περιοχές αλληλοεπικάλυψης (18ρ 
Ιοἱη18) 


Ἔλιιος γιά διαθρώσεις στην περιοχή ένωσης πτέρυγας/ατράκτου κάτω από το 
αεροδυναμικό Κάλυµµα, στο χείλος εκφυγής. 


των και σε άλλα αεροσκάφη. 

2.- Εάν η επιθεώρηση για διάβρω- 

ση ή άλλες αλλοιώσεις παρουσιά- 
ζει δυσκολίες π.χ. μεταξύ των 
δύο επιφανειών της επικάλυψης 

που η µία υπερκαλύπτει την άλλη 

(::ΑΡ ΟΙΝΤ5). Επίσης ὀπου η 

προσιτότης για επιθεώρηση εἶναι 
δύσκολη. 

3.- Όταν επηρεάζεται απ᾿ ευθείας 
η ασφάλεια πτήσης. 

Η ΕΑΑ και οι κατασκευάστριες 
εταιρίες απαιτούν σήµερα οἱ διά- 
φοροι τύποι αεροσκαφών να 
ενσωµατώσουν στη συντήρηση 

τις λεγόμενες Οδηγίες Πλωϊμό- 
τητας (ΑΙΠΝΟΒΤΙΝΕΟΣ 
ΡΙΒΕΟΤΙΝΕ, Α.Ό.)” µε τροποποι- 
ήσεις και επιθεωρήσεις που εἶχαν 
εκδοθεί παλαιότερα, αλλά άλλες 
εταιρίες είχαν εφαρμόσει και 
άλλες όχι. Έτσι για τα Β727 εκδό- 
θηκαν περίπου113 58 για να 
ενσωματωθούν στο πρόγραµµα 
συντήρησης. 

ΟκΚ.Λ. Βλάμης Διευθυντής Συντή- 
ρησης της Ολυμπιακής Αεροπο- 
ρίας µας εἶἰπε πάνω στο θέὲµα 
αυτό: «Μια εταιρία που η φιλοσο- 
φία της είναι η συνεχής συντήρη- 
ση, όπωςη Ο.Α., πράγµα που 
συνεπάγεται φυσικά κάποιο 
κόστος, δεν επηρεάζεται σοβαρά 
απὀ το πρόγραµµα αυτό. Διότι οι 
τροποποιήσεις που έπρεπε να 
γίνουν, έχουν γίνει ήδη. Έτσι η 
Ο.Α. έχει ενσωματώσει και πραγ- 
µατοποιήσει το 7526 των 5.Β. 
πριν αυτά γίνουν ακόµη υποχρε- 
ωτικά. Υπάρχουν όµως άλλες 
εταιρίες µε διαφορετική φιλοσο- 
φία. Ξεκινούν µε επιθεώρηση κι 
αν αυτή αποκαλύψει προβλήματα 
τότε τα 5.Β. ενσωματώνονται 
στη συντήρηση. Και μέχριτο συµ- 
βάν µε την ΑΙ ΟΗΑ αυτό ήταν 
συμβατό µε το σκεπτικὀτης ΕΑΑ- 
Επιθεωρώ και επισκευάζω. Μετά 
την ΑΙ ΟΗΑ τα πράγματα έχουν 
αλλάξει σε - τροποποιώ/επισκευ- 
ἀζω και µετά επιθεωρώ. Και συνε- 
χίζει οκ. Βλάμης. Οιαεροπορικές 
εταιρίες που κατά το παρελθόν 
δεν ενσωµάτωναν στη συντήρη- 
ση του στόλου τους τα 5.Β. τώρα 
αντιμετωπίζουν και ἑνα ἀλλο 
πρόβλημα. Πρέπει σε τακτό χρο- 
νικό διάστηµα να ενσωματώσουν 
ένα µεγάλο αριθµό 5.Β. που τώρα 
πια εἶναι υποχρεωτικἀ.Έτσι, τώρα 
υπάρχει χρονικός περιορισμός 

αλλά και πιθανότατα δεν διαθέ- 
τουν το απαιτούμενο τεχνικό 

ανθρώπινο δυναμικὀ ώστε να 
καλύψουν όλα αυτάτα 5.8Β.», 

Το πρόβλημα όμως της τεχνικής 

υποδομής εἶναι πραγματικά µεγά- 
λο. Αρκεί να αναφερθεί ότι στις 

ΗΠΑ και µόνον τα αεροσκάφη 

που πρέπει να υποστούν τους 
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αναγκαστικούς αυτούς ελέγχους 
καιτροποποιήσεις ξεπερνούν τα 
1400. Μια αντικειµενική δυσκολία 
εἶναι η έλλειψη ανταλλακτικών. 
Για να βοηθήσουν οἱ κατασκευα- 
στὲς ζητούν απὀ τις αεροπορι- 
κές εταιρίες τα προγράµµατα 
συντήρησης ώστε να μπορούν σε 
λογικά χρονικἀ πλαίσια να τους 
εφοδιάζουν µε τα αναγκαία 
ανταλλακτικά, ΈἘτσιη Μπόινγκ 
ετοιμάζει ήδη πυρετωδώς συλλο- 
γή τροποποιήσεων για παράδο- 
ση στις αεροπορικές εταιρίες 
αλλά οι ανάγκες υπερβαίνουν τις 
δυνατότητες παραγωγής. 

Η εταιρία έχει ακόµη εκδόσει ἑνα 
υπόμνημα εργασιών µε την ονο- 
µασία ΑΑΞΒΟΜΡ (ΑΕΙΝΑ 
ΑΙΒΡΙΑΝΕ 9ΕΒΝΙΟΕ ΒὺΙ ΕΤΙΝ 
ΦΤΒΙΟΤΗΒΑΙ ΜΟΡΙΕΙΟΑΤΙΟΝ 
ΡΒΟΘΒΑΝΙ. Αναφέρεται σε κάθε 
τύπο ξεχωριστά και διαμορφώνει 
οδηγίες των οµάδων εργασίας 
που αναφέραμε πιο πάνω σε δύο 
τμήματα: Υποχρεωτικών Τροπο- 
ποιήσεων και Υποχρεωτικών Επι- 
θεωρήσεων, 

«Ο μεγαλύτερος εχθρός των 
γηρασµένων κατασκευών εἶναι οι 
διαβρώσεις. Η γήρανση συμβαδί- 
ζει μαζί µε τη διάβρωση και η διά- 
βρωση επιταχύνει τη γήρανση», 
επανέρχεται ο κ. Βλάμης που δια- 
θέτει µεγάλη πείρα επἰ θεμάτων 
γηρασμένων κατασκευών. Είναι 
γεγονός ὁτι έρευνα που ἐγινε σε 
αεροπορικές εταιρίες σε πολλές 
χώρες απέδειξε ότι τα ευρήματα 
όσον αφορά καταπονήσεις δια- 
φόρων τμημάτων αεροσκαφών 
ήταν µέσα στα αναμενόμενα επί- 
πεδα από τους κατασκευαστές 
για λογαριασμό των οποίων έγινε 
η έρευνα. Αλλά τα ευρήματα σε 
διαβρώσεις ήταν χειρότερα κάθε 
προσδοκίας, 

Έτσι, η ΕΑΑ και οικατασκευαστές 
εκπόνησαν ένα πρόγραµµα ελέγ- 
χου των διαβρώσεων που συνί- 
στανται στην επισήμανση ευαἰ- 
σθητων περιοχών. «Εταιρίες 
όπως η Ο.Α. µε λειτουργικές δια- 
δικασίες και κριτήρια στον έλεγ- 
χο των διαβρώσεων ισοδύναμα ή 
αυστηρότερα των οδηγιών δεν 
χρειάζεται να κάνουν τίποτε 
περισσότερο, Όσες όμως είχαν 
ελαστικότερα κριτήρια ελέγχου 
και συντηρήσεων των διαβρώσε- 
ων είναι πλέον υποχρεωμένες να 
τα ενσωματώσουν στο προγραµ- 
µά τους» λέει ο κ. Βλάμης. 

Στις περισσότερες τροποποιή- 
σεις βάζουν όριο για την ενσωµά- 
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τωση στη συντήρηση των τροπο- 
ποιήσεων την 20ετία. Όμως το 
πρόγραµµα ελέγχου των διαβρώ- 
σεων ξεκινά µε τη γέννηση του 
αεροσκάφους. Αν δηλαδή αγορα- 
στεί καινούργιο τώρα ένα Β7437, 
στο πρόγραµµα της συντἠρησής 
του θα περιλαμβάνεται και ο ἐλεγ- 
χος διαβρώσεων. Οι διαβρώσεις 
χωρίζονται σε τρία επίπεδα ανα- 
λόγως µε την ἐκτασή τους: 

α) Διάβρωση που αφαιρείται µε 
τις προδιαγραφές του κατασκευ- 
αστή και εν συνεχεία η περιοχή 
δεν χρειάζεται περαιτέρω εργα- 
σίες. 

β) Εκτεταμένη διάβρωση που 
επηρεάζει το συντελεστή ασφα- 
λείας του μετάλλου, αλλά αντιµε- 
τωπίζεται µε εκτεταμένη επι- 
σκευή. 

Υ) Διάβρωση που βρέθηκε στην 
επιθεώρηση του πρώτου αερο- 
σκάφους του τύπου, και που έχει 
τις περισσότερες ώρες ή και 
κύκλους, Απαιτεί επιθεώρηση 
όλων των υπολοίπων αεροσκα- 
φών του ἴδιου τύπου, ενηµέρωση 
του κατασκευαστή και της ΕΑΑ. 
Επηρεάζει ἆμεσα την ασφάλεια 
των πτήσεων. Απαιτείται επανε- 
ξέταση της πλωιµότητος του 
αεροσκάφους απὀ τον κατασκευ- 
αστή και τους αρμόδιους οργαν|- 
σμούς υπηρεσιών Πολιτικής 
Αεροπορίας. 

Οι εργασίες επιθεωρήσεων, 
εντοπισμού και αντιμετώπισης 
των διαβρώσεων που πρέπει να 
γίνουν λοιπόν σε όλον τον κόσμο 
επί αεροσκαφών µε ώρες πτήσης 
που περνούν τα όρια ζωής, απαι- 
τούν χρόνο, χρήματα και κυρίως 
ανθρώπινο δυναμικό, 

Οι πεπειραμένοι τεχνικοί αερο- 
σκαφών µε αυτό το πρόγραµµα 
των γηρασμένων κατασκευών και 
Ιδιαίτερα σε χώρες όπου η συντή- 
ρηση των γινόταν µε ελαστικά 
κριτήρια, δεν αντιμετωπίζουν 
πρόβλημα ανεργίας για τα επὀµε- 
να χρόνια. 

Αντιθέτως υπάρχει µια σοβαρή 
έλλειψη μηχανικών/τεχνικών 
αεροσκαφών. ΗΕΑΑ αντιµετωπί- 
ζει πρόβλημα ανεύρεσης πεπει- 
ραμένων επιθεωρητών για να 
καλύψειτις ανάγκες του. Έτσι 
καταφεύγει στην Πολεμική Αερο- 
πορία των Η.Π.Α. σαν µια πρώτη 
λύση. Η ανάγκη για σωστή παρα- 
Κολούθηση και εκτέλεση των 
εργασιών επί του αεροπορικού 
υλικού ὠθεί τους οργανισμούς να 
ζητήσουν νέα μηχανήματα και 


μεθόδους επιθεωρήσεων. Είναι 
γεγονός ότι το τµήµα ποιοτικού 
ελέγχου του τεχνικού τμήματος 
µιας αεροπορικής εταιρίας είναι 
η πρώτη γραµµή των εργασιών 
συντήρησης. Είναι ο τοµέας που 
υλοποιεί αυτά που οι διαδικασίες 
επιβάλλουν. 0 άνθρωπος µε τα 
άσπρα, Το φανάρι και το µεγεθυ- 
ντικό φακό στο χέρι είναι αναντι- 
κατάστατος και η πείρα του, 
πέραν των γνώσεών του, που 
αποκτήθηκε µε τα χρόνια κοντά 
στα αεροπλάνα είναι κεφάλαιο 
για την εταιρία. Πέραν αυτού 
όμως συσκευές μετρήσεων ακρι- 
βείας και ελέγχου βοηθούν το 
ανθρώπινο µάτι και γενικότερα οι 
ανθρώπινες αισθήσεις να φτά- 
σουν πολύ μακρύτερα. 

Από απλά υλικά εντοπισμού 
μικρών ρωγμών επιφανείας, 
µέχρι συσκευές χρήσεως ακτίνων 
Χή γ ανιχνεύουν πέρα από τις 
ανθρώπινες δυνατότητες τη 
δοµή του αεροσκάφους. Συσκευ- 
ές χρήσης υπερήχων και ενδο- 
σκόπια φανερώνουν εκείνο που 
για να γίνει ορατό πρέπει να απο- 
συναρμολογηθείἰ πλήρως µια 
πολύπλοκη κατασκευή. Όλα αυτά 
και διάφορα άλλα νέα πιο σύγ- 
χρονα μηχανήματα που εντοπί- 
ζουν και αποσβαίνουν ακόµη και 
το ανθρώπινο λάθος προστίθε- 
νται καθημερινά στα όπλα για τη 
µεγάλη προσπάθεια που γίνεται 
στον τοµέα γηρασµένων κατα- 
σκευών. 

Οµάδες ανθρώπων, επιστηµό- 
νων, ερευνητών και απλών µηχα- 
νικών, στρατιές ανθρώπων µε 
µεράκι, εργάζονται ακούραστα. Η 
προσπάθεια αυτή είναι συλλογική. 
Αεροπορικές εταιρίες, κατασκευ- 
αστές και οργανισμοί Πολιτικής 
Αεροπορίας, εργάζονται µε γνώ- 
µονα έναν και µόνο, ακόµη ασφα- 
λέστερες πτήσεις 


1, Αεροσκάφος ΗΙΗ ΤΙΜΕ: Το 
συγκεκριμένο αεροσκάφος έχει 
συμπληρώσει περισσότερες 
ώρες πτήσης ή κύκλους λειτουρ- 
γίας από τις προβλεπόμενες απὀ 
τον κατασκευαστή. 


2. ΕΑΙΙ ΔΑΕΕ κατασκευή: Κατα- 
σκευή έτσι σχεδιασμένη ώστε 
αστοχία τµήµατος να µη δηµιουρ- 
γεί ολική αστοχία του συγκροτή- 
µατος, 


4, ΗυΞΗ ΚΙΤ5' Συστήματα που 
τροποποιούν τις εισαγωγές στο 
συμµπιεστή Και το ακροφύσιο των 
κινητήρων µε σκοπό τη µείωση 
του θορύβου. 


4, Κύκλος λειτουργίας αεροσκά- 
φους: Μιά πλήρης αλληλουχία 
χρήσης του αεροσκάφους που 
περιλαμβάνει εκκίνηση κινητή- 
ρων -τροχοδρόµηση - απογείωση 
-αναρρίχηση - οριζόντια πτήση - 
κάθοδο - προσγείωση - τροχο- 
δρόµηση - ακινητοποίηση - σβέση 
κινητήρων, 


5. ΟΟΜΒΙ: Αεροσκάφος που στην 
ίδια καμπίνα μεταφέρει επιβάτες 
καιεμπορεύµατα. 


6. ΞΕΟΤΟΒ: Πτήση μεταξύ δύο 
αεροδρομίων. 


7. ΞΕΒΝΙΟΕ Βυ11 ΕΤΙΝ5: Υπηρε- 
σιακές πληροφορίες συντήρησης 
αεροπορικού υλικού, 


8.ΑΙΒΛΝΟΒΤΙΝΕΟἘςΡΙΒΕΟΤΙΝΕ: 
Επείγουσα εντολή που υπαγο- 
ρεύει την άµεση και υποχρεωτική 
επιθεώρηση/τροποποίηση επί 
αεροσκάφους. 
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όν ο] ο » 
Καλύπτοντας ένα ὀδέζτης παγκόσμιας αγοράς στην κατηγορία του µε παραγγελίες άνω 
των 300 αεροσκαφών, το Σάαµπ 340 είναι το πιό επιτυχημένο αεροσκάφος τοπικών µετα- 


φοθών στην κλάση του. ιδίως αν αναλογιστεί κανείς ότι πρωτοπέταξε µόλιςτο 1985. Συν- 


δυάζοντας υψηλή τεχνολογία και ποιότητα κατασκευής µε απλότητα, αξιοπιστία αι 0ἱκ0- 


νομική χρήση. το 340 είναι ένα απὀ τα καλύτερα παραδείγματα σύγχρονου σχεδιασμού, 


Ἠδη υπάρχει βελτιωμένη παραλλαγή. το 34908 και αποτελεί τη βάση γιά το μεγαλύτερο 


και γρηγορότερο ΔΑΑΡΒ 2000, 


Του Σωτήρη Πουλή 
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τα τέλη της δεκαετίας του 1970 η Σάαμπ-Σκάνια 
εκπονούσε μελέτες γιά ένα μικρό μεταφορικό 
αεροσκάφος - επιθυμώντας να επανέλθει σ’ έναν 
τοµέα που είχε εγκαταλείψει πρό εικοσαετίας. 
Από την άλλη πλευρά του Ατλαντικού, η Φαιρ- 
τσάϊλντ διέθετε ένα πολύ επιτυχημένο αεροσκά- 
φος, το Μέτρο, που όµως ήταν περιορισμένων 
διαστάσεων και χωρητικότητας. Γιά να «σταθεί» 
στην αγορά έπρεπε να επεκτείνει την γκάµα της 
µε ένα μεγαλύτερο αεροσκάφος. Καθώς το σύν- 
θηµα της δεκαετίας ήταν η συνεργασία, οι δύο εταιρίες ένωσαν τις 
δυνάμεις τους και τον Ιανουάριο του 1980 ανήγγειλαν ότι επρόκει- 
το να συμπαραγάγουν ένα μεταφορικό 34 θέσεων, το Σάαμπ-φΦαίρ- 
τσαϊλντ 9Γ 340Α. 
Το πρόγραµµα εξέλιξης ήταν ιδιαίτερα ομαλό, και το πρωτότυπο 
πέταξε στις 25 Ιανουαρίου 1983. Ακολούθησαν άλλα δύο και το 
τέταρτο αεροσκάφος ήταν το πρώτο αεροσκάφος παραγωγής. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 91 


Πέταξε στις 5 Μαρτίου 1984, δόθηκε πιστοποιητικό πλοϊµότητας 
της ΥΠΑ Σουηδίας στις 30 Μαρτίου, επικυρώθηκε και γιά άλλες 
Ευρωπαϊκές χώρες και γιά τις ΗΠΑ στις 29 Ιουνίου. Ἠδη όμως είχε 
αρχίσει τις δροµολογήσεις, απὀ τις 14 Ιουνίου µε την Ελβετική 
Κρόσσαιρ, που είχε παραλάβει το πέµπτο αεροσκάφος. 

Η παραγωγή και οι παραγγελίες αυξήθηκαν σταδιακά και οι 
γραµµές παραγωγής στο Λινκόπινγκ, που κατασκευάσθηκαν ειδικά 
γιά το 940, άρχισαν να παράγουν το νέο μεταφορικό µε ρυθμό 2-9 
αεροσκαφών κάθε µήνα. Μέχριτα τέλη του 1984 είχαν παραγγελθεί 
77 αεροσκάφη και είχαν µπεί σε υπηρεσία 10. Οι αντίστοιχοι αριθμοί 
των επόµενων δύο ετών ήσαν 86 - 33 και 86 - 66. Από το 1987 
άρχισε η αλματώδης αύξηση παραγγελιών και παραγωγἠς, µε το 
εκατοστὀ να παραδίνεται το Σεπτέμβριο, Και οἱ συνολικές παραγ- 
γελίες να φθάνουν τις 300 το 1988, µετις παραδόσεις σε 169 
αεροσκάφη. Έτσι τέθηκε στην πρωτοπορία της κλάσης του, από 
εμπορική άποψη. Ακολουθούν τα Μπραζίλια, τα ΑΤΒ42 και Ντάς 8- 
100, που είναι και οι κυριότεροι ανταγωνιστές του. 
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Σχεδιαστικά το 340 μοιάζει πολύ 
με το σύγχρονό του Μπραζίλια. 
Είναι όμως λίγο μεγαλύτερο, µε 
ισχυρότερους κινητήρες και διαθέτει θύρα 
φόρτωσης εμπορευμάτων, η οποία είναι, 
όπως και η θύρα επιβατών, τύπου σφήνας, γιά 
καλύτερη αντοχή και σφάλεια σε µιά συµπιε- 
ζόμενη άτρακτο. Επίσης, οι κινητήρες του 
ΟΤ7 είναι παραλλαγές των Τ700 που κινούν 
ταΑβΗθά Απάτσι, καιφηµίζονται γιά την αντοχή 
τους και την οικονομία καυσίμων τους. Αρχικά 
τα αεροσκάφη κατασκευάζονταν εν μέρει 
στις ΗΠΑ (πτέρυγα, ουρά) απὀ την Φαἱρ- 
τσαίλντ, Οικονομικές δυσκολίες όμως ανά- 
γκασαν την αμερικανική εταιρία να αποσυρθεί 
απὀ την κοινοπραξία το Νοέμβριο του 1985. 
Παρέμεινε υποκατασκευαστής επί διετία, 
αποχώρησε όµως πλήρως, και απὀ το αερο- 
σκάφος Νο 109 η Σάαμπ είναι μοναδικός 
κατασκευαστής, αλλά η επιτυχία στην αµερι- 
κανική αγορά συνεχίζεται: πάνω απὀ τα µισά 
Σάαµπ προορίζονται γι’ αυτήν, και τα υπόλοι- 
πα γιά Ευρώπη, Αυστραλία, Ν. Αμερική και 
Ταϊβάν, 

Από τα μέσα του 19865, η ισχύς των κινητήρων 
αυξήθηκε απὀ 1630 9ΗΡ σε 1735 9ΗΡΚαιοι 
έλικες αυξήθηκαν ελαφρά σε διάµετρο, Λίγο 


Το Σάαµπ 3440 είναι φυσικά ικανό να επιχειρεί από χιο- 
νισµένα αεροδρόµια, όπως θα περίµενε καγείς από ἑνα 


σουηδικό αεροπλάνο, δεν συμπαθεί όµως τους χιον! 
σµένους διαδρόμους αποπροσγείωσης. 


| 
| 


αργότερα άρχισαν να παραδίδονται 340 γιά 
ιδιωτική χρήση από επιχειρήσεις. Από τα µέσα 
του 1988 (Νο 121 και µετά) άλλαξε και ο εσω- 
τερικός διάκοσμος της καμπίνας επιβατών, µε 
καλύτερους χώρους χειραποσκευών, καλύτε- 
ρο κλιματισμό και τουαλέτα κ.α. 


ΤΕΧΤΙΚή περιγραφή 
Αεροδυναμική και έλεγχος: Το 340 εἶναι ἑνα 
κλασικό χαμηλοπτέρυγο μεταφορικό χωρίς 
κανένα ιδιαίτερο χαρακτηριστικό εκτὸς από 
την κομψότητα των γραμμών του. Η πτέρυγά 
του έχει διάταµα 11, εκπέτασµα 21,44 µέτρα, 
δίεδρο 70, και µικρή οπισθόκλιση (30 36᾽ στο 
τέταρτο της χορδής) και επιφάνεια 41,81 τ. μ. 
που δίνει πτερυγική φόρτιση 303 κ/τµ µε πλή- 
ρες φορτίο. Η αεροτοµή είναι ΝΑΦΑ ΜΕ (1)- 
0313 µε πάχος 16-1226. 

Το ουραίο πτέρωµα έχει χαμηλά τοποθετηµέ- 
νο οριζόντιο σταθερό (υπό δίεδρο) και πηδά- 
λια. Όλα τα πηδάλια και τα πτερύγια κλίσης 
διαθέτουν πτερυγίδια (ηλεκτρικά ρυθμιζόμενα 
γιά εξισορρόπηση) γιά υποβοήθηση, ενώ τα 
πτερύγια κλίσης καιτα πηδάλια ύψους-βάθους 
διαθέτουν και εφεδρική οδό κίνησης. Όλα 
κινούνται µε ράβδους. Τα πτερύγια καμπυλό- 
τητας, που καταλαμβάνουν περί τα δύο τρίτα 
του εκπετάσµατος είναι υδραυλικά. 


Δομή: Η άτρακτος και οἱ πτέρυγες του Σάαµπ 


340, εκτός απὀ κλασικά κράµατα 
αλουμινίου, αποτελούνται και 
απὀ συνθετικἀ υλικά: κέβλαρ 
(πηδάλια, προέκταση κάθετου σταθερού, ορι- 
σµένα τµήµατα επικἀλυψης πτερύγων) και 
κέβλαρ/ανθρακονήματα (δάπεδο καμπίνας, 
ρύγχος, πτερύγια κλίσης). Περί το 402ο της 
δοµής δεν είναι ηλωμένο, αλλά κολλημένο µε 
τη νέα τεχνική ΡΑΒΟΤ γιά λόγους απλότητας 
και οικονοµίας: όλη η κεντρική άτρακτος απο- 
τελείται απὀ δύο πλάγια, ἑνα άνω κι ένα κάτω 
τµήµα, µε τις δοκίδες και τους νομείς Κολλη- 
µένους στην επικάλυψη. Οι θύρες, τα φλάπς 
και τα σταθερά της ουράς πάλι αποτελούνται 
απὀ κυψελιδωτό αλουμίνιο, Η πτέρυγα, που 
στηρίζεται σε δύο κύριες δοκούς, αποτελείται 
από δύο τµήµατα που ενώνονται στο κέντρο, 
µε τις μεταξύ τους επικαλύψεις (και νομείς) 
µονοκόμµατες, και τον ενδιάµεσο χώρο να 
αποτελεί δεξαμενή καυσίμου, Το πρόσθιο και 
το οπίσθιο τµήµα της ατράκτου, προφανώς 
λόγω των πολλαπλών καμπυλοτήτων, εἶναι 
συμβατικά κατασκευασμένα. Η διατομή είναι 
κυλινδρική µε εξωτερική διάµετρο 2,91 µέτρα 
και μέγιστο εσωτερικό πλάτος 2,16 µέτρα. Η 
σχεδιασμένη διάρκεια ζωής της δοµής ανέρ- 
χεται σε 45000 ώρες πτήσης, δίνεται όµως 
εγγύηση γιά 10 χρόνια, ή 30.000 ώρες ή 60.000 
πτήσεις. 

Προωστικό σύστημα: Η βάση του προωστικού 
συστήµατος εἶναι ο κινητήρας ΟΤ7 της Τζένε- 
ραλ Ελέκτρικ, παραλλαγή του τουρμποσάφτ 
Τ7Ο0Θ που κινεί το ΑΗ-64 Απάτσι. Είναι ένας 
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σύγχρονος ελικοστρόβιλος, µε πέντε αξονι- 
κέςβαθµίδες συμπίεσης καιμια φυγοκεντρική, 
δακτυλιοειδή θάλαμο καύσης, αερόψυκτο 
στρόβιλο δύο βαθμίδων γιά την αερογεννήἠ- 
τρια και ελεύθερο στρόβιλο ισχύος δύο βαθµί- 
δων γιά την παροχή κίνησης στον εσωτερικό 
των δύο αξόνων που κινεί τελικά την έλικα. Ο 
κινητήρας διαθέτει φυγοκεντρικό διαχωριστή 
σωματιδίων εισαγω- 
γής, αυτόνομο σύστη- 
μα λίπανσης και 
παρελκόμενα τοποθε- 
τηµένα στο ανώτερο 
τµήµα του. Το κιβώτιο 
του µειωτήρα στρο- 
φών έχει το (ἰδιο 
σύστημα λίπανσης και 
πέδη έλικα. Έτσι ο 
δεξιός κινητήρας µπο- 
ρεί να λειτουργήσει 
και σαν βοηθητική 
µονάδα ισχύος στο 
έδαφος. 

Με συνολικό µήκος 
2,44 µέτρα, ύψος 0,74 
µέτρα και βάρος 3481 
κιλά, οΟΤ7 θεωρείται 
μάλλον συμπαγής. 
Είναι σπονδυλωτής 
κατασκευής, µε άφθο- 
να µέσα επιθεώρησης, 
καιη αλλαγή οποιου- 
δήποτε τµήµατος δεν 
χρειάζεται παραπάνω 
από 13 βασικά εργα- 
λεία. Ἡ συντήρηση 
γίνεται ανάλογα µε 
την κατάσταση των 
τμημάτων, µια ενδει- 
κτική τιµή όµως χρό- 
νου μεταξύ γενικών 
επισκευών είναι 3000 
ώρες. Αποδίδει 1735 
ἵππους στην απογείω- 
ση καισε θερµοκρα- 
σίες µέχριτους 3400, 
και 1600 ίππους συνε- 
χώς µέχριτους 3500, 
ενώ οισχυρότερος - 
9Β αποδίδει 1870 
ἵππους στην απογείω- 
ση. Η κατανάλωση 
καυσίμων ανέρχεται 
σε 0,20-0.2 
κιλά/ώρα/ίππο περί- 
που, µε πλήρη συνεχή 
ισχύ. 

Το Σάαμπ 340 ήταν το 
πρὠτο κομιούτερ που 
χρησιμοποίησε τη νέα 
έλικα της Ντόουτυ- 
Ρότολ Β920. Πρόκει- 
ται γιά µια τετράφυλλη 
έλικα, διαμέτρου 3,20 
µέτρων αρχικά και 
µετά 3,35 µέτρων, που 
στρέφεται µε 1384 
σ.α.λ. κατ᾿ ανώτατο 
ὁριο. Τα πτερύγια είναι κατασκευασμένα απὀ 
συνθετικά υλικά (δοκοί απὀ ανθρακονήµατα, 


κο. ὅ | 
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επικάλυψη απὀ υαλονήματα και ενδιάµεσα 
αφρός πολυουρεθάνης), µε ηλεκτρική αποπα- 
γοποίηση χειλέων προσβολής και αεροτοµἠή 
υψηλής απόδοσης ΑΒΑ-Ώ, που υποστηρίζεται 
ότι βελτιώνει κατά 2056 το λόγο Ι./Ώ. Η συνθε- 
τική κατασκευή επιτρέπει στα πτερύγια να 
είναι ελαφρύτερα και πιό εὐκολα επισκευάσι- 
μα. Σε περίπτωση βλάβης, οι έλικες πτερώνο- 
νται αυτόματα. ενώ έχουν και δυνατότητα 
ανάστροφης ώσης. 

Το σύστημα τροφοδοσίας αποτελείται από 
δύο πτερυγικές δεξαμενές, δύο μηχανοκίνη- 
τες αντλίες καυσίμου, δύο εφεδρικές ηλεκτρι- 
κὲς αντλίες, καιτις απαραίτητες βαλβίδες και 
σωληνώσεις, Συνήθως κάθε δεξαμενή τροφο- 
δοτεί έναν κινητήρα, αλλά υπάρχει και δυνα- 
τότητα αλληλοτροφοδότησης, Η πλήρωση 
γίνεται υπό πίεση απὀ ἑνα σηµείο κάτω απὀ τη 
δεξιά πτἐρυγα. Η συνολική χωρητικότητα των 
δεξαμενών εἶναι 3220 λίτρα. 

Συστήματα: Το ηλεκτρικό σύστημα βασίζεται 
σε μηχανοκίνητες γεννήτριες: δύο γεννή- 
τριες/εκκινητές 288 400Α συνεχούς ρεύµα- 
τος, και δύο εναλλάκτες 26ΚΝΑ γιά εναλλασ- 
σόμµενο ρεύμα 115/200ν γιά θερµαντικά στοι- 
χεία. Στατικοἰ ανορθωτές παρέχουν 115Ν και 
26νΝ εναλλασσομένου γιά τα ηλεκτρονικά και 
υπάρχουν δύο συσσωρευτές νικελίου-καδμίου 
27ΑΠ γιά εκκίνηση και χρήση εδάφους, και µια 
µολύβδου-οξέος, ΑΗ εφεδρική. Σαν έξτρα 
προσφέρεται βοηθητική μονάδα ισχύος Ντάν- 
καν-Γκάρετ 36-1509Ν.. 

Το υδραυλικό σύστηµα κινεί τα πτερύγια 
καμπυλότητας, το σύστηµα προσγείωσης, το 
διευθυνόµενο πρόσθιο τροχό και ενεργοποιεί 
τα φρένα και την πέδη ἐλικος. Μιά ηλεκτρική 
αντλία φροντίζει να διατηρείται η πίεση στην 
υδραυλική δεξαμενή και να παρέχονται 2000- 
3000 λ/Τ.Ι. (138-207 µπάρ). Υπάρχουν επίσης 
εφεδρική δεξαμενή υδραυλικού, χειροκίνητη 
αντλία και τέσσερις συσσωρευτές πίεσης. 

Το σύστηµα προσγείωσης είναι φυσικά τρἰκυ- 
κλο, ανασυρόµενο, της Α.Ρ. Πρεσίζιον Χάϊ- 
γτρόλικς, µε ελαιοπνευματικά αμορτισέρ και 
διπλά ελαστικά της Γκουντγήαρ. Οι θυρίδες 
κινούνται µε μοχλικό σύστηµα απὀ τα κύρια 
σκέλη, και ξανακλείνουν όταν τα κύρια σκέλη 
εκταθούν πλήρως. Οιθυρίδες του ριναίου 
σκέλους παραμένουν ανοικτές. Τα ελαστικά 
είναι µικρά και µεγάλης πίεσης (24Χ7,7-10 µε 
6.9 µπάρ Ξ 100λ/Τ.Ι. των κυρίων σκελών και 
18χ6,0-6 µε 3,8 μπάρ Ξ 59λ/Τ.Ι. του ριναίου). 
Το σύστημα πέδησης διαθέτει ανεξάρτητα 
ενεργοποιούµενα δισκόφρενα Γκουντγήαρ 
από ανθρακονήµατα µε σύστημα αντιµπλοκα- 
ρίσµατος. 

Το σύστηµα συμπίεσης και κλιματισμού της 
Χάμιλτον Στάνταρ παρέχει μέγιστη διαφορά 
πίεσης 0,48 µμπάρ (ατμόσφαιρες), δηλαδή 
πίεση επιπέδου θάλασσας σε ύψη µέχρι 3660 
µέτρων, και ύψους 1500 µέτρων µέχριτις 7600 
µέτρα, που είναι και το µέγιστο ύψος ταξιδίου) 
του αεροσκάφους. Αποτελείται απὀ δύο μονά- 
δες τοποθετημένες κάτω απὀ τα οπίσθια 
καλύμματα της ένωσης ατρἀκτου-πτέρυγας. 
Κάθε µονάδα έχει διπλούς εναλλάκτες θερ- 
µότητας, καταναλώνει πεπιεσµένο αέρα απὀ 
τον κινητήρα και είτε επανακυκλοφορεί, εἰτε 
ανανεώνει τον αέρα της καμπίνας. Το σύστη- 
μα µπορεί να διατηρήσει θερμοκρασίες καμπί- 


4τ 


νας 15-2900 µε θερµοκρασίε ελαστικά επίσωτρα χειλέων προ- 
περβόλλοντος απὀ «4000 µέχρι ΦΙΑΑΕ «940 Ε8 ο αν 
«4000, Η έμφαση στα βόρεια κλί- σταθερών, πνευματικά κινούμενα, 

πει να εἶναι µικρή. και ηλεκτρικές αντιστάσεις στα πτερύγια των 


µατα είναι προφανής και η αποτελεσματικό- : . . : : Ἡ Γ 
τητα του να σε ον σχώ αν σπρέ- Το σύστηµα αποπαγοποίησης περιλαμβάνει ελίκων, παράθυρα πιλοτηρίου, σωλήνες πιτό 
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και εισαγωγές αέρα κινητήρων. 

Ηλεκτρονικά: Υπάρχει στάνταρ εξοπλισμός 
σύμφωνα µε τους κανονισμούς γιά πτήση 
ΕΑΗ-121, µε ασυρµάτους και ραδιοβοηθήµατα 
της σειράς Κόλλινς Πρό Λάϊν ΙΙ, (ή ΚίνκΥ 
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Γκόλντ Κράουν ΙΙΙ σαν ἐξτρα), ενώ υπάρχει 
πρόβλεψη και γιὰ δεύτερα ΒΜΕ, ΑΡΕ, ΗΕ, 
κλπ. Το πιλοτήριο είναι ηλεκτρονικό σε σηµα- 
ντικό βαθµό, µε δύο οθόνες μπροστά απὀ 
κάθε πιλότο, µέρη του συστήµατος ΕΑΑς της 


Επεξήγηση τοµής 9ΑΑΒ 340Β 


1, Ραντάρ καιρού 

2. Πομποδέκτης ραντάρ 

8. Υδραυλικός γρύλος ριναίου σκέλους 
4, Σύστημα στροφής ριναίου σκέλους 
5. Χώρος υδραυλικών 

6. Αλεξινέµιο 

7, Αισθητήρας γωνίας προσβολής 

8. Αριστερή θυρίδα προσιτότητας ηλεκτρονι- 
κών 

9, Πίνακας οροφής 

10, Θυρίδα επικοινωνίας εδάφους 

11. Καταπακτή ανάγκης 

12. Σωλήνες Πιτό 

18. Χώρος ηλεκτρονικών 

14. Χώρος ετοιµασίας γευμάτων 

15, Κύρια θύρα εισόδου 

16. Κάθισμα αεροσυνοδού 

17. Ανασυρόµενη κλίµακα 

18. Δύο έξοδοι κινδύνου 

19, Δύο προβολείς προσγείωσης 


Κόλλινς, που περιλαμβάνει και αυτόματο 
πιλότο, σύστηµα αναφοράς κατεύθυνσης και 
στάσης (ΑΗΒ5), έγχρωμο ραντάρ καιρού, 
ραδιοὐψόμετρο και σύστηµα στοιχείων αέρος. 
Χώρος επιθατών: Είναι ολόγος ύπαρξης 


20. Καμπίνα επιβατών 

21. Έλικας Ντόουτυ-Ρότολ 

22. Αποπαγωτικό αεραγωγού 

23. Εναλλάκτης 

24. Εκκινητής/ηεννήτρια 

29. Στροβιλοελικοφόρος κινητήρας ΟΤ7 
26. Τµήµα παρελκοµένων κινητήρα 

27. Αποπαγωτικά επίσωτρα 

28. Δύο ανιχνευτές ροής 

29, Σηµείο ανεφοδιασμού υπό πίβση 

30, Σηµεία ανεφοδιασμού 

31. Εξωτερική δεξαμενή 

32. Εσωτερική δεξαμενή 

33. Δισκόφρενα από ανθρακονήµατα 

94, Πέδη έλικα (έξτρα εξοπλισμός) 

35. Μονοκόμµατο πτερύγιο καμπυλότητας 
36. Πτερυγίδια πηδαλίων 

37, Μονάδα κλιματισμού (δύο) 

38. Κύριος συσσωρευτής (δύο) 

39. Μονάδα παροχής ηλεκτρικής ισχύος (δύο) 
40. Θύρα αποσκευώὠν/εμπορευµάτων 

4]. Τουαλέτα 

42. Ψηφιακός καταγραφέας πτήσης 

43. Καταγραφέας φωνής κόκπιτ 

44, Κεραίες ΝΟΒ 

48. Βαλβίδες απόρριψης 


Τύπος: 9ΑΑΒ 3408 δικινητήριο στροβιλοελι- 
κοφόρο περιφερειακών μεταφορών. 
Κατασκευαστής; 9ΑΑΒ 

Χώρα προέλευσης: Σουηδία 

Συνολικό μήκος: 19.72 µέτρα 

Εκπέτασµα πτερύγων: 21.44 µέτρα 
Επιφάνεια πτερύγων: 41.81 τμ. 

Ύψος; 6.86 µέτρα 

Σύστημα πρόωσης 

Κινητήρες: Δύο ελικοστρόβιλλοι 0Τ7-98 της 
Τζένεραλ Ελέκτρικ, 

Ισχύς μέγιστη: 1870 ἱπποι έκαστος 

Συνεχής: 1750 ίπποι 

Καύσιμα: 3220 λίτρα. 

Έλικες: Τετράφυλλες Ντόουτυ Ροτόλ µε 
δυνατότητα αναστροφής βήματος. 

Βάρη 

Μέγιστο απογείωσης: 12.927 κιλά 
Μέγιστο προσγείωσης; 12.700 κιλά 
Ωφέλιμο φορτίο: 3.668 κιλά 

Επιδόσεις 

Ταχύτητα ταξιδίου: 528 χλμ./ώρα 
Ταχύτητα απώλειας στήριξης (Φλαπς 0 
193 χλμ. ώρα 

Επιχειρησιακή οροφή: 7.620 µέτρα 
Αυτονομία: 1165 χλμ/1815 χλμ µε 463 
χλμ./ώρα στα 7600 µέτρα, εφεδρείες για ανα- 
µονή 45 στα 1500 µέτρα και παράκαμψη 185 
χλμ., µε 35 επιβάτες και αποσκευές. 

Φορτίο: 90 - 37 επιβάτες ή 3600 κιλά 
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κάθε μεταφορικού αεροσκάφους. 
Στο Σόάαµπ 340 η καμπίνα έχει 
διαστάσεις 10,99χο2,16χΧ1,83 
µέτρα και συνολικό όγκο 33,4 κυβικών µέτρων. 
Πίσω της βρίσκεται ο χώρος αποσκευών, 
ὀγκου 6,8 κ. µέτρων, µαζί µε την τουαλέτα, 
που χωρίζεται μ ένα κινητό διάφραγμα. Τα 
πρώτα 9Ε380/940Α προσέφεραν µόνο τρείς 
διαμορφώσεις καμπίνας, όλες µε καθίσματα 
18,5 ιντσών (0,47 µέτρων) και διάδρομο 16.9 
ιντσών (0,41 μ.): 35 θέσεων ανά 30 ίντσες 
(076 μ.) χωρίς χώρο προετοιμασίας γευμάτων 
µε ένδεκα τριάδες καθισμάτων και δύο µονά 
καθίσματα στο εμπρός τµήµα ανάποδα τοπο- 
θετηµένα, 30 θέσεων ανά 38 ίντσες (0,84 μ.) 
µε µεγαλύτερο χώρο «κουζίνας», και 34 θέσε- 
ων µε µιά µικρή «κουζίνα» να αντικαθιστά το 
ένα από τα ανάποδα καθίσματα. Στο 9408, 
εκτός απὀ τη βασική διαµόρφωση των 35 
θέσεων και την «πολυτελείας» των 30 υπάρ- 
χει µια 33 θέσεων όπου και τα δύο ανάποδα 
καθίσματα αντικαθιστώνται απὀ βοηθητικούς 
χώρους. Το Σάαμπ 940 Ω0 είναι µιά παραλλα- 
γή µε πρόβλεψη γιά µεταφορά φορτίων; σ᾿ 
αυτό η τουαλέτα είναι τοποθετημένη µπρο- 
στά, και υπάρχει χώρος γιά 24 εμπρευµατοκι- 
βώτια του μισού κυβικού µέτρου, συνολικού 
βάρους 3600 κιλών. 

Άλλες προσφερόµενες διαμορφώσεις είναι 
αυτές των 37 θέσεων ανά 30 ίντσες, µε πρὀ- 
σθια τουαλέτα και μικρότερο χώρο αποσκευ- 
ὠν (6,2 κ.μ.) ἡ Κόμπι (Σύνθετο) µε 19 θέσεις 
και 19,65 κυβ. µέτρα χώρου εμπορευμάτων 
πίσω απὀ το κινητό διάφραγμα γιά 1500 κιλά 
φορτίου. Σημειωτέον ὁὀτι εκτός απὀ τη θύρα 
επιβατών, εµπρός αριστερά, και τη θύρα απο- 


2.3Ίπῃι 
(7Η 7ἱη) 


σκευών/φορτίου πίσω αριστερά, υπάρχουν 
καιτρεις έξοδοι κινδύνου, µια απέναντι απὀ 
τη θύρα επιβατών και δύο πάνω απὀ τις πτέ- 
ρυγες. 

Επιδόσεις και χρησιμοποίηση: Το Σάαμπ 
340Α έχει μέγιστο βάρος απογείωσης 12700 
Κιλά, από τα οποία 7900 κιλά είναι το κενό 
βάρος, και τα υπόλοιπα 4800 κιλά μοιράζονται 
ανάµεσα σε 3670 κιλά φορτίου και 2580 κιλά 
καυσίμων, ανάλογα µε την περίπτωση. Μ᾿ 
αυτό το βάρος, η απογείωση επιτελείται, υπό 
κανονικές ατμοσφαιρικές συνθήκες, σε λιγό- 
τερο από 1300 µέτρα, καιη προσγείωση σε 
κάτι παραπάνω απὀ 1000 µέτρα. Ανέρχεται µε 
αρχικό βαθµὀ ανόδου 550 μ.α.λ. (167 μ.α.λ. µε 
ἑναν κινητήρα) καιη επιχειρησιακή του οροφή 
είναι 7600 µέτρα. Με έναν κινητήρα µπορεί να 
διατηρήσει ύψος 3960 µέτρων. Το μέγιστο 
φορτίο 35 επιβατών και αποσκευών µπορεί να 
μεταφερθεί µε ταχύτητα 272 κόμβων (5064 
χ.α.ω.) σε απόσταση 1060 χιλιομέτρων µε 
περιθώρια αναμονής 15’ σε 1500 µέτρα ύψος 
και τελικά προσγείωση σε εναλλακτικό αερο- 
δρόµιο 1865 χιλιόμετρα µακριά. Με την οἰκονο- 
µική ταχύτητα των 250 κόμβων (463 χ.α.ω.) 
µπορεί να πετάξει επί 1 170 χιλιόμετρα, ενώ µε 
30 επιβάτες οι αριθμοί αυτοί είναι 1970 και 
1740 χιλιόμετρα αντίστοιχα. 

Σε τυπική χρήση, οἱ επιβάτες επιβιβάζονται 
χρησιμοποιώντας την ενσωματωμένη στη 
θύρα πτυσσόµενη κλίµακα, ενώ οἱ αποσκευές 
φορτοεκφορτώνονται µε ὀχημα. Ο δεξιός 
κινητήρας µπορεί να λειτουργεί γιά παροχή 


6.87πι 

(224 δ6ἱη) 
3.97πῃ 
134 Οἱπ 


2.54Πῃ 
(84 4ἱη) 


3.5Ίπι 
(114 6ἱπ) 


2.0Ίπι 
(6Η 7η) 


7.14πι 


(23Η 5ίη) 


ισχύος ήἦ να γίνεται ταυτόχρονα 
ανεφοδιασμὸς σε καύσιμα, αν και 
δεν συνηθίζεται διεθνώς γιά 
λὀγους ασφαλείας. Τυπικοί χρόνοι παραµο- 
νής στο έδαφος εἶναι 5 λεπτά γιά αποεπιβίβα- 
ση, 15 λεπτά γιά ανεφοδιασμό και 29 λεπτά γιά 
πλήρη αλλαγή επιβατών και αποσκευών, εκκέ- 
νωση τουαλέτας, ανεφοδιασμό σε καύσιμα, 
λιπαντικά, τρὀφιμα, νερό κλπ. 


τετ ο  Ἱοήηιι 


Το Σεπτέμβριο του 1987 ανακοινώθηκε η εξέ- 
λιξη ενός βελτιωμένου μοντέλου, του 3408. 
Τον επόµενο χρόνο δοκιμάστηκε πτητικά και 
το 1989 µπήκε σε υπηρεσία. Εξωτερικά ὁμοιο 
με το Α, το Β εκτὸς από τις μεγαλύτερες 
δυνατότητες εσωτερικής διαμόρφωσης δια- 
θέτει διάφορες µικρές και µεγάλες βελτιώ- 
σεις, Στις µικρές συγκαταλέγεται η καλύτερη 
ηχομόνωση και στις µεγάλες η χρήση ισχυρό- 
τερων κινητήρων 0Τ7-9Β, μεγαλύτερου ορι- 
ζόντιου ουραίου πτερώµατος καιη πιστοποίη- 
ση για μεγαλύτερα βάρη. 

Οι 0Τ7-98Β διαθέτουν ενισχυμένο κιβώτιο µεί- 
ὠσης στροφών, Ψηφιακό ηλεκτρονικό έλεγχο 
για καλύτερη ρύθμιση απόδοσης και ασφάλεια, 
βελτιωμένους συμπιεστές, καυστήρα µε καλύ- 
τερο θερµοκρασιακό προφίλ, βελτιωµένους 
στροβίλους αεροδυναµικά και μηχανικά, µε 
καλύτερα υλικά καιισχυρότερη Ψύξη για µεγα- 
λύτερες θερμοκρασίες λειτουργίας. Έτσι η 
ισχύς απογείωσης ανέρχεται σε 1870 5ΗΡ και 
η συνεχής ισχύς στους 1750 9ΗΡΒ. Οικύριες 
βελτιώσεις απὀ τους ισχυρότερους κινητήρες 
επικεντρώνονται στα μεγαλύτερα περιθώρια 
ασφάλειας (η οροφή µε έναν κινητήρα, π.χ., 


1.42πῃ {ο Ί.66ηῃ 
(44 8ίη) (5Η 5ίη) 


5Ίαΐίς στουπά [πε 
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έχει αυξηθεί κατά 600 µέτρα), στις επιδόσεις 
απογείωσης και ανόδου σε συνθήκες μεγάλου 
ύψους και θερμοκρασίας (παρά την αὔὐξηση 
του βάρους, το µήκος του αναγκαίου διαδρό- 
µου αυξάνεται µόνο κατά 926, ενώ το µήκος 
προσγείωσης μειώνεται κατά 11356, σε όλες 
τις συνθήκες), και στην ταχύτητα πορείας, 
που φθάνει τώρα τους 285 κόμβους (528 
χ.α.ω.) στις 9500 µέτρα (18000 πόδια). Χάρη 
στη µεγαλύτερη ελευθερία μετακίνησης του 
κέντρου βάρους, που δίνει το µεγαλύτερο 
ουραίο πτέρωµα - από 8,67 µέτρα αυξήθηκε σε 
9,24 µέτρα - και στο µεγαλύτερο επιτρεπόµε- 
νο βάρος, υπάρχει δυνατότητα αύξησης των 
αποσκευών και, κυρίως, αύξηση της αυτονο- 
µίας. Με 36 επιβάτες και ίδιο απόθεµα µε το, 
οι αυτονομίες µε μεγίστη και οἰκονομική ταχύ- 
τητα ταξιδίου είναι 1940 και 1815 χιλιόμετρα 
αντίστοιχα, ενώ µε 90 επιβάτες φθάνουν τα 
2050 και 2450 χιλιόμετρα. Τα 1940 χιλιόμετρα 
χρειάζονται περίπου 3 ώρες πτήσης και 2200 
κιλά καυσίμων. 


Η Σἀάαμπ ετοιμάζει ἠδη το διάδοχο του 340 
που θα είναιτο Σάαμπ 2000. Από άποψη 
δοµής το 2000 είναι ἰδιο µε το 340, εκτός απὀ 
την επιμήκυνση της καμπίνας κατά 7,31 µέτρα 
με επακόλουθη αύξηση του ὀγκου της σε 52,7 
κ. µέτρα και του χώρου αποσκευών σε 10,2 κ. 
µέτρα, και της πτέρυγας κατά 3,32 µέτρα. Η 
αεροδυναμική του ακολουθεί αυτήν του προ- 
γόνου του, αλλά ο μεγάλος λόγος λεπτότη- 
τας της νέας ατράκτου μειώνει κάπως την 
οπισθέλκουσά της. Η χωρητικότητα είναι 90 
θέσεις ανά 36 ίντσες ή 98 ανά 30 ίντσες, µε 


ΕΓΚΑΡΕΙΑ ΤΟΝΗ ΚΛΙ ΛΙΛΕΤΛΤΕΙΙ ΚΛΗΠΙΝΛΙ 


διάφορα µεγέθη χώρου προετοιμασίας γευµά- 
των και αποθήκη αποσκευών 10,2ἠ 8,5ή 8.8 
κυβ. µέτρων, ανάλογα µε τη διαµόρφωση. Το 
μέγιστο βάρος απογείωσης θα φθάνει τα 
21320 κιλά, που δίνουν πτερυγικἠή φόρτιση 
382 κ/τ.μ. και φόρτιση ισχύος 2.95 κιλάππο 
(840Α: 3,7 κ/π). Οιεπιδόσεις απογείωσης 
αναμένονται παρόμοιες, αλλά η ταχύτητα 
ταξιδίου θα είναι 360 κόμβοι (665 χ.α.ω.) καιτο 
ύψος πτήσης περί τις 9500 µέτρα. Πολύ 
ενδιαφέρον εἶναι το προωστικό του σύστημα: 
δύο κινητήρες Άλλισον ΜΑ 2100, 3650 9ΗΡ, 
παραλλαγή του Τ406, εξάφυλλες έλικες κυρ- 
τών πτερυγίων Ντόουτυ-Ρότολ. που στρέφο- 
νται µε 1100 σ.α.λ. στην απογείωση (και 950 
σ.α.λ. στην πορεία) και 4165 κιλά καυσίμων σε 
πτερυγικὲς δεξαμενές, Έχει δύο άξονες, 
δακτυλιοειδή θάλαμο καύσης και δύο διπλούς 
στροβίλους. 

Το κόκπιτ είναι πλή- 
ρως ηλεκτρονικό, µε 
το σύστημα Κόλλινς 
Πρό Λάιν 8, µε έξι 
οθόνες παρουσίασης 
στοιχείων. Υπάρχει 
πρόβλεψη και γιά επέ- 
κταση των ραδιοβοη- 
θηµάτων, ώστε, σαν 
έξτρα, να µπορεί να 
πιστοποιηθεί για πτή- 
σεις Κατηγορίας |α. 
Με μέγιστο φορτίο 
5900 κιλών, το Σάαμπ 
2000 έχει αυτονομία 
1370 χιλιομέτρων, για 
τα οποία απαιτούνται 
περίτις 2000 κιλά καυ- 
σίµων και 128 λεπτά 
πτήσης. Με μέγιστο 
βάρος καυσίμων 4165 
κιλών η αυτονομία 
φθάνει τις 2700 χιλιό- 
µετρα, πάντα µε σηµα- 
ντικές εφεδρείες. 


Το Γόσμῃ σε 


Τα πτητικά χαρακτηρι- 
στικἀ του 940 εἶναι 
τυπικά για την κλάση 
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κτο αλλά όχι ζωηρό, µε φυσιολογικές µεταβο- 
λές ισορροπίας κατά την αυξομείωση της 
ισχύος, καλή ορατότητα από το κόκπιτ, και 
όση ισχύ χρειάζεται. Οι απόψεις για το εσωτε- 
ρικό του είναι κι αυτές σύµφωνες; οι πιλότοι 
έχουν όλες τις ευκολίες που χρειάζονται, και 
η άνεση των επιβατών είναι καλή. 0 θόρυβος 
βρίσκεται σε μέτρια επίπεδα και οἱ κραδασμοί 
του πατώµατος και των πλαγίων καλυμμάτων, 
που ήσαν ιδιαίτερα ενοχλητικοί στα πρώτα 
340Α έχουν σχεδόν εξαφανιστεί. 

Ο πρὠτος πελάτης του 340Α ήταν η Ελβετική 
Κροσαίρ, που τελικά αγόρασε 19 πριν συνεχί- 
σει να παραγγέλνει 3408 (πρώτος πελάτης 
του μοντέλου µε 20-20 µε δέσμευση αγοράς) 
και 2000 (πρώτος πελάτης µε 254295). Το σχε- 
τικά νέο 340Β βρήκε καλή ανταπόκριση και 
στις ΗΠΑ, όπου η ΑΜΒΗΒ Ἠγκλ παρήγγειλε 
50-50 κιέτσιη παραγωγή του Α σταμάτησε το 
Φβινόπωρο του 1989 στο 1599 αεροσκάφος, 
καιη παραγωγή του Β αυξάνεται απὀ 4 σε 5 
αεροσκάφη το µήνα για να ανταποκριθεί στις 

παραγγελίες: µόνο το 1989 παραγγέλθηκαν 
124 αεροσκάφη (σε σύγκριση µε µόνο 61 

Μπραζίλια και 43 Ντάς 8-100), αλλά παραδό- 
ϐθηκαν µόνο 33 (και 50 Μπραζίλια, 48 Ντάς 8- 
100). Οιτρεις βασικοί ανταγωνιστὲς ήσαν 
περίπου ίσοι, όσον αφορά τον αριθµό των σε 
υπηρεσία αεροσκαφών το 1989, καλύπτοντας 

από ένα τρίτο περίπου της κλάσης ο καθένας, 
Στις βελτιώσεις που μελετώνται περιλαμβάνε- 
ται κόκπιτ όμοιο µε του Σάαμπ 2000, κινητή- 
ρες ΟΤ7---98 για τα 340Α µε μειωμένη ισχύ για 
ευκολία τήρησης αποθέµατος ανταλλακτικών, 
και σύστηµα αυτόματου πιλότου που θα επι- 
τρέπει προσεγγίσεις µέχρι ύψους 15 µέτρων 
αυτόματα, και µετά θα παραδίδει τον έλεγχο 
στον πιλότο για την προσγείωση. 

Σε γενικές γραµµές, το μεταφορικό της 
Σάαμπ προσφέρει όλα όσα µπορεί να ζητήσει 
ένας αερομεταφορέας: είναι ελκυστικό προς 

τους επιβάτες, άνετο, οἰκονομικό, απλό στην 
κατασκευή και συντήρηση µε μεγάλα περιθώ- 
ριαζωής. Δεν είναικαθόλου παράξενο λοιπόν, 
που ἐχειτόση επιτυχία στην παγκόσμια αγορά, 
επιτυχία που ασφαλώς θα συνεχίσει και το 
Σάαμπ 2000. 


του: σταθερό, ευέλι- | 
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ο αυτοκινούμενο πυροβόλο 


αποτελεί ένα απὀ τα αποτελε- 


σµατικότερα συμβατικά όπλα 
που διαθέτει κάθε σύγχρονος 
στρατός. Διαθέτει σηµαντική 
ισχύ πυρός, µεγάλη ακρίβεια 


βολής, ταχυβολία και εξαιρε- 


τική επιβιωσιµότητα. Ο τοµέ- 


ας του βαρέως αυτοκινούμε- 


νου πυροβόλου ήταν ένας 
απὀ τους ελάχιστους στους 
οποίους η Δύση διατηρούσε µια αναμφισβήτη- 
τη υπεροχή έναντι των Ανατολικών, όσον 


δέ .. 


ο / 
νΕπουν 


ἒ, 


ο, κ ο τα . [ - ας 
αφορά τις χερσαίες συμβατικὲς δυνάμεις. Την 
τελευταία όμως δεκαετία οι σοβιετικοί µετά 
από µια εντονότατη προσπάθεια κατάφεραν 
να φθάσουν και ίσως να ξεπεράσουν τους 
δυτικούς, παρουσιάζοντας σε πολύ µικρό 
χρονικό διάστηµα 6 νέα μοντέρνα αὐυτοκινού- 
µενα πυροβόλα και δύο αυτοκινούµενους 
όλμους μεγάλου διαμετρήματος. Αντίστοιχα 
στη Δύση βρίσκονται σε εξέλιξη πολλά προ- 
γράμματα τα οποία προβλέπεται να οδηγή- 
σουν στο αυτοκινούμενο πυροβόλο του 2000. 
Παράλληλα διερευνώνται σχέδια εκσυγχρονι- 
σμού παλαιοτέρων συστηµάτων λόγω του 


! το « 
ει ες ” 
μεγάλου κόστους αγοράς ενός εντελώς νέου 
συστήµατος. Θα πρέπει να τονιστεί ότιη εξω- 
τερική όψη των αυτοκινούμενων πυροβόλων 
αναμένεται να παραμείνει σχετικά αναλλοίω- 
τη, όµως οι μεταβολές στα εσωτερικά συστή- 
µατα και τον οπλισμό θα οδηγήσουν σε ὅρα- 
µατική βελτίωση της απόδοσης κάθε ενός 
από αυτά. Η ανάλυση που θα ακολουθήσει 
αναφέρεται ως επί το πλείστον σε νέα συστή- 
µατα, µε έµφαση στις τελευταίες εξελίξεις 
στον τοµέα αυτό. Για λόγους απλότητας θα 
χρησιµοποιείται συχνά ο όρος "πυρόβολο” 
αντί “αυτοκινούμενο πυροβόλο”. 
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Το αυτοκινούμενο πυροθόλο 155 467 της γαλλικής 


εταιρίας ΙΑΤ υπήρξε το πρώτο µιάς νέας γενιάς που 
ενσωμάτωνε µιά σειρά απὀ καινοτομίες. Το πυροθόλο 
διαθέτει αυτόματο σύστηµα τροφοδοσίας µε πυροµα- 


Χικά, ικανότητα θολής έξι θληµάτων σε 45 δευτερόλε 
πτα και μέγιστο θεληνεκές 31,5 χιλιόμετρα. 
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Ο ρόλος του πυροβολικού σε µια στρατιωτική 
σύγκρουση είναι σηµαντικότατος, µιας και 
είναι αυτό που θα υποστηρίξει το πεζικό στην 
πρώτη γραµµή. Η ανάγκη εκσυγχρονισμού 
του δυτικού πυροβολικού είχε τονιστεί απὀ το 
1963 (ΝΑΤΟ Βαδίο Μαιν ΒδαυΙγεπιεπί 39). 
Πρώτες τρείς ευρωπαϊκές χώρες, (Ιταλία - 
Μεγάλη Βρετανία - Δυτ. Γερμανία) αποφάσι- 
σαν να μοιραστούν τα τεράστια έξοδα σχεδία- 
σης και εξέλιξης ενός νέου τέτοιου συστήµα- 
τος και να ανταγωνιστούν την αμερικάνικη 
κυριαρχία του γνωστότατου Μ-109. Δυστυ- 
χώς έπρεπε να περάσουν πολλά χρόνια και 
να σπαταληθούν πολλά χρήματα μέχρι οι 
συνεργαζόμενες χώρες να καταλάβουν ότιτο 
πυροβόλο 9Ρ-70 ἠταν µια αποτυχία αφού 
προσπαθούσε µάταια να ικανοποιήσει διαφο- 
ρετικές προδιαγραφές. Ευτυχώς, τα συστή- 
µατα Μ-108 και Μ-107/110 μπόρεσαν να αντα- 
ποκριθούν µέχρι τώρα πλήρως στις απαιτή- 
σεις. Εξετάζοντας τα νέα συστήματα που 
παρουσιάζονται, ή τα διάφορα σχέδια εκσυγ- 
χρονισμού μπορούμε να καταλήξουμε σε 
μερικές παρατηρήσεις για τα χαρακτηριστικά 
των πυροβόλων του 2000. Το κύριο χαρακτη- 
ριστικὀ των δυτικής προέλευσης συστηµάτων 
είναι η αὐξηση του µήκους της κάνης του 
πυροβόλου (και επομένως καιτου εσωτερικού 
όγκου του πυροβόλου), ενώ το διαμέτρημα 
παραμένει σταθερό στα 155 ΠΠΠΙ. Οι μέχρι 
πρόσφατα προτάσεις αφορούσαν πυροβόλα 
µήκους 38 διαµετρηµάτων απὀ χάλυβα υψη- 
λής ποιότητας, οπότε τα αυτοκινούμενα 
πυροβόλα θα αποκτούσαν επιδόσεις βεληνε- 
κούς εφάµιλλες των ρυμουλκούμενων πυρο- 
βόλων ΕΗ-70 και Μ198 ίδιου διαμετρήματος. 
Όμως τα τελευταία χρόνια αναπτύχθηκαν 
πυροβόλα µε ακόµα μεγαλύτερο μήκος, όπως 
το πυροβόλο 485 διαμετρηµάτων 660-45του 
86/ΓΥ Βυ]Ι που οδήγησε στα 4-5 και ΗΝ-45 

(που διέθετε σε μεγάλους αριθμούς το Ιράκ), 
ή ακόµα το πυροβόλο της ΒΠεΙππιεἰαι! µε 
µήκος 54 διαμετρηµάτων. Γενικά, τα υπάρχο- 
ντα συστήµατα στηρίζονται στο κυρίως όχημα 
κάποιου δοκιμασµένου παλαιότερου (και φθη- 

νότερου) τεθωρακισµένου όπως το ἱ ΘοραΓά 1 

ήτο ΑΜΧ-20, µε νέο πυργίσκο και φυσικά νέα 
ανάρτηση και κινητήρα. Πάντως αυτή η τάση η 

οποία απέβλεπε στη µείωση του κόστους φα[- 
ψεται να εγκαταλείπεται, κυρίως επειδή τα 
συνηθισμένα άρματα μάχης έχουν τον κινητή- 
ρα στο πίσω τµήµα τους και παρουσιάζονται 

προβλήματα χώρου και εργονοµίας στη 

"συγκατοἰκηση” κινητήρα και οδηγού στο 


[ΠΡΜΒΟΛΙΚ 


ί 


0 ΛΙΚή ΙΠἠΤελί 


| τσ Ἱ .8), ΜΗ η ΕΠ 0. 
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ΕΤΗ Σ ὲ | δη ἐρειν 


Του Γιάννη Σπανουδάκη 


ο / 


ΑΙΤΕΙΙΝΙ/ 


ΕΠΗ, 


εμπρός τµήµα του άρματος, ένας συνδυα- 
σμός εντελώς απαραίτητος σε αυτοκινούμενα 
πυροβόλα. Έτσιτα νέα συστήµατα βασίζονται 
σε εἰδικἁ σχεδιασμένα κύρια οχήματα, 


γ ἴ - Ί 5 5 
Το σουηδικής κατασκευής ΥΝΚ-155 ἡ 
Βαπάκθηοπ ΊΑ της εταιρίας Βοΐογ5 ΟΓάπ8ποθ 
είναι το πρὠτο αυτοκινούμενο πυροβόλο 
'γέας γενιάς", Ανέλαβε υπηρεσία το 1966 και 
βασίζεται στο ἁρμα µάχης 95-Τ8ΠΚ. Το νκ-155 
έχει πενταµελές πλήρωμα, υδροπνευματική 
ανάρτηση και περιστρεφόμενο πυργίσκο κατά 
Ξ19 μοίρες µε πρωτότυπη σχεδίαση, ὀπου το 
πυροβόλο είναι τοποθετημένο ημιεξωτερικά 
στην οροφή µαζίµε το "γεμιστήρα” ποι! περιέ- 
χει 14 βλήματα ἑτοιμα προς βολή. Αυτή η επι- 
λογή επέτρεψε την τοποθέτηση ενός αυτό- 
µατου συστήµατος γέμµισης µε ταχυβολία 14 
βλημάτων ανά λεπτό. Μετά τις βολές αυτές ο 
άδειος πια γεµιστήρας επανεφοδιάζεται απὀ 
όχημα υποστήριξης, µια διαδικασία που απαι- 
τεί δύο λεπτά. Το πυροβόλο των 1955/50 Πηπι 
έχει βεληνεκές 21400 µέτρα και γωνία ανύψω- 
σης από -ὃ ὡς «40 μοίρες. Ένας κινητήρας 
Βοίι5 Βογος Κ60 ντήζελ ισχύος 240 ίππων και 
µια τουρμπίνα Βοείπᾳ ΜοαεΙ 502/10ΜΑ ισχύος 
380 ίππων δίνουν στο βάρους 93 τόννων 
όχημα ταχύτητα µόνο 28 χλμ./ώρα και αυτονο- 
µία 230 χιλιόμετρα. Αν καιτο ΝΚ-155 ήταν 
πολύ προηγμένο για την εποχή του, είχε µερι- 
κά προφανή μειονεκτήματα; εἰναι βαρύ και 
δυσκίνητο και δεν µπορεί να βάλει κατά βού- 
ληση βλήματα διαφορετικού τύπου, Για να 
αντιμετωπιστούν τα μειονεκτήματα αυτά, ο 
σουηδικός στρατός αποφάσισε πρόσφατα 
τον εκμοντερνισµό των υπαρχόντων συστη- 
µάτων µε την τοποθέτηση κινητήρα Βεἱγοιὶ 
ντήζελ ΡΏΑΡ 6θν-59Τ ισχύος 300 ίππων και 
νέου αυτόματου συστήµατος μετάδοσης. 


 υ.. 


σον 
Μίλο μή τς ον θα 
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..--ᾱε Ελ τον, να Ξ 
Η Κίνα έχει παρουσιάσει µιά σειρά από νέα συστήµατα 


µεταξύ των οποίων και το Τγρ9 83 της εταιρίας 


ο το ατα. 

Τα Μ-107/Μ-110 εἶναι ταισχυρότερα αὐτοκι- 
νούµενα πυροβόλα δυτικής προέλευσης. 
Προέκυψαν απὀ την απαίτηση του αμερικάνι- 


τος ανεφοδιασμού Μ548, το οποίο είναι 


Το σύστημα 6-6 ΒΗΙΝΟ αποτελεί τη Νοτιοαφρικαγική 


άποψη γιά το αυτοκινούμενο πυροθολικό και είναι 


ευκινησία και αυτονομία, Το πυροθόλο των 155 Πιήῃ 


έχει το μεγαλύτερο θεληνεκές από κάθε άλλο αντί- 


στοίχο που θρίσκετα! σε υπηρεσία σήµερα, 


κου στρατού για ένα βαρύ αερομεταφερόμενο 
σύστηµα, και για το λόγο αυτό δεν φέρουν 
πυργίσκο, ώστε να εἶναι χαμηλότερα. Το Μ- 
107 φέρει πυροβόλο 175/60 Πηπι και κατά και- 
ρούς κατασκευάστηκε απὀ τις εταιρίες ΕΜ6, 
ΒΟΝΘΠ-ΜοΙ αιαΠΙίη ΥοιΓκ και ΡαοῇΠίο Ο8Γ- 
Εουπαιγ 6οπιραπΥγ. Η γωνία κίνησης του 
πυροβόλου είναι από -2 ως «θ6 μοίρες σε ανύ- 
ψωση και 90 μοίρες δεξιά/αριστερά σε αζιμού- 
θιο. Το βεληνεκές φθάνει τα 32800 µέτρα, η 
ταχυβολία τα 2 βλήματα ανά λεπτὀ αν το 
πενταμελές πλήρωμα είναι καλά εκπαιδευµέ- 
νο, Και το βάρος τα 28188 κιλά, Η αναχορηγία 
είναι µόνο δύο βλήματα και έτσι απαιτείται η 
συνοδεία του ειδικού ερπυστριοφόρου οχήµα- 


«νε 


παραλλαγή του θωρακισµένου οχήματος 
μεταφοράς προσωπικού Μ113, µε οκταµελές 
πλήρωμα, Η αρχική κάνη του Μ-107 είχε σχε- 
τικά µικρή ζωή και απαιτείτο η αντικατάστασή 
της µετά από 400 βολές, µια διαδικασία που 
απαιτεί 2 περίπου ὠρες. Μια νεότερη κάνη µε 
ισχυρότερο κράµα μετάλλου έχει διάρκεια 
ζωής 1900 βολές. Το Μ-Ί 10 έχει βάρος 26400 
κιλά και εἶναι πανομοιότυπο µε το Μ-107, αλλά 
διαθέτει πυροβόλο 203/25 πΊπη µε βεληνεκές 
16800 µέτρα. Οι νεώτερες εκδόσεις Μ-110Α1 
και Μ-110Α2 φέρουν μακρύτερο πυροβόλο 
203/60 πππιµε βεληνεκές 21000 µέτρα, ενώτο 
βάρος έχει αυξηθεί στα 27500 κιλά. Ὁλατα 
παραπάνω συστήµατα χρησιμοποιούν κινητή- 
ρα Βείτοίϊ ντήζελ ΜοάαεΙ 8ΥΝ71Τ µε ισχύ 405 
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ἱππων στις 2300 στροφές και σύστημα µετά- 
ὅοσης κίνησης 4Μ6 ΑΙίδοῃ ΧΤθ-411-2Α. Το 
σύστημα µπορεί να κινείται µε ταχύτητα 56 
χλμ./ώρα, η αυτονομία του είναι 725 χιλιόμε- 
τρα και η διάρκεια ζωής της κάνης 7500βολές. 


| Ξ Ί 0 9 
Το αμερικάνικο αυτό σύστηµα της εταιρίας 
ΒΜΥ αποτελείτο σηµείο αναφοράς για οποιο- 
δήποτε νέο 9Ρ και δίκαια αποκαλείται 'Βασι- 
λιάς των δυτικών 9Ρ". Πραγματικά, έχει ξεπε- 
ράσει κάθε προηγούμενο ρεκόρ µακροζωίας, 
αποδοχής και κορυφαίας λειτουργίας. Η εξέ- 
λιξη του άρχισε στη δεκαετία του 1950 καιη 
παραγωγή του το 1962. Το αρχικό πρωτότυπο 
έφερε τον κωδικό Τ-196 και εἰχε πυροβόλο 
156 πηπι και βενζινοκινητήρα. Το 1956 τοποθε- 
τήθηκε πυροβόλο 1855 ΠΊΠΙ καιτο Τ-196 ολο- 
κληρώθηκε το 1959, Μέχρι σήµερα έχουν 
κατασκευαστεί πάνω απὀ 4000 µονάδες καιτα 
περισσότερα απὀ αυτά παραμένουν σε ενερ- 
γό υπηρεσία ἑχοντας αγοραστεί απὀ 28 συνο- 
λικά χώρες, οι περισσότερες απὀ τις οποίες 
πρὀκειται να τα διατηρήσουν μέχρικαιμετάτο 
2000, αφού βέβαια τα εκσυγχρονίσουν. Το 
κυριότερο πλεονέκτημα του αρχικού σχεδἰου 
ήταν, εκτός των καινοτομιών του (ήταν το 
πρὠτο 9Ρ µε πυροβόλο 155 ΠΠπΙ σε πυργίσκο 
περιστρεφόμενο κατά 360 μοίρες), η πρόβλε- 


Άγιατην τροφοδοσία) και δυνατότητα ανύψω- 
σης του πυροβόλου απὀ «75 ως -ᾱ μοίρες µε 
µέγιστο βεληνεκές 14700 µέτρα. Ο πρὠτος 
σημαντικός εκσυγχρονισµος έγινε το1972 µε 
την αντικατάσταση του αρχικού πυροβόλου 
23 διαμετρηµάτων µε νέο μήκους 39 διαµε- 
τρηµάτων µε εξολκέα αερίων (μπι εχἰγαοίοΓ). 
Ετσι η εμβέλεια αυξήθηκε από τα 14700 στα 
18100 µέτρα. Με τη νέα ανάρτηση ποι) τοπο- 
θετήθηκε για να αντιμετωπισθεί το επιπλέον 
βάρος και οι αυξημένες δυνάμεις που ανα- 
πτύσσονται κατά τη βολή, το σύστηµα που 
προέκυψε αναφέρεται σαν Μ-109Α1. 

Από το 1978 άρχισε να παράγεται η έκδοση 
Μ-109Α2 µε αλλαγές στο σύστηµα γέµισης, 
στο υδραυλικό σύστηµα ελέγχου, αυξημένη 
αναχορηγία κατά 8 οβίδες (σὐνολικά 36 οβί- 
δες αποθηκευμένες), καθώς και βελτιώσεις 
στο σκόπευτρο Μ117Α2 µε δυνατότητα υπο- 
λογισμού της βαλιστικής τροχιάς.Τα παλαιό- 
τερα Μ-109 που μετατράπηκαν σε επίπεδο Α2 
αναφέρονται σαν Μ-1098Α3. Και οι δύο εκδὀό- 
σεις µε γέμισμα 5υρ6/ 8 αναμενόταν να επι- 
τυγχάνουν βεληνεκές 22500 µέτρα µε κανο- 
νικές οβίδες και 30000 µέτρα µε οβίδες υπο- 
βοηθούμενες απὀ πύραυλο (Βοοκεῖ-Αδεἰ5ίθα 
Ρ/ο]θοί(θς5., ΒΑΡ) , αλλά προβλήματα µε την 
αντοχή της κάνης περιόρισαν στην πράξη το 
µέγιστο βεληνεκές στα 23500 µέτρα. 


μετατροπές και µεγάλο κόστος η βιωσιμότητα 
των παλαιότερων συστηµάτων. Τα σηµαντικό- 
τερα νέα στοιχεία αφορούσαν νέο σύστημα 
Ψύξης, αυτόματο σύστηµα άµεσης πυρόσβε- 
σης και συσκευές για νυκτερινή οδήγηση. Τα 
Μ-108 τα οποία υπέστησαν τις μεταβολές 
αυτές αναφέρονται σαν Μ-109Α48, 

Το μέλλον των Μ-1098 του αμερικάνικου στρα- 
τού εξετάζεται στα πλαίσια του προγράμµα- 
τος εκσυγχρονισμού ΒΗΙΡ (Πον/ίσε 
ἱπιρίοναππεπί ΡΓΟΠΓΑΠΙΠΙΘ), το οποίο θα οδη- 
γήσει στο επίπεδο Μ-1098Α5 µε µεγαλύτερη 
εμβέλεια, βελτιωμένη ταχυβολία, ισχυρότερη 


Ἡ παλική πρόταση γιά ένα νέο αυτοκινούμενο πυρο- 
θόλο επικεντρώνεται στο σύστηµα ΡΑΙ ΜΑΒΙΑ της 


Ὅτο Μελάρα, άν και κατά κύριο λόγο Το σύστηµα αυτό 


φαίνεται να κατευθύνεται σε εξαγωγές. Το σύστηµα 


αναπτύσσει μέγιστη ταχύτητα 60 χλμ./ώρα και έχει 
αυτονομία 500 χιλιομέτρων. Χρησιμοποιεί πυροθόλο 


155/4 Ίπηπι µε θεληνεκές 24 χιλιομέτρων µε πυροµα- 


χικά χωρίς υποθοήθηση. 


ψη για ενσωμάτωση νέων συστηµάτων και 
τεχνολογιών, Έτσι το σύστημα δέχθηκε πολ- 
λές τροποποιήσεις στη σχεδὀν 34Όχρονη 
καριέρα του. Επίσης η ιδέα τοποθέτησης του 
κινητήρα στο εμπρός τµήµα του οχήματος 
αὐξησε την προστασία του πληρώματος και 
προσέφερε επαρκέστατο χώρο για τα επιµέ- 
ρους συστήµατα στο πίσω τµήµα. Το αρχικό 
σύστήμα χρησιμοποιούσε οκτακύλινδρο κινη- 
τήρα ὈεἴΓοί ντήζελ 8Υ71Τ µε υπερτροφοδό- 
τηση ισχύος 405 ίππων στις 2300 στροφές 
που δίνει μέγιστη ταχύτητα 96 χλμ./ώρα και 
αυτονομία 3990 χιλιόμετρα. Το όχημα εἶναι 
κατασκευασμένο εξ ολοκλήρου από αλουμµί- 
νιο, επιλογή η οποία περιόρισε το ολικὀ 
βάρος στα 23786 κιλά, έχει πλήρωμα 6 
ανδρών (διοικητής - οδηγός - πυροβολητής - 


Το 1979 ο αμερικανικός στρατός ξεκίνησε το 
πρόγραµµα ΕΘΡΑΝ5 (Εππαπεεα 96Ι{- 
ΡΓορε!/θα /Θαροῃ 9Υ5ίεπι) µε στόχο την 
περαιτέρω βελτίωση των Μ-1098Α2/3 και τη 
µελέτη νέων 9Ρ µε πυροβόλο 155 ΠΠΠΙ,. Στο 
πρὀγραμμµα αυτό συμμετείχε µία διεθνής κοι- 
νοπραξία εταιριών που αποτελείτο απὀ τη 
Βπειππιεία!| (οπλισμός και ημιαυτόματο 
σύστηµα γέμισης), τη ΒΜΥ (ανακατασκευή 
κύτους], την Οπαπιρεγἰαίῃ (πυρομαχικά), την 
ΑΑΙ (πυργίσκος) και την Ο8ἱδρ8η (εσωτερική 
προστασία). Το πρόγραµµα μετονομάσθηκε 
αργότερα σε ΗΕΙ Ρ (Ηονίσε Εκίεπαεα ἱ ή 
ΡΓΟΠΓΠΙΠΙΘ). Γενικά προτάθηκαν πολλές 
μετατροπές, αλλά τελικά ο αµερικάνικος 
στρατός υιοθέτησε τις λιγότερο δραστικές, 
µε σκοπό να βελτιωθεί χωρίς εκτεταμένες 


θωράκιση, κλπ. Σχετικὀ εἶναι και το πρὀγραμ- 


μα ΠΠ8ΧΙ-ΡΙΡ (Ριοαυμοί ἱπριονεπεπί 
ΡΓοαΓαΠΙΠΙΘ) το οποίο προτείνει δραστικότε- 
ρες βελτιώσεις µε νέο πυροβόλο, νέο σύστη- 
μα ελέγχου πυρός, ανάπτυξη ημιαυτόµατου 
συστήµατος τροφοδοσίας, ισχυρότερο κινη- 
τήρα, βελτιωμένο σύστημα μετάδοσης, 
συμπιεζόµενο εσὠωτερικὀ, νέο ὀχημα µεταφο- 
ράς πυρομαχικών, κλπ. Το πρόγραµµα αυτό 
µπορεί να λάβει 3 µορφές οι οποίες αναφέρο- 
νταιως ΜΡ.Ί, ΜΡ.2 και ΜΡ.3. Η τελευταία, η 
οποία εἶναι και η λιγότερο περίπλοκη βασίζε- 
ται στην τοποθέτηση του πυροβόλου 1955/99 
πιπι του Μ19Μ8, τη χρησιμοποίηση ενόὀς βαλι- 
στικού ηλεκτρονικού υπολογιστή Β605 
(Βα/ἱἰδίίο Οοπιριῖεί 9Υ5ίθΠΙ), αὐξηση της 
ισχύος του κινητήρα στους 500 ίππους, νέες 
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Σρι 


Ένα απὀ τα τέσσερα πρωτότυπα Μ-109Α3Ε2 ΗΙΡ 


κατά Τη διάρκεια δοκιμών σε συνεργασία µε το όχηµα 


τροφοδοσίας πυρομαχικών Μ992 ΕΛΑΞΝ. Το Μ-109 


αποτελεί το πιό διαδεδομένο σύστηµα του δυτικού 
κόσμου και µε τους εκσυγχρονισμούς που θα δεχθεί 


αναμένεται να παραμείνει σε υπηρεσία πέρα από το 


συσκευὲς τηλεπικοινωνιών και αυτόματο 
σύστηµα ρύθμισης των επικρουστήρων των 
βλημάτων. Στο επίπεδο ΜΡ.2 προβλέπεται η 
τοποθέτηση κάνης 45 διαμετρηµάτων και µεί- 
ωση του πληρώματος κατά ένα άνδρα µε τη 
χρήση νέου ημιαυτόµατου συστήµατος τρο- 
φοδοσίας. Η λύση ΜΡ.Ί η οποία είναι και η 
πλέον φιλόδοξη και δαπανηρή προβλέπει, 
επιπλέον των παραπάνω, την τοποθέτηση 
εντελώς αυτόματου συστήµατος τροφοδο- 
σίας, εἰδικό θάλαμο πυροδότησης μεταβλητού 
μήκους βασισμένο σε σχέδια της ΙΑ αἰθΓν]ιεί 
ΑΓδεῃαΙ, νέο κινητήρα 600 ίππων, επιμήκυνση 
του οχήματος κατά 66 οπ και βελτιωμένη 
προστασία. Στο διαγωνισμό για το πρὀγραµµα 
ΗΙΡ έλαβαν µέρος τρείς όμιλοι εταιριών, 
στους οποίους ηγούντο οι εταιρἰες ΒΜΥ. 
ΕΜΟ και Νο[άεπ. Τον Οκτώβριο του 1985 ανα- 
τέθηκε η κατασκευή 11 πρωτοτύπων στον 
όμιλο της ΒΜΥ. Στον όμιλο της ΒΜΥ συµµε- 
τέχουν η ΗΟΠΕΥΝΝΘΙ| (σύστημα ελέγχου 
πυρός), η ΕΠΙΕΙ5ΟΗ Εἰθοῖπίο (σύστηµα γέµισης 
µε ταχυβολία 6 βληµάτων/λεπτό και ριπές 3 
βολών ανά 15 δευτερόλεπτα),η ΒΟΑ (συσκευ- 


ΑΙΤΙΙΜΙΕ/ 


ἐς ελέγχου και δοκιμών), η ΕΕΟ και η ΡΠΟΕΠΙΧ. 
Εαν οι ίδιες μετατροπές υιοθετηθούν και απὀ 
τους Ευρωπαίους κατόχους Μ-1098, ο κύριος 
Ευρωπαίος κατασκευαστής θα είναι η γερµα- 
νική ΤΗΥς56Π ΗθΗ5ΟΠΕΙ. Το ΔΡ που θα προκύ- 
Ψειθα φέρει το χαρακτηρισμό Μ-Ί09Α3Ε5ο. 
Παράλληλαμε το πρόγραµµα αυτό εξετάζεται 
και το πρὀγραµµα "Διεθνής Πυργίσκος” 
(Ιπιεγπαἴϊοπαἱ Τυιγεῖ) σαν πρόγραµµα ιδιωτι- 
κής πρωτοβουλίας στο οποίο συμμετέχουν η 
ΗοπΕΥΝΕΙΙ (ηλεκτρονικά καιΕΟ9Φ),η ΒΟΕ 
(πυροβόλο 1585/45 πππι], η ΕΠΠΘΙ5ΟΠ Εἰθοί[ο 
(θέση διοικητή, δευτερεύων οπλισμός, ηµιαυ- 
τόµατο σύστηµα γέµισης και ενδοεπικοινω- 
νία), η ΡΠοΕεΠΙΧ (γενική διάταξη) καιη Ώυβοπί 
(θωράκιση πυργίσκου απὀ κέβλαρ και ενσωμά- 
τωσή της στην ήδη υπάρχουσα). Το σύστηµα 
αυτό θα επιτυγχάνει βεληνεκές 24000 µέτρων 
έως 38500 µέτρων µε ειδικά βλήματα και στα- 
θερὀ ρυθμό βολής 8 βλημάτων/λεπτό µε 
δυνατότητα ριπής 3 οβίδων σε 15 δευτερόλε- 
πτα. Εκτὸς όµως απὀ τον αμερικάνικο στρατὀ, 
και πολλές άλλες χώρες εξετάζουν σχέδια 
εκσυγχρονισμού των Μ-108 που διαθέτουν, 
κυρίως στην Ευρώπη. Ἐνας απὀ τους σηµα- 
ντικότερους χρήστες αυτού του πυροβόλου 
εἶναι η Δυτική Γερμανία, η οποία έχει προµη- 
θευθεί τουλάχιστον 9586 συστήµατα τα οποία 
αναφέρονται σαν Μ-1096, αφού διαφέρουν 
σε αρκετά σηµεία απὀ τα αντίστοιχα αµερικά- 
γικα, µε σημαντικότερη την τοποθέτηση 
μακρύτερου πυροβόλου µε την παράλληλη 
χρήση γεμµίσµατος τύπου 8. Αυτά οδήγησαν 
στην αύξηση του βεληνεκούς στα 18,5 χιλιό- 
µετρα. Άλλες σημαντικές μετατροπές αφο- 
ρούν τροποποίηση του συστήµατος γέµισης 
ὡστε να επιτυγχάνεται ταχυβολία 6 βλημάτων 
ανά λεπτό, νέες συσκευές σκόπευσης και 


ΕΠΗ 


ραδιοτηλεπικοινωνιών, νέες ερπύστριες και 
τοποθέτηση δύο τετραπλών εκτοξευτήρων 
καπνογόνων. Ο δυτικογερµανικὀς στρατός 
προέβλεπε την αντικατάστασή τους απὀ το 
9Ρ-70 το 1985, αλλά µετά την αποτυχία του 
τελευταίου αποφασίσθηκε η παράταση της 
'ζωής” των Μ-1098 ως το 2005. Μετά απὀ προ- 
σεκτική εξέταση αποφασίσθηκε η μετατροπή 
τοὺς στο επίπεδο Μ-Ί08ΑΞ4Ε, το οποίο εξο- 
πλίζεται µε µια βελτιωμένη έκδοση του πυρο- 
βόλου ΕΗΤΟ µε μεγαλύτερη ακτίνα δράσης 
(24,7 χιλιόμετρα µε κοινά βλήματα και 30 
χιλιόμετρα µε ενισχυµένα), αναχορηγία 34 
βλημάτων και υπερσύγχρονα ηλεκτρονικά 
συστήµατα μεταφοράς δεδοµένων. 

Ανάλογα σχέδια επεξεργάζεται και οιταλικὀς 
στρατός, ο οποίος αν και εξετάζει ένα εντε- 
λὠς νέο σύστημα (το ΡαἰπιαΓία της Οἵἱο 
ΜεἰαΓα) συναντά εμπόδια οικονοµικής φύσε- 
ως στην αγορά του. Έτσι άρχισε από καιρό 
καιθα ολοκληρωθεί µέσα στο 1991 η µετατρο- 
πή των 220 ιταλικών Μ-108 στο επίπεδο Μ- 
108ἱ., µε μετατροπές αντίστοιχες µε αυτές 
των δυτικογερμανικών συστηµάτων. Όμως η 
ακύρωση του προγράµµατος εξέλιξης του 
συστήµατος 95Ρ-70 επηρέασε άµεσα και τους 
Βρετανούς, οι οποίοι έπρεπε να είχαν ήδη 
αντικαταστήσει τα ΑΒΒΟΤ των 1085 ΠηΠΙ,των 
οποίων η παραγωγή τερµατίσθηκε το 1967 και 
τα οποία θεωρούνται πλήρως ανεπαρκή, παρά 
τις βελτιώσεις που έχουν κατά καιρούς υπο- 
στεί, Το βρετανικό πυροβολικό χρησιμοποιεί 
βέβαια και 120 πυροβόλα Μ-109Α2, αλλάο 
αριθµός αυτός κρίνεται ανεπαρκέστατος, Η 
εταιρία ΒΜΥ πρότεινε τη βελτίωση των υπαρ- 
χόντων κατά τα πρότυπα του προγράµµατος 
ΗΙΡ, αλλά οἱ σχετικές συνομιλίες συνεχίζο- 
νται ακόµα. Παράλληλα υπάρχει µια νέα πολύ 
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ενδιαφέρουσα πρόταση εκσυγχρονισμού των 
Μ-1098Α2 στο επίπεδο Μ-108ὺΚ απὀ την εται- 
ρία Βογαἱ ΟΓάπαποθ. Η κύρια βελτίωση ἐγκει- 
ται στην τοποθέτηση του πυροβόλου 1595/39 
ΠΠΠΙ ΧΝΟΊΟ2ΡΊ το οποίο επιτυγχάνει βεληνε- 
κές 24700 µέτρων µε κανονικά πυρομαχικά 
και 30000 µέτρων µε βελτιωμένα. Άλλες µετα- 
τροπές αφορούν την αύξηση της αναχορη- 
γίας στα 36 βλήματα, τη βελτίωση της ανάρ- 
τησης, την αὐξηση της ισχύος του κινητήρα 
κατά 22ίππους, την τοποθέτηση νέου σκο- 
πεύτρου της Β8ΠΚ ΡΙΠ ΟοπίΓο και την πρὀ- 
βλεψη δυνατότητας τοποθέτησης πυροβό- 
λου µήκους 47 ή και 5ο διαµετρηµάτων. 


Ο αμερικανικός στρατός συνεχίζει να υπο- 
στηρίζει και να χρηματοδοτεί µερικά προ- 
γράμματα που αφορούν το μακροπρόθεσμο 
σχεδιασμό αυτοκινούμενων πυροβόλων, Αυτά 
τα προγράµµατα έχουν εν μέρει ατονήσει 
µετά την απόφαση εκσυγχρονισμού των Μ- 
109. Η κύρια µεταβολή στη φιλοσοφία σχεδία- 
σης είναι ότι δεν απαιτείται η περιστροφή του 
πυργίσκου κατά 360 µοίρες, µιας και έτσι 
δυσχεραίνεται η τοποθέτηση αυτόματου 
συστήµατος γέµισης,το οποίο θεωρείται ἀμε- 
σης προτεραιότητας. Το 1978 άρχισε το πρό- 
γραµµα ΕΘΞΡΑΝ 5 (Εηπάᾶποθάᾶ 2Ρ ἠν6βροῃ 
Ξγςίβπι), πάνω στο οποίο εργάστηκαν οι εται- 
ρίες ΕΜΟ και Ρ8ο(ήο 6αἴ - ΕουπαΓγ (Ραοσα/]. 
Λίγο αργότερα, το 1980 δημοσιεύθηκε το 
έγγραφο ΜΕΝΕΡ (ΜΙΦδίοη Εἰεππεπί Φἰαϊεπιεῃί), 
το οποίο αφορούσε το πυροβολικό σε επίπεδο 
ταξιαρχίας, Μετά απὀ αυτό, το πρόγραµµα 
ΕΦΡΑΝ5 μετονομάστηκε σε ΏῦΦΝ 5 (Οἱν]δίοπ 
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δυρρο/ί ἸΛ/6αροη 9υςσίθπῃ). Το σύστημά που θα 
εξεταζόταν ονομάστηκε "Νέα Αρχή” (ΝΕ 
9ί8/Γ{) και οι προδιαγραφές του απαιτούσαν 
βεληνεκές μέχρι 30 χιλιόμετρα, μέγιστο µόνι- 
μο ρυθµό βολής 8-12 οβίδες ανά λεπτό που 
επιτυγχάνεται µόνο απὀ ένα πλήρως αυτόμα- 
το σύστηµα γέµισης, λὀγο ισχύος -προς - 
βάρος τουλάχιστον 20 ἱππους/τόνο, μέγιστη 
ταχύτητα τουλάχιστον 60 Χλμ./ώρα, αυτονο- 
µία 400 χιλιόμετρα, θωράκιση ικανή να προ- 
στατεύσει από βλήματα 23Πηπι και θραύσματα 
βλημάτων 152πηπι και πολύ μικρό χρόνο ενερ- 
γοποίησης. Το αρχικό σχέδιο της ΕΜΟ στηρί- 
ζεται στο άρμα Μ-ο/Μ-3 ΒΓ86Ι6Υ µε κινητήρα 
700 ίππων, βάρος 31 τόννων, αναχορηγία 50 
βλημάτων και τριμελές πλήρωμα. Το σχέδιο 
της Ραος8Ι προτείνει πυροβόλο 1955/50 πιπι 
µε αναχορηγία 72 βλημάτων και αυτόματο 
σύστημα γέµισης ικανό να λειτουργήσει σε 
γωνίες «15 ως «0 μοίρες. 

Θα πρέπει επίσης να αναφερθούν δύο πολύ 
σηµαντικά προγράµµατα του αμερικάνικου 
στρατού τα οποία αφορούν το μελλοντικό 
αμερικάνικο 9Ρ., Το ένα πρὀγραµµα, ΗΕΗΤΒ 
(Ηωπιαη Εαοἴοι5 ΠοινίζεΓ Τεςί Βες), στοχεύει 
στη µείωση του φόρτου εργασίας του πληρώ- 
µατος και τον περιορισμό του σε 3 άνδρες, και 
το ἀλλο, /9Α5 (ΙπιεαᾳΓγαϊεά οπιΒΓί ΑΓΙΙΙΙΕΓΥ 
ΘΥΠΙΠΕΡΙΦ), στην πλήρη αυτοματοποίηση του 
συστήµατος µε χρήση ρομποτικής τεχνολο- 
γίας. Εξάλλου, οι περικοπές δαπανών οι οποί- 
ες έπληξαν το πρόγραµµα ΗΙΡ, επηρέασαν 
και το μακροπρόθεσμο πρόγραµµα ΑΕΑΣ 
(Αάναποεά ΕἰΘθΙά ΑΠΙΙΕΙΥ 9υ5ἴεπῃ) για το αμε- 
ρικάνικο αυτοκινούμενο σύστηµα του 21ου 
αιώνα. Γενικά, στα πλαίσια του προγράµµατος 
ΑΕΑΡ υπάγονται και εξετάζονται και νέες, 
πρωτοποριακές ιδέες, όπως η χρήση υγρών 


Ο Βρετανικός στρατός έχει επιλέξει Το 


σύστημα Α590 των Ίδδπηπι της Υ5ΕΙ. 


γιά να αντικαταστήσει τα πυροθόλα 
ΑΒΒΟΤ των 105 πιπι καθώς και µερικά 
Μ-109. Συνολικά η παραγγελία αφορά 


170 συστήµατα που ενσωματώνουν 
ίσως τα πιό προηγμένα χαρακτηριστικά 


από κάθε άλλο αυτοκινούμενο πυροθό- 


λο σε παραγωγή 


προωθητικών (Παιίά ρΓορειἰαη[5) 
απὀ την ἄ8ΠΕΓαΙ Εἱθοΐγίο και υπο- 
συστήµατα ροµποτικής µε τεχνητή 
ευφυία. Υπάρχουν σοβαρές προο- 
πτικές να οδηγηθούµε τελικἀ σε 
ένα σύστηµα το οποίο αφού λάβει 
τις βασικές οδηγίες απὀ κάποιο 
εξωτερικό χειριστή, θα εκτελεί την 
αποστολή του χωρίς πλήρωμα! 
Ένα άλλο πρόβλημα που απασχο- 
λείτους Αμερικανούς υπεύθυνους 
είναι η αντικατάσταση του ανε- 
παρκούς πλέον Τακτικού Συστή- 
µατος Διανομής στοιχείων Πυρός 
ΤΕΏΕ (Ταοίἶσαι ΕΙΓ8 ΕιδἰΠουΐίοπ 9υςίεπῃ). Σε 
µερικά χρόνια θα εἰναι επιτακτική η ανάγκη 
ενός ταχύτερου και ακριβέστερου συστήµα- 
τος ελέγχου πυρός, Ηδη έχει εξελιχθεί το 
Βελτιωμένο Τακτικό Σύστημα Δεδομένων 
Πυροβολικού, ΑΕΑΤΏΕ (Αάναποεά ΕΙε|α 
ΑΠΙΙειΥ Τασί(σαἰ Όαία 9γ5ἰβπι), αλλά προβλή- 
µατα στη διάθεση των απαραίτητων κονδυ- 
λίων έχουν αναβάλει την τοποθέτησή του. Το 
ΑΕΑΤΏΕ έχει την ικανότητα να τροφοδοτεί µε 
στοιχεία βολής ὀχι µόνο τις µονάδες πυροβο- 
λικού του στρατού, αλλά και των πλοίων του 
ναυτικού καιτων πυροβόλων των ελικοπτέ- 
ρων! Το ΑΕΑΤΩΕΡ επρόκειτο να τεθεἰ σε υπη- 
ρεσία µέχρι το 1993, αλλά οἱ συνεχείς καθυ- 
στερήσεις και μεταβολές στα αρχικά σχέδια 
µε στόχο τη µείωση του κὀστους είχαν το 
αντίθετο αποτέλεσµα και το κόστος έφτασε 
στα ύψη, όπως άλλωστε "παραπονέθηκε᾽ επί- 
σηµα και η εταιρία Μααπανοκ Οο{ροΓα{ίοη η 
οποία εἶχε αναλάβει την κύρια ευθύνη της εξέ- 
λιξης του συστήματος. 


Για πολλούς το σύστημα Α9ξ-9Ό της Ν5ΕΙ. 
(νιοκείς 9Πἱρριίαϊπᾳ απά Επαἰπεεῄπα | 1) σε 
συνεργασία µε την ΝεΓοίπε ΕδίαΙθ6ίΓο5 
Βουπίάος ἄο ΒΓαζίΙ, θεωρείται το πιο σύγχρο- 
νο αυτοκινούμενο πυροβόλο σε παραγωγή. 
Το Α5-90 έχει µεγάλες δυνατότητες τοποθέ- 
τησης νέων συστηµάτων και αναμένεται να 
ικανοποιεί τις μελλοντικὲς απαιτήσεις για 
πολλά χρόνια. η ανάρτηση εἶναι υδροπνευµα- 
τικού τύπου προθρχόµενη απὀ το άρμα μάχης 
ΟΠαΙΙ6πᾳ86/ και το πυροβόλο µπορεί να βάλει 
υπό οποιαδήποτε γωνία περιστροφής του 
πυργίσκου. Ο οπλισμός περιλαμβάνειτο 
πυροβόλο ΕΧΡΦ48, 155/39ΠΙΠΙ µε αναχορηγία 
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Το σὝπτωτ. στοκ 253 ΑΚΑΤΕΙΟΑ διαθέτει πυρο- 
θόλο 152 Πππι προσαρμοσμένο σε έναν πυργίσκο που 
περιστρέφεται κατά 360”. Το σκάφος προέρχεται από 
την πλατφόρμα μεταφοράς των αντιαεροπορικών 


πυραύλων 9Α-4 6απεί 


40 βλημάτων, το οποίο ικανοποιείτις προδια- 
γραφές της συνθήκης Ωυα84ΠΙαἴεΓαἱ Βαἱἰδίιος 
ΑφεεπιεῃΙ, έχει μέγιστο βεληνεκές 90 χιλιό- 
µετρα µε ΒΑΡ και µπορεί να χρησιμοποιήσει 
και βλήματα µε πυρηνική γόµωση. Το σύστηµα 
γέµισης είναι αυτόματο, µπορεί να λειτουργεί 
υπὀ οποιαδήποτε γωνία ανύψωσης και ἐχει 
ταχυβολία 3 βλημάτων σε 10 δευτερόλεπτα. 
Έχουν ήδη γίνει δοκιμές του Α5-90 µε πυρο- 
βόλο ΕΧΡΟ6, 1595/52 ΠππΙ, µε εξελισσόµενο 
γέµισµα τύπου 8, στις οποίες και απεδείχθη 
ότιτο νέο πυροβόλο µπορεί να τοποθετηθεί 
στο όχημα χωρίς άλλες µετατροπές. Θα πρέ- 
πει στο σηµείο αυτό να σημειωθεί ότι οι χώρες 
του ΝΑΤΟ έχουν κατ᾿ αρχάς συμφωνήσει ότι 
τα μελλοντικά αυτοκινούμενα πυροβόλα θα 
φέρουν πυροβόλο 1595 ΠηπΙ 52 διαµετρηµάτων, 
αλλά υπάρχουν σοβαρές αμφιβολίες για το αν 
το Μ-109 είναι πραγματικά σε θέση να "αντέ- 
ξει” ένα τόσο μακρύ και βαρύ πυροβόλο σε 
οποιαδήποτε βελτιωμένη ἐκδοσή του. 

Το Α9-90 είναι κατασκευασμένο απὀ χάλυβα 
και το µέγιστο βάρος του φθάνει τους 40 τὀν- 
νους, Χρησιμοποιείται κινητήρας ΟµΠΙΠΙΙΠ5 
Νν8 ΝΤΑ 903Τ ντήζελ ισχύος 660 ίππων 


(παραλλαγή του κινητήρα των ρουκετοβόλων 
ΜΙ.ΒΦ], ο οποίος δίνει στο όχημα ταχύτητα 53 
χλμ./ώρα και αυτονομία 420 Χιλιόμετρα. Το 
σύστηµα μετάδοσης είναι ηλεκτρονικό τύπου 
ΖΕΙ 542000 και επιτρέπει τον ηλεκτρονικά 
ελεγχόμενο χειρισμό του πυροβόλου απὀ τον 
πυργίσκο (σύστηµα ἀήνθη-ΌΥ-Γ6), Το Α5-90 
επελέγη απὀ το βρετανικὀ στρατό για την 
αντικατάσταση των ΑΒΒΟΤ, αλλά όμως η 
πρόταση εκσυγχρονισμού των Μ-109 βρίσκε- 
ται ακόµα υπὀ εξέταση. Η πλήρης πυρηνική - 
βιολογική- χημική προστασία ΝΒΟ (Νυοἱεα( - 
Βιοἱοσίσα - ΟΠεππἰσα!) και ο Κλιματισμός δεν 
είναι στάνταρ χαρακτηριστικά του Α5-90 και 
παραμένει άγνωστο το πρόσθετο κόστος 
ενσωµάτωσήςτους, Το Α5-90 ικανοποιεί 
όλες τις τωρινές και μελλοντικές προδιαγρα- 
φές του βρετανικού αλλά καιτου αμερικάνικου 
στρατού προχωρώντας πολύ μακρύτερα από 
το πρόγραμμα ΗΙΡ. Ἐτσιτο Α5-90 θέτει µια 
πρώτη πολύ σοβαρή υποψηφιότητα για το 
πρόγραµµα ΑΕΑς. 


Ρ - 9 
Ενα άλλο σύστηµα το οποίο εἰχε προταθεί 
στο βρετανικό στρατόὀ είναι το ν9Ρ-91 της 
Ψιοκείς Πείεῃοε 9γςίθπις. Το 9-91 θα χρη- 
σιµοποιεί το πυροβόλο Ηπείἰπππεία|! και τον 
πυργίσκο του 9Ρ-740, βελτιωμένο σύστηµα 
γέµισης που θα προσφέρει ταχυβολία 3 βλη- 
µάτων ανά 10 δευτερόλεπτα καιθα φέρει ανα- 
χορηγία 48 βλημάτων συνολικά. Το σύστηµα 
ελέγχου πυρός συνεργάζεται µε εξελιγμένα 
υποσυστήματα, όπως γυροσκόπιο αναφοράς 
λέιζερ και αισθητήρα κίνησης οχήματος. Επί- 


ει -μ αμα - - - ----ἳ 
σης θα έχει, όπως και όλα τα παραπάνω 


συστήµατα τα οποία προσφέρονται στο βρε- 
τανικό στρατό, δυνατότητα ενσωμάτωσης και 
συνεργασίας µε το νέο σύστηµα πεδίου µάχης 
σκόπευσης πυροβολικού ΒΑΤΕΣΡ (Β4ἱἱ]εῇείά 
ΑγΙ6ιγ Ταιαείίπᾳ ΕπᾳΒαεπιεπί 9γ5ίεπι]) το 
οποίο αναμένεται σύντομα να τεθεί σε υπηρε- 
σία απὀ το βρετανικό στρατό -αν δεν συμβούν 
καιάλλες καθυστερήσεις. Το ν5Ρ-91Ί προβλέ- 
πεται να έχει βάρος 43 τόννους και θα διαθέ- 
τει κινητήρα Ρ6/ΚίΠ5 Οοπάο: Ν8 ντήζελισχύος 
θ50ίππων. 


. ο τοτε 1. 


Στη Δυτική Γερμανία βρίσκεται σε εξέλιξη το 
πρὀγραμμµα για το νέο μελλοντικό αυτοκινού- 
µενο πυροβόλο για τον 219 αιώνα. Το σύστηµα 
έχει ονομαστεί ΡαηΖε/παυθίίζ8 2000 ἡ ΡΗΖ- 
2000 ἡ 9Ρ2000. Οι κυριότερες προδιαγραφές 
του προγράµµατος εἶναι η δυνατότητα µετα- 
φοράς 60 βλημάτων, αυτόματο σύστημα γἐμι- 
σης µε δυνατότητα χειροκίνησης σε περίπτω- 
ση βλάβης, ικανότητα χρησιμοποίησης κοινών 


Ί πυρομαχικών σε απόσταση 90 χιλιόμετρα, 


πλήρης προστασία ΝΒ6Ο, µεγάλη αυτονομία, 
κινητικότητα και αξιοπιστία. Το µήκος του 
πυροβόλου των 195 πηπι καθορίσθηκε στα 52 
διαµετρήµατα και ορίσθηκαν αυστηρές απαι- 
τήσεις προστασίας του πληρώματος απο βοµ- 
βίδια, γεγονός που οδηγεί σε ειδική κατα- 
σκευή της οροφής του πυργίσκου µε πρὀσθε- 
τη θωράκιση, Για τα 1300 συστήματα 9Ρ2000 
που προβλέπεται να αγοραστούν, διαγων[- 
σθηκαν δύο οµάδες εταιριών. Το πήγµα θα 
κατασκευαστεί απο την ΚΓιρρ ΜαΚ, ενώ η 
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Υ/εαπιᾶπη ἃ 00 Θα κατασκευάσει τον πυργί- 
σκο και η ΒΠείηπιεία(ἱ το πυροβόλο. Το µόνο 
κοινό εσωτερικά χαρακτηριστικό των προτά- 
σεων των δύο οµάδων ήταν ο κινητήρας 
ΜΤΒΔΒΊ της ΜΤΗ, ενώ η σημαντικότερη διαφο- 
ρά βρισκόταν στο προτεινόμενο σασί. Η 
πρώτη ομάδα πρότεινε το βασικό όχημα του 
ἱ6ορα[ά 1, ενώ η δεύτερη του | εοραΓ4 0. 
Τελικά επελέγη η πρώτη πρὀταση. Το βιοµη- 
χανικό πρότυπο αυτού του συστήµατος, ανα- 
µένεται να εμφανισθεί στα µέσα της δεκαε- 
τίας που διανύουμε. 


ο 


Το πυροβόλο ΑΜΧ-Ί55 είναι ένα απὀ τα σηµα- 
ντικότερα δυτικά συστήµατα που βρίσκονται 
σε υπηρεσία. Διαθέτει µερικά πολύ αξιόλογα 
χαρακτηριστικά, µε κυριότερο το μοναδικό 
εντελώς αυτόματο σύστημα γέµισης, το 
οποίο επέτρεψε τη µείωση του πληρώματος 
σε 4 άντρες. Οι κύριες απαιτήσεις κατά το 
σχεδιασμό του συστήµατος ήταν ευκινησία 
εφάμιλλη ενὸς μοντέρνου άρματος µάχης, 
δυνατότητα περιστροφής του πυργίσκου κατά 
360 µοίρες, υψηλή ταχυβολία µε ισχυρά βλή- 
µατα και προστασία ΝΒΟ. Το αρχικό πρωτότυ- 
ποτου 4ΟΤ (Γαπάθ 08άεποθ 4θ ΤΙΓ, Υψηλός 
Ρυθμός Βολής) παρουσιάστηκε το 1973 και 
βασιζόταν, ὁπως και οι µονάδες παραγωγής, 
στο σασί του γνωστού άρματος ΑΜΚΧ-30.Το 
πυροβόλο έχει δυνατότητες ανύψωσης από 
466 ως -4 μοίρες και µπορεί να οδηγηθεί χει- 
ροκίνητα σε περίπτωση βλάβης. Το σύστηµα 
διαθέτει δωδεκακύλινδρο κινητήρα πολλα- 
πλών καυσίμων ΗΙδραπο-ςιιζα Ης-112ισχύος 
750 ίππων στις 2400 στροφές, επιτυγχάνει 
μέγιστη ταχύτητα 60 χλμ./ώρα και τοβάρος 
του φθάνει τους 42 τόννους. Η ταχυβολία 
είναι 6 βλήματα ανά 45 δευτερόλεπτα, η ανα- 
χορηγία 42 οβίδες διαφόρων τύπων καιτο 
βεληνεκές φθάνει τα 31,5 χιλιόμετρα. Το 
σύστημα είναι ακριβὀ και βαρύ συγκρινόµενο 
με το Μ-108, αλλά η ικανότητά του να ρἰξει µια 
οµοβροντία 6 οβίδων και να μετακινηθεί ταχύ- 
τατα πριν εντοπιστεί η θέση του και πληγεί 
απὀ το εκδικητικό πυρ του αντιπάλου, αυξάνει 
ὁραματικά τις πιθανότητες επιβίωσής του σε 
µια μελλοντική σύγκρουση. Ο γαλλικός στρα- 
τὸς (Α/πιεε ἄε Τε/Γ8) αναφέρει το σύστηµα 
αυτό (το οποίο έχει πωληθεί στο ἱράκ και στη 
Σαουδική Αραβία) ως 155Αύ/Ε.1. 

Ο γαλλικός στρατὸς για να βελτιστοποιήσει 
την απόδοση του πυροβολικού του έχει εἰσα- 
γάγει το σύστηµα αυτοματισμού ΑΤΙΙ Α το 
οποίο ανέπτυξε η εταιρία ΟΙΜΦΑ, θυγατρική 
της ΤΠΟΠΙΟΠ-Ο9ΦΕ. Το σύστημα αυτό αναλύει 
τις απαιτήσεις βολής, επεξεργάζεται τα δεδο- 
μένα για κάθε µονάδα της πυροβολαρχίας, και 
παρουσιάζει τα αποτελέσµατα στις οθόνες 
του κέντρου διοικήσεως. Παράλληλα εκτιμώ- 
νται οἱ μετεωρολογικές συνθήκες από τους 
σταθμούς ραντάρ 9ΙΒΟΟΟΟ της Ε5Ώ, οπότε 
προκύπτουν οι παράμετροι βολής. Βογα 


ΟΓάπ8Πο8. 
ο τι η τ "το 


Μια απὀ τις ευρωπαϊκές χώρες οι οποίες ανα- 
ζητούν µια λύση για τις μελλοντικές ανάγκες 
στον τοµέα του αυτοκινούμενου πυροβολικού 
είναι και η Ισπανία, η οποία εργάζεται πάνω 
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στο σύστημα ΑΤΡ. Το σύστηµα αυτό βασίζεται 
στο σασί του γαλλικού άρματος ΑΜΧ-20 µε το 
πυροβόλο 155 Πιπι 39 διαμετρηµάτων το 
οποίο ανέπτυξε η εταιρία δαΠία Β8ΓΡ8Γ8, η 
οποία επίσης κατασκευάζει µε άδεια το ΑΜΧ- 
30. Ο κινητήρας ντήζελ 12971 της ΘεπεΓα| 
ΜοΐοΓς βρίσκεται στο εµπρὀς τµήµα του άρμα- 
τος και με ισχύ 912 ίππων προσφέρει στο 
βάρους 38 τόννων όχηµα ένα λόγο ισχύος 
ανά βάρος 24 ἱππους/τόννο, ο οποίος είναι 
Καλύτερος από αυτόν του 9Ρ-70 ο οποίος 
ήταν 23,26 ἱπποιτόννο καιθεωρείτο πολύικα- 
νοποιητικός. Η ταχύτητα του οχήματος εἶναι 
µεγάλη και φθάνει τα 70 χιλιόμετρα, αλλά το 
μελανό σηµείο είναι η µικρή αναχορηγία η 
οποία περιορίζεται στα 28 βλήματα. 


ο ο ο Ες -Ὁ 


Στην Ιταλία η εταιρία ΟΤΟ Μείατα εκτὀὸς απὀ 
το πρόγραµµα εκσυγχρονισμού των ιταλικών 
Μ-1098 εξετάζει και το εντελώς νέο καιικανό- 
τατο αυτοκινούμενο πυροβόλο ΡΑΙ ΜΑΒΙΑ, 
το οποίο προορίζεται κυρίως για εξαγωγές. 
Το σύστημα αυτό βασίζεται στο νἑο ιταλικό 
ἆρμα µάχης ΟΕ-40 µε κινητήρα ΜΤΗ ισχύος 
700 ίππων. Το ΡΑΙ ΜΑΒΙΑ διαθέτει πυροβόλο 
195/41 Πηπι, έχει βάρος 46 τόννους, µηχανι- 
σμό αυτόματης γέµισης ο οποίος επιτρέπει 
τον περιορισμό του πληρώματος στα 5 άτομα, 
ταχύτητα 60 χλμ./ώρα, αυτονομία 500 χιλιόμε- 
τρα καιβεληνεκές 24 χιλιόμετρα µε κοινά βλή- 
µατα και 30 χιλιόμετρα µε ΒΑΡ. Έχει πωληθεί 
μέχρι τώρα στη Λιβύη και στη Νιγηρία. Πάντως, 
γεγονός είναι ότι σχεδιάζεται απὀ τον Ιταλικό 
στρατό για την επόµενη δεκαετία η προμήθεια 
ενός νέου αυτοκινούµενου πυροβόλου 195 
ΠπΠι, και είναι πολύ πιθανὀν να προτιµηθεί το 
ΡΑΙ ΜΑΒΙΑ. 


Το Ισραήλ προσφέρει αρκετά σχέδια για νέα 
αυτοκινούμενα πυροβόλα, τα οποία όµως δεν 
αποτελούν εντελὠς νέα συστήµατα αλλά 
συνδυασμούς παλαιότερων, δοκιµασµένων 
και φθηνότερων υποσυστηµάτων τα οποία 
παρουσιάζουν ικανοποιητικές επιδόσεις. Τα 
συστήµατα αυτά στηρίζονται κυρίως στο άρμα 
ΦΗΕΒΜΑΝ και χρησιμοποιούν διάφορους 
τύπους πυροβόλων, όπως το γαλλικό 1995/23 
πιπι 0Β-155ΒΕ ΑΒς καιτο 1955/93 πιπι της 
Ῥο/ίαπι-ΤαπιρείΙα. Πληροφορίες αναφέρουν 
ότι οιισραηλινοί εργάζονται πάνω σε ἑνα νέο 
πολύ εξελιγμένο σύστημα βασισμένο στο 
άρμα µάχης ΜΕΒΚΑΝΑ. Το ΜΕΗΚΑΝΑ αποτε- 
λεί µια πολύ καλή επιλογή, κυρίως επειδή ο 
κινητήρας του βρίσκεται μπροστά, και οι 
ισραηλινοί σχεδιάζουν µια ολόκληρη σειρά 
θωρακισμένων οχημάτων βασισμένων στο 
άρμα αυτό. 


Το 1982 η νοτιοαφρικάνικη εταιρία ΑΓΠΙ5ΟΟΙ σε 
συνεργασία µε την 9Β0Ο ανέπτυξε ένα πρωτό- 
τυπο αυτοκινούμενο πυροβόλο βασιζόμενο 
στο ικανότατο πυροβόλο «-5, 1595/45 ΠΙΠ. Το 
σύστημα αυτό ονομάζεται 4-6 ΒΗΙΝΟ και 
είναι το µόνο δυτικής προέλευσης µη ερπυ- 
στριοφόρο βαρύ αυτοκινούμενο πυροβόλο. 
Το σασί του είναι πρωτοποριακό, κινείται 
πάνω σε 6 μεγάλους τροχούς, και είναι εἰδικά 


σχεδιασμένο ώστε να ανταποκρίνεται πλή- 
ρως στις προδιαγραφές του νοτιοαφρικάνι- 
κου στρατού για επιχειρήσεις στην πυκνή ζού- 
γκλα. 


Η κινεζικἠ πολεμική βιομηχανία έχει αρχίσει 
τα τελευταία χρόνια έναν πραγµατικό αγώνα 
δρόμου ώστε να φθάσει στο τεχνολογικό επί- 
πεδο των ανεπτυγµένων χωρών της Δύσης. 
Στον τοµέα του αυτοκινούμενου πυροβολικού 
η Κίνα είχε να παρουσιάσει πολλά αντίγραφα 
σοβιετικών ελαφρών συστηµάτων βασισμέ- 
νων στα θωρακισµένα οχήματα μεταφοράς 
προσωπικού 5310 και 531Η, τα οποία παρου- 
σίασαν µεγάλες επιτυχίες στον εξαγωγικό 
τοµέα κυρίως λόγω της χαμηλής τιµής τους. 
Τα νεότερα κινέζικα 3Ρ είναι ο Τύπος 94-1 και 
ο Τύπος 83. Το ΔΡ Τύπου 54-1 φέρει πυροβό- 
λο 122/23 πιπι (αντίγραφο του σοβιετικού Μ- 
38), έχει βάρος 15.3 τόννους και επταµελές 
πλήρωμα. Το μέγιστο βεληνεκές εἶναι 11800 
µέτρα και η αναχορηγία τα 40 βλήματα. Το 
πυροβόλο έχει γωνία ανύψωσης απὀ -5 ως 
3683 μοίρες και βρίσκεται τοποθετημένο στο 
ανοικτό πίσω τµήµα του κινέζικου ερπυστριο- 
φόρου ΥΝ-931. Ο κινητήρας είναι τύπου 
6150ἱ., εξακύλινδρος, υδρόψυκτος και αποδί- 
δει 260 ἱππους στις 2000 στροφές, Ο λόγος 
ισχύος προς βάρος ανέρχεται σε 17 ἱππους 
ανά τόννο και η ταχύτητα στα 56 χλμ./ώρα. 

Το σύστημα Τύπου 83 διαθέτει πυροβόλο 
ΊΦοΠηπι ικανό να μετακινείται στο τόξο -5 ως 
365 µοίρες, τοποθετημένο σε πλήρως περι- 
στρεφόµενο πυργίσκο. Το πυροβόλο αυτό 
προέρχεται απὀ το σοβιετικό 0-20, 1952/29 
πιπι και είναι µια βελτιωμένη έκδοση του 
ρυμουλκούμενου πυροβόλου Τύπου 66, µε 
μακρύτερη κάνη και εξολκέα αερίων. Η γωνία 
ανύψωσης είναι -5 ως «65 μοίρες και το βελη- 
γεκές τα 17290 µέτρα. Στο όχημα χρησιμο- 
ποιείται ημιαυτόµατο σύστημα γέµισης µε 
ταχυβολία 4 βλημάτων ανά λεπτὀ. Το πυροβό- 
λο αυτό μοιάζει µε το αντίστοιχο σοβιετικό 
ΑΚΑΤΟΙΟΑ αλλά είναι βαρύτερο κατά 2,5 τὸν- 
νους και ελαφρώς μακρύτερο. Το βάρος του 
µε αναχορηγία 30 οβίδων φθάνει τους 30 τὸν- 
νους, και το βεληνεκές τα 17230 µέτρα.Ο 
κινητήρας προέρχεται απὀ το κινέζικο ἅρμα 
μάχης Τ-59/69 (αντίστοιχο των σοβιετικών Τ- 
54/59) και είναι πετρελαιοκίνητος τύπου 
12150ἱ., 12κύλινδρος µε ισχύ 580 ἱππων και 
έτσι προκύπτει µια σχέση 19,93 ἱπποιτόνο. Η 
ταχύτητα φθάνει τα 55 χλμ./ώρα και η αυτονο- 
µία τα 450 χιλιόμετρα. Το πλήρωμα εἶναι 
πενταμελές, και γενικά θα μπορούσαμε να 
πούμε ότι το 3Ρ αυτό είναι αντίστοιχο σε επι- 
δόσεις µε το Μ-108Α1, ὑπερέχοντας στον 
τοµέα της προστασίας. 

Πρόσφατα ολοκληρώθηκε η εξέλιξη ενός 
νέου μοντέρνου ρυμουλκούμενου πυροβόλου 
1595/45 Πηπι µε µέγιστο βεληνεκές 39 χιλιόμε- 
τρα µε βελτιωμένα βλήματα, και πληροφορίες 
αναφέρουν ὀτιβρίσκεται σε δξέλιξη µια νέα 
κινεζική αυτοκινούµενη έκδοση του πυροβό- 
λου αυτού. 


Ισ ο. 


Ένα άλλο ικανότατο σύστηµα το οποίο χρησι- 


συνεχεια στη σελ. 91 
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Η αποστολή "Μαγγελάνος” στον 
πλανήτη Αφροδίτη, µετά απὀ µιά 
περίοδο προβλημάτων στέφεται 
τώρα µε µεγάλη επιτυχία καιτο 
διαστημόπλοιο συνεχίζει να 
στέλνει µιά πληθώρα πολύτιμων 
πληροφοριών, η αρχική επεξερ- 
γασία πολλών απὀ τις οποία έχει 
ήδη ολοκληρωθεί στο ῥΡΙ. της 
Πασαντένα. Ανάµεσα στα πιό 
ενδιαφέροντα ευρήματα είναι και 
πεταλοειδής σχηματισμοί στην 
επιφάνεια που δεν έχουν παρα- 
τηρηθεί πουθενά αλλού στο ηλια- 
κό µας σύστημα. Στο βόρειο ημι- 
σφαίριο του πλανήτη και στην 
περιοχή Ι5Πία/ Τ8/Γ8, η µεγάλη 
οροσειρά Ώαπι Μοπίθς που επι- 
στεύετο ότι σχημάτιζε ένα γιγά- 
ντιο δακτυλίδι αποδεικνύεται 
τώρα ότι έχει μάλλον τη µορφή 
πετάλου, Στο σηµείο όπου υπάρ- 
χειτο άνοιγμα, λάβα απὀ το εσω- 


Το διαστημικό όχημα Μαγγελά- 
νος που σχεδιάστηκε για την 
χαρτογράφηση του πλανήτη 
Αφροδίτη µετά απὀ µιά περίοδο 
εντατικής δραστηριότητας αντι- 


0Η -- 

τερικό πλατόὀ έχει ξεχυθεί προς 
τα έξω. Η ανακάλυψη θεωρείται 
σηµαντική διότι αποτελεί ένδειξη 
της εδαφικής σύστασης της επι- 
φάνειας του πλανήτη. Σύμφωνα 
µε τους επιστήμονες, η επιφάνεια 
της Αφροδίτης είναι πιθανότατα 
ανάλογη της επιφάνειας των 
βυθών των ωκεανών της Γης. 
Εδώ όµως η µεγάλη θερµοκρασία 
(περίπου 900 βαθμούς Κελσίου) 
έχουν φέρει τα πετρώματα σχε- 
δὀν σε σηµείο τήξης µε αποτέλε- 
σµα να παραμορφώνονται πιό 
εύκολα. Έτσι, λάβα από τα έγκα- 
τα του πλανήτη ανοίγει εὐκολα 
διόδους σχηματίζοντας βαθιά 
κανάλια. 

Η µέχρι στιγµής χαρτογράφηση 
του Μαγγελάνου έχει δείξει ὁτι 
στην επιφάνεια του πλανήτη δεν 
υπάρχουν κρατήρες μικρότεροι 
από 4 µίλια (6.4 χλμ.). Αυτό συµ- 
βαίνει επειδή η κατά 90 φορές 
πυκνότερη ατμόσφαιρα της 
Αφροδίτης καταστρέφει όλους 
τους μετεωρίτες που μπορούν να 
δημιουργήσουν μεγαλύτερα ίχνη, 
Άλλοι κρατήρες διαστάσεων 4-6 
μιλίων (6,.4-9.6 χλμ.) εμφανίζουν 


µετωπίζει τώρα σοβαρά προβλή- 
µατα υπερθέρμανσης. Οι ηλιακοί 
συλλέκτες του διαστημοπλοίου 
υπερθερµαίνονται, αποτέλεσµα 
υπερβολικής συγκέντρωσης 
κοσμικής σκόνης, διάβρωσης ή 
συνδυασμού και των δύο. Ο "Μαγ- 
γελάνος” που έχει μέχρι στιγμής 
συμπληρώσει µεγάλο µέρος της 
κύριας αποστολής του, της χαρ- 
τογράφησης δηλαδή του πλανή- 


Ο ορεινός όγκος Ώδπι Μοπίθς (επάνω) 
στην επιφάνεια της Αφροδίτης επιτρέ- 
πει στη λάθα να διαρρέει σε πολύμορ- 
φους σχηματισμούς. Το επιφανειακό 
στρώμα του πλανήτη εἶναι πολύ πιό 
εύπλαστο απὀ όσο ανεµένετο εξ αιτίας 
της υψηλής θερμοκρασίας. 


πολλαπλά παράλληλα ίχνη.Οο 
σχηματισμός τους πιθανόν να 
προήλθε από μετεωρίτες που 
κοµµατιάστηκαν απὀ τριβή κατά 
την είσοδό τους στην ατµόσφαι- 
ρα αλλά τα κομµµάτια παρέμειναν 
σε κλειστὀ σχηματισμό µέχρι την 
πρόὀσκρουσή. Ένα απὀ τα πειρά- 
µατα που εκτελεί το διαστηµό- 
πλοιο, είναι καιη συλλογή του 
ποσοστού των αντανακλάσεων 
της ακτινοβολίας ραντάρ, που 
χρησιμοποιείται γιά τη χαρτογρά- 
φηση σε µιά προσπάθεια µελέτης 
της σύστασης των πετρωμάτων 
της επιφάνειας. Γεγονός είναι 
πάντως ένα. Με κάθε νέο στοι- 
χείο που μεταδίδει ο Μαγγελά- 
νος, η Αφροδίτη εμφανίζεται όλο 
καιλιγότερο σαν η δίδυµη αδελφή 
της Γης. 


τη χρησιμοποιώντας ραντάρ, 
δέχεται τώρα υπερβολικές ποσό- 
τητες ηλιακής ακτινοβολίας και 
κινδυνεύει να καταστραφεί. Οι 
επιστήµονες, υπεύθυνοι γιά την 
αποστολή θα επιχειρήσουν να 
κρύψουν το όχηµα από τον ἩἨλιο 
στρέφοντας προς αυτόν τη µεγά- 
λη κεραία επικοινωνίας, Αυτό θα 
δημιουργήσει μιά σκιά που θα 
καλύψει το μεγαλύτερο µέρος 


Μετά τον Πόλεμο στον Κόλπο, 
και µε την όλη φιλοσοφία των 
ΗΠΑ σχετικά µε τη στρατηγική 
άμυνα να μεταβάλλεται, η Πρωτο- 
βουλία Στρατηγικής Αμυνας (501! 
ή "Πόλεμος των Άστρων”) τροπο- 
ποιείται έτσι ὠστε να προσανατο- 
λίζεται στην αποτροπή περιορι- 
σµένων στρατηγικών πληγµάτων., 
Σύμφωνα µε µια νέα εκτίµηση, 
ἑνα νέο βιώσιμο σύστηµα 95Ώ/| θα 
μπορούσε να υλοποιηθεί “μόνο” 
µε 41 δισεκατομμύρια δολάρια. 

Το νέο σύστηµα ονομάζεται - 
ΡΑΙ 5 (Παγκόσμια Προστασία 
από Περιορισµένα Πλήγματα). Το 
9ΡΏ/| θα έπρεπε να αποτρέψει µια 
Σοβιετική στρατηγική επίθεση, 
καταστρέφοντας χιλιάδες πυρη- 
νικές κεφαλές που κατευθύνο- 
νταν προς τις 48 πολιτείες των 
ηπειρωτικών ΗΠΑ. Το -ΡΑΙ 5 θα 
έχει σαν σκοπό να αναχαιτίσει µια 
επίθεση µέχρι 200 κεφαλών και 
να επεκτείνει την προστασία του 


των ηλιακών συλλεκτών. Η επι- 
χείρηση όμως αυτή δεν αναµένε- 
ται να γίνει πριν την 28 Μαΐου, 
κάτι που θα επιτρέψει στο σκά- 
φος να ολοκληρώσει την απο- 
στολή του κατά 9056. 0 “ΜαγΥε- 
λάνος” θα παραμείνει "κρυμμέ- 
νος”από τον 'Ἠλιο μέχρι τον Ιού- 
λιο και αναμένεται να επιζήσει 
απὀ την περιπέτεια. Το διαστη- 
µόπλοιο όμως αντιμετωπίζει προ- 
βλήματα και στη Γη. Ο προύπολο- 
γισµός της ΝΑΣΑ γιά το πρό- 
γραµµα, ύψους Φ40 εκατ. περικό- 
πηκε και εάν δεν βρεθεί κάποια 
λύση αυτό θα σημάνει ουσιαστικά 
την ακύρωση του μεγαλύτερου 
µέρους των δευτερευουσών απο- 
στολών. 


Ο Σοβιετικὀς διαστηµικός σταθ- 
µός Σαλιούτ-7 αποτελείπλέον 
παρελθόν. Στις 8 Φεβρουαρίου 
1991 µπήκε στην ατμόσφαιρα και 
κατέπεσε στις Άνδεις, κοντά στα 
σύνορα Αργεντινής και Χιλής, σε 
απὀσταση 480 χλμ. απὀ το Μπου- 
ένος Άιρες. Νωρίτερα το σοβιετι- 
κό ραδιόφωνο εἶχε αναφέρει ότι 
το Σαλιούτθα έπεφτε κάπου στον 
Ατλαντικό, Σύµφωνα µε τους 
Σοβιετικούς ειδικούς, το Σαλιούτ- 
7 διαλύθηκε σε 250 κομμάτια από 
τα οποία το μεγαλύτερο ζύγιζε 

ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ '9ἱ 


ὀχι µόνο στις ΗΠΑ αλλά καισε 
ολόκληρο τον κόσµο, περιλαμβά- 
νοντας στην "ομπρέλα" του και 
τις συμμαχικές προς τις ΗΠΑ 
χώρες καθώς και στρατιωτικές 
δυνάμεις που επιχειρούν σε απο- 


γύρω στους 2 τόννους. Ο διαστη- 
µικός σταθµός που αποτελείτο 
απὀ το κυρίως διαμέρισμα και το 
όχημα Κόσμος 16686, είχε κατά 
την επάνοδο συνολική µάζα 45 
τόννων, (Συγκριτικά, το Αµερικα- 
νικό Σκάιλαµπ που συνετρίβη στα 
1979 είχε µάζα περίπου 75 τὀν- 
νων). Το Σαλιούτ-7 είχε εκτοξευ- 
τεί στα 1982 και φιλοξένησε {1 
πληρώματα απὀ τα οποία ένα 
παρέμεινε στο σταθμό επἰ οχτώ 
µήνες, Το 1983 συνδέθηκε µε τον 
µη επανδρωμένο δορυφόρο 
Κόσμος 1443, ενώτο 1989µετον 
Κόσμος 1686 µε τον οποίο παρέ- 
µεινε συνδεδεμένο μέχρι τη 
συντριβή του. Το 1986 το Σαλι- 
οὐτ-7 εγκαταλείφθηκε και τέθηκε 
σε "τροχιά αναμονής” για µελλο- 
ντική χρήση. Ορισμένα σχέδια για 
περισυλλογή του απὀ το σοβιετι- 
κὀ διαστημικό λεωφορείο Μπου- 
ράν ακυρώθηκαν λόγω οικονομι- 
κών και τεχνικών δυσκολιών. 


ΕΝΑΣ ΝΕΟΣ ΦΡΗΝΤΟΝ 


Το χρόνιο πρόβλημα της ΝΑΘΑ 
να τηρήσει ένα συγκεκριµένο 
χρονοδιάγραμμα αποστολών, 
ανάγκασε τα ανώτερα κλιμάκια 
της υπηρεσίας να προβούν σε 
έναν ακόµα επανασχεδιασμόὀ του 
διαστημικού σταθμού Φρήντομ 
και μια γενικότερη αναθεώρηση 
των μελλοντικών επανδρωµένων 
ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 9ἱ 


µακρυσμένα θέατρα πολέμου, 

Η απειλἠ που θα πρέπει να αντι- 
µετωπιστεί θα εἶναι µια τυχαία ἡ 
µη εξουσιοδοτηµένη πυρηνική 
επίθεση εκ µέρους της ΕΣΣΔ ή 
επιθέσεις εκ µέρους χωρών του 


αποστολών. 

Το διαστημικό λεωφορείο που 
θεωρείται το βασικό όχημα εξυ- 
πηρέτησης των διαστημικών ανα- 
γκών των ΗΠΑ, δεν θεωρείται 
πλέον πολύ αξιόπιστο, κι έτσι 
όλα τα μελλοντικά προγράµµατα 
που βασίζονται στο λεωφορείο 
πρέπει να αναθεωρηθούν. Επι- 
πλέον το Κογκρέσσο περιέκοψε 
τα σχετικά κονδύλια και ο Φρή- 
ντοµ πρέπει να επανασχεδιαστε!(. 
Θα έχει μικρότερο μέγεθος, πλή- 
ρωμα µόνο 4 ατόμων, θα ολοκλη- 
ρωθείτο 2000 ή και αργότερα, και 
θα µπορεί να κατασκευαστεί και 
να δοκιμαστεί εξ ολοκλήρου στη 
Γη προτού εκτοξευτεί. Η προη- 
γούμµενη έκδοση του Φρήντομ 
ήταν ογκωδέστερη, βαρύτερη και 
απὀ το 1997 θα μπορούσε να 
φιλοξενήσει οχτώ άτοµα. Η 
συναρμολόγηση του νέου Φρή- 
ντοµ θα γίνει κυρίως µε ρομπότ 
και οι περίπατοι των αστροναυ- 
τών θα μειωθούν σηµαντικά. 
Κατασκευαστικές εργασίες που 
απαιτούσαν περίπατο 36 ωρών, 
θα μπορούν να πραγµατοποιη- 
θούν από δυο αστροναύτες σε 
περίπατο ϐ6 ωρών. Τα πρὠτα χρό- 
νια,ο σταθμός δεν θα είναι μόνιμα 
επανδρωµένος αλλά θα δέχεται 
επισκέψεις από διαστημικά λεω- 
φορεία, ειδικά τροποποιημένα 
για να μπορούν να μένουν συνδε- 
δεμένα μαζίτου για περιόδους 
16- 28 ηµερών. Οι απαιτούμενες 
αποστολές διαστημικών λεωφο- 


Οι ΗΠΑ επανασχεδιάζουν τον 
εξοπλισμό 530! µε θάση τα µαθή- 
µατα του πολέμου στον Κόλπο. 
Στη φωτογραφία, µέρος του 
συστήµατος ΒΙ]ΗΙαπί Ρ6ΡΡΙ65 
που θα χρησιµοποιηθεί τώρα για 
την αναχαίτιση πυραύλων ΙΒΒΜ 
(π.χ. 5ου). 


Τρίτου Κόσμου, Η αστάθεια των 
Σοβιετικών δημοκρατιών και η 
επέκταση των πυρηνικών ὀπλων 
αποτελούν βασικούς παράγο- 
ντες δημιουργίας της φιλοσο- 
φίας του 4-ΡΑΙ.5. Σήµερα 18 
χώρες διαθέτουν βαλιστικά βλή- 
µατα και µέχρι το 2000 αναμένε- 
ται να αυξηθούν σε 24. Ο πρού- 
πολογισμός του 4-ΡΑΙ 5 περι- 
λαμβάνει 8 δισ. δολάρια για περι- 
φερειακή άμυνα και 32 δισ. για 
εξοπλισμό εγκατεστημένο στις 
ΗΠΑ. Το διαστημικό αντιβαλι- 
στικό τµήµα του 501 περιλαµβά- 
νει το σύστηµα "Βήιμαπὶ Ρεβρῦιθς”. 
Το 4-ΡΑΙ 5 θα απαιτήσει µια 
παράταξη 7950-1000 τέτοιων 
συστηµάτων σε χαμηλή τροχιά. 


ρείων για τη συναρμολόγηση και 
εξυπηρέτηση του Φρήντομ ανα- 
µένεται να μειωθούν κατά 3036. 
Με τη νέα φιλοσοφία σχεδιασμού, 
ο Φρήντομµ δεν πρὀκειται να θεω- 
ρηθεί ποτέ “ολοκληρωμένος” και 


ΕΜΠΟΡΙΚΟ 
ΔΙΑΣΤΗΜΟΠΛΟΙΟ ΓΙΑ 
ΠΕΙΡΑΜΑΤΑ 
ΜΙΚΡΟΒΑΡΥΤΗΤΑΣ 


ΟΟΟΜΕΤ, ο Εμπορικός Πειραµα- 
τικὸς Μεταφορέας που αναπτύσ- 
σεται µε σκοπό να πραγµατοποι- 
ήσειτην πρὠτη του εκτόξευση το 
1995, είναι µια κάψουλα µε την 
οποία τα πειράµατα μικροβαρύ- 


τητας σε τροχιά θα πραγµατο- 
ποιούνται φθηνότερα και ευκο- 
λότερα. Η κάψουλα σΟΜΕΤ 


(σοπιπιεΓοία| Εχρει/πιῃἰ 
ΤΓαπδρο/ί6{) θα μεταφέρεται σε 
τροχιά µε πύραυλο Κονεστόγκα 
τον οποίο ανέπτυξε η ιδιὠτική 
εταιρία 9ρ808 Φε6/νΙο85 Πο, της 
οποίας πρόεδρος είναι ο πρώην 
αστροναύτης Ντικ Σλέιτον. Σε 
µια τυπική αποστολή ΟΟΜΕΤ,η 
κάψουλα τοποθετείται σε τροχιά 
ύψους 450 χλμ. και παραμένει 
εκεί επί 90 ηµέρες προτού επα- 
νέλθει στη Γη µε αλεξίπτωτο. Το 


ΠΡΟΩΡΗ ΠΡΩΤΑΠΡΙΝΙΑ 


Για όσους απὀ τους αναγνώστες 
µας ζήτησαν πληροφορίες για το 
"σπανιότατο φαινόμενο της Κοι- 
γής εμφάνισης Ηλίου - Σελήνης” 
που εἶχαμε αναφέρει στο προη- 
γούμµενο τεύχος µας (σελ. 63) θα 
πρέπει να οµολογήσουμε ότι δεν 
χρειάζεται να περιμένουν 1000 
χρόνια γιά την επανάληψή του. 
Πρόκειται στην πραγματικότητα 
γιά ένα φωτογραφικό τρικπου 
πέτυχε ο αναγνώστης µας |ωάν- 
νης Καράγιωργας χρησιμοποιώ- 
ντας στο φακό της φωτογραφι- 
κής του μηχανής ένα ουδέτερο 
(πβυίΓα|) φίλτρο που δημιούργη- 
σε διπλἠ αντανάκλαση µε το κρύ- 
σταλλο του φακού (50 πππῃῄ 2.8). 
Η φωτογραφία πάρθηκε µε έκθε- 
ση 2-2,5 δευτερόλεπτα {µε τον 
επιλογέα ταχύτητας στην θέση 
'Β’). Η σχετική αυτή θέση Ηλίου - 
Σελήνης δεν θα γίνει ορατή απὀ 
τον πλανήτη µας γιά πολλά 
ακόµη εκατομμύρια χρόνια. 


θα επεκτείνεται συνεχώς µε νέα 
διαμερίσματα μέχρι να αποτελέ- 
σει µια µεγάλη διαστημική βάση 
για μελλοντικές αποστολές στη 
Σελήνη και στον Άρη. Ξ 


σχέδιο χρηματοδοτείται απὀ το 
γραφείο εμπορικών προγραμμά- 
των της ΝΑΦΑ. Το σχετικό συµ- 
βόλαιο ανέρχεται σε ύψος 45 
εκατομμυρίων δολαρίων. 


Καλιτεχνική απεικόνιση της 
αποστολής 6ΟΜΕΤ, η σηµαντι- 
κότερη, µέχρι στιγµής εμπορική 
διαστημική εφαρµογή από την 
ιδιωτική πρωτοθουλία. 


αρ 88 


ο το 8 .- 
ασ αι 


ε.19.. 
κ.)  - 


Επιθεώρηση του "αμπαριού”του Μπουράν Νο Ί µετά 
την πρώτη του πτήση. Το μέλλον όµως του συστήµα- 
τος Μπουράν-Ενέργεια κρίνεται αθέθαιο µια που θεω- 
ρείται οικονομικά ασύμφορο,. Ο γίγαντας δεν πρόλαθε 
γα γνωρίσει τις δόξες των αμερικανικών σπέις σατλ... 
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[ΝΙΗΗΙΘΗΙΙ 


«Οι καιροί ἐχουν 
αλλάξει. 

μεν επιθυµμουμµεπια 
να ανταγωνιστούµε 


τις ΠΠ! . », 


Μιχαήλ Μαρώφ 
Διάσκεψη Αστροναυτικής 
στο Τορεμολίνος, Οκτώθριος 1989. 


0 ΑΓΩΝΑΣ ΤΗΣ ΚΥΡΙΑΡΧΙΑΙ 


Ο Χάρισον Σμιτ, πρώην αστροναύτης του 
Απόλλωνα 17 και γερουσιαστής του Νέου 
Μεξικού είχε πει κάποτε το εξής: "Κανείς δεν 
µπορεί να επιτύχει τη μέγιστη κυριαρχία στη 
Γη, αν δεν κυριαρχεί πρώτα στο διάστημα”. 
Πριν απὀ ὀχι και πολλά χρόνια η δήλωση αυτή 
θα φαινόταν ότι είχε βγει κατευθείαν απὀ 
κάποιο µυθιστόρηµα του Κλαρκ ή του Ασίμωφ 


Σήµερα όµως αποτελεί µια αδυσώπητη πραγ- 


µατικότητα. Οι δορυφορικὲς επικοινωνίες 


αποτελούν τη φτηνότερη μέθοδο τηλεσύνδε- 


σης των πληθυσμιακών κέντρων. Η παρατή- 


ρηση της Γης από το διάστηµα είναι ο καλύτε- 


ρος τρόπος επισκόπησης των φυσικών πόρων 


αλλά και στρατιωτικής κατασκοπείας. Οι µετε- 


ωρολογικοί δορυφόροι δίνουν πολύτιµες 
πληροφορίες για την παγκόσμια κλιματική 
µεταβολή. Εκατοντάδες αστροναύτες έχουν 


Το πανίσχυρο συγκρότηµα Ενέργεια-Μπουράν θα 


πραγματοποιήσει µόνο δυο πτήσεις µέσα στην ερχόµε- 
νη διετία. Ο πρώην κοσμοναύτης Κονσταντίν Φεοκτ- 
στωφ υποστηρίζει ότι µια πτήση Μπουράν κοστίζει 20- 


40 φορές περισσότερο απὀ µια πτήση Σογιούζ. Και οἱ 
καιροί δεν ευνοούν τα πολλά έξοδα... 


ΚΑ! 
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κ. -. 


{ ΙΙΙ μι 
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"Του θανάση Βέμπου 
πε 


Ἶ 


ει ω 
Ἵπιτν, ο 
πο οι ασ ο ντ οὲὶ 


πραγματοποιήσει αποστολές σε γήινη τροχιά 
και στη Σελήνη, Για το άµεσο μέλλον προβλέ- 

πεται µαζική παραγωγή διαφόρων προϊόντων 

και υλικών στο διάστηµα. Και τέλος δεν χρειά- 
ζεται να αναφέρουμε τις τεράστιες συνέπειες 

σχεδίων όπως η Πρωτοβουλία Στρατηγικής 

Άμυνας (9501 ή "Πόλεμος των Αστρων”’)... 

Έτσι δεν εἶναι καθόλου παράξενο που απὀ 

την πρώτη στιγµή οἱ δυο υπερδυνάµεις αφο- 

σιώθηκαν σε ένα χωρίς προηγούμενο αγώνα 
δρόμου για την κυριαρχία στο διαστημικό 

χώρο. Αργότερα κιάλλες χώρες µπήκαν 
δυναμικά στο προσκήνιο. Το ευρωπαϊκό δια- 
στηµοπλάνο Ερμής θα αρχίσει να εκτελεί πτή- 
σεις ως το 2000, οι Κινέζοι προσφέρουν τις 

διαστημικές υπηρεσίες τους έναντι αδράς 

αµοιβής, ενώ οι Γιαπωνέζοι εκπονούν σχέδια 
για επανδρωµένα διαστημόπλοια και σεληνο- 
βάσεις... 

Η Σοβιετική Ένωση, διαθέτοντας ισχυρότα- 
τους πυραυλικούς φορείς κατάφερε να πραγ- 
µατοποιήσει σημαντικές πρωτιές: ο πρώτος 
τεχνητός δορυφόρος κιο πρώτος αστροναύ- 
της ήταν Σοβιετικοί, Αργότερα οι ΗΠΑ φάνη- 
καν να καλύπτουν το "χάντικαπ’ όταν υλοποί- 
ησαν το κοσμοϊστορικό πρόγραµµα Απόλλων. 
Μπορεί µετά απὀ αιώνες οἱ μελλοντικοί δια- 
πλανητικοί ἀποικοι να θυμούνται την Αμερική 
µόνο απ᾿ αυτήν την προσπάθεια - που υλοποι- 
ήθηκε µε σχεδόν απόλυτη επιτυχία... 

Αλλά µετά το 1969 τα πράγματα άλλαξαν. Οι 
Σοβιετικοί έχοντας χάσει τον αγώνα δρόµου 
για τη Σελήνη αφοσιώθηκαν σε µια συνεχή 
επανδρωμένη παρουσία σε γήινη τροχιά. Έτσι 
μέχρι το 1980 είχαν εγκαταστήσει µιά ολόκλη- 
ρη σειρά απὀ διαστημικούς σταθμούς Σαλιούτ, 
επανδρωµένα Σογιούζ και φορτηγά Προ- 
γκρές, Ταυτόχρονα οἱ Αμερικανοί φαινομενικά 
αδρανούσαν. Είχαν όµως φιλόδοξα σχέδια 
για τα διαστημικά τους λεωφορεία. Φαινόταν 
ότιο αγώνας δρόμου θα αναζωπυρωνόταν 
σύντομα - ίσως µε απὠτατο στόχο µια πτήση 
προς τον Άρη λίγο µετά το 2000, Οι Αμερικά- 
νοι πρόβλεπαν ότι τα διαστημικά τοὺς λεωφο- 
ρεία θα πραγματοποιούσαν σχεδόν τα πάντα: 
συνεχείς πολυµελείς αποστολές σε τροχιά, 
“σέρβις δορυφόρων, κατασκευή διαστημικών 
σταθμών, βάσεις στη Σελήνη και πτήσεις 

προς άλλους πλανήτες, Ταυτόχρονα οἱ Σοβιε- 
τικοί πραγματοποιούσαν ένα πρὀγραμµα 
πολύµηνης παραμονής σε διαστημικούς 
σταθμούς. Όλα έδειχναν ότι δεν ήταν µε 
κανέναν τρόπο διατεθειμένοι να χάσουν ό,τι 
εἶχαν αποκτήσει όλα αυτά τα χρόνια της αμε- 
ρικανικής αδράνειας. Στα 1984 η ΕΣΣΔ διέθε- 
τε ένα δυναμικό διαστημικό πρόγραµµα που 

απασχολούσε 600.000 άτοµα και απορροφού- 
σετο 236του Ακαθάριστου Εθνικού Προϊό- 

ντος της, δηλαδή 23 δισ. δολάρια (του 1984). 
Τον ἰδιο χρὀνο οι ΗΠΑ διέθεσαν για τον ἴδιο 
σκοπὀ, 'μόνο” 17,5 δισ. δολάρια δηλαδή λιγό- 

τερο από το,» ἔοτου ΑΕΠ Τους. Στις 28 
Ιανουαρίου 1986 τα αμερικανικά όνειρα έγιναν 
στάχτη µαζί µε το Τσάλεντζερ και τους εφτά 
αστροναύτες του. Επανειλημµένες αποτυ- 

χίες σε εκτοξεύσεις φορέων Δέλτα, Τιτάν και 

Αριάν, έδειξαν ότι στα µέσα του 1986 ο δρό- 

μος για το διάστηµα ήταν ανοιχτός µόνο για 
την ΕΣΣΔ. Τουλάχιστον για το άµεσο µέλλον. 


64 


ὶ π 


--- 


Β ΣΥΝΤΟΜΗ ΣΟΒΙΕΤΙΚΗ ΕΠΙΒΟΛΗ 


Καιτα Σοβιετικά επιτεύγματα έρχονταν µε 
φοβερή ταχύτητα, ενώ οι Αμερικανοί προσπα- 
θούσαν να επαναδραστηριοποιήσουν τα δια- 
στηµικά λεωφορεία, αντιλαμβανόμενοι ότι 
απὀ εδώ και στο εξής αυτά τα σκάφη δεν 
επρόκειτο ποτέ να ανταποκριθούν στις αρχι- 
κὲς προσδοκἰες, Δυτικοί παρατηρητές κατά- 
στρωναν ολόκληρα υποθετικά σχέδια σχετικά 
µε Σοβιετικές αποστολές στον Άρη - κάτιπου 
παραδέχονταν ηµιεπίσηµα κι οι ἰδιοι οἱ Σοβιε- 
τικοί. Στο νέο διαστημικό σταθμό Μιρ που 
εκτοξεύτηκε το 1986, διάφορα πληρώματα 
κατέρριπταν διαδοχικά όλα τα ρεκόρ παραµο- 
γής και εργασίας στο διάστηµα. Και στα 1987 
ἠρθε µια ακόµα μεγαλύτερη έκπληξη: Το Μάιο 
εκείνου του χρόνου οι Σοβιετικοί αποκάλυψαν 
τον τεράστιο πανίσχυρο φορέα "Ενέργεια", 
που μπορούσε να μεταφέρει τουλάχιστον 
εκατό τὀννους φορτίο σε τροχιά. Μπροστά 
του τα αμερικανικά διαστημικά λεωφορεία µε 
δυνατότητα μεταφοράς 25 τόννων το καθένα, 
φαίνονταν νάνοι. Βέβαια ο παλιός αµερικανι- 
κὀς φορέας Κρόνος 6 είχε παραπλήσιες ικα- 
νότητες ανύψωσης µε τον Ενέργεια. Αλλά ο 
τελευταίος Κρόνος 9 είχε πετάξει το 1974 κι 
όσοι είχαν περισσέψει απὀ τις ακυρωμένες 
αποστολές στη Σελήνη, αναπαύονταν παρο- 
πλισμένοι στην παραλία της Φλόριντα..,.Οι 
φήμες για Σοβιετικές πτήσεις στον Άρη στις 
αρχές του 21ου αιώνα, οργίασαν. Στα 1988 οι 
Αμερικανοί δραστηριοποιούν επιτέλους τα 
διαστημικά λεωφορεία µετά απὀ τριάντα δύο 
µήνες καθήλωσης και ξαναρχίζουν προσεκτι- 
κάτις εκτοξεύσεις, προσπαθώντας να αντα- 
πεξέλθουν σε ένα βαρυφορτωμένο διαστηµι- 
κὀ πρόγραµµα. Το νέο λεωφορείο |ντίβερ δεν 
θα εἶναι έτοιμο πριν το 1992. Αλλά οι Σοβιετι- 
κοί επιφύλασσαν και άλλες εκπλήξεις: Το 
Νοέμβριο του ίδιου χρόνου και δυό µόνο 
µήνες µετά την επαναδραστηριοποίηση των 
αμερικανικών λεωφορείων, µια γιγάντια κατα- 
σκευή βγαίνει απὀ τα υπόστεγα του Τγιουρα- 
τάμ και κατευθύνεται προς την εξέδρα εκτό- 
ξευσης. Είναι ένα πανίσχυρο συγκρότηµα 


Λίο δοκιμαστικά μοντέλα του θαλαµίσκου Κθάντ-4 
που θα αποτελέσουν τµήµα του διαστημικού σταθμού 
Μίρ. Στη δεύτερη φωτογραφία διακρίνεται το Τµήµα 
του φορτίου του Κθάντ-4 που περιλαμθάνει εξοπλισμό 
τηλεπισκόπησης, Όταν Τα τρία αυτά διαμερίσματα 
συνδεθούν µε το διαστημικό σταθμό, ο τελευταίος θα 
έχει πολύ µεγάλη χωρητικότητα Και θάρος πολλών 
δεκάδων τόννων. 


'Ἐνέργεια” και ενός διαστημικού λεωφορείου, 
του "Μπουράν”, που μοιάζει καταπληκτικά µε 
το αμερικανικό! Ἐχει μάλιστα και ελαφρά 
μεγαλύτερες δυνατότητες... Το Μπουράν 
εκτοξεύεται χωρίς πληρωμα στις 15 Νοεμβρί- 
ου καιµερικές ώρες αργότερα επιστρέφει στη 
Γη µε τηλεχειρισμό. Τώρα φαίνεται ότι τίποτα 
δεν συγκρατείτους Σοβιετικούς απὀ το επό- 
µενο διαστημικό ἀλμα; τον Άρη. Ἐνα µήνα 
αργότερα, οι Βλαντιμίρ Τιτὠφ και Μούσα 
Μανάρωφ συμπληρώνουν 366 µέρες παραµο- 
γής στο Μιρ, στα πλαίσια ίσως µιας προσπά- 
θειας προετοιμασίας για το μακρύ ταξίδιπρος 
στον Κόκκινο Πλανήτη. Το αποκορύφωμα: 
στο δρασθ/ΠΙ(Ώΐ Νθινς (Μάρτης 1989) ο ακα- 
δηµαϊκός Γιούρι ζάιτσεφ αναλύει µε λεπτοµέ- 
ρειες τις φάσεις προετοιμασίας του ταξιδιού, 
και δηλώνει ότι θα πραγµατοποιηθεί το αργό- 
τερο μέχριτο 2010... Είναι µια λογικἡ προο- 
πτική. 


Β ΑΡΧΗ ΤΟΥ ΤΕΛΟΥΣ Ἡ Τ0 ΤΕΛΟΣ 
ΤΗΣ ΑΡΧΗ; 


Όμως το άρθρο του Ζάιτσεφ ήταν η τελευταία 
αναλαμπή πριν το σκοτάδι. Το 1989 σημάδεψε 
την αρχή του τέλους για τις Σοβιετικές φιλο- 
δοξίες, Το διαστημικό πρόγραµµα της ΕΣΣΔ 
δεν θα μπορούσε µε κανέναν τρὀπο να μείνει 
ανεπηρέαστο απὀ τον κυκλώνα της περε- 
στρόϊκα. Μετά τις τεράστιες αλλαγές -που 
ἐμελλε να εκδηλωθούν µε δραματικό τρὀπο 
µέσα στο 1989- τα πράγματα δεν ήταν πια τα 
ἴδια. Όλοι παραδέχονταν πια ότιη ΕΣΣΔ διή- 
γυε περίοδο ισχνών αγελάδων. Έτσι τα ανε- 
ξέλεγκτα ποσά που ξοδεύονταν για διαστηµι- 
κές αποστολές των οποίων η χρησιμότητα 
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ἠταν αμφισβητήσιμη, άρχισαν να υφἰστανται 
περικοπές. Οι επικαλούµενοι λόγοι δεν έπει- 
θαν πια τον πολύ κόσµο. Οι επίγειες ανάγκες 
ήταν πολύ πιο επιτακτικές απὀ ένα ὀχι και 
τόσο επείγον ταξίδι στον Άρη, ἡ µια αποµίµη- 
ση του αμερικανικού στόλου των διαστημικών 
λεωφορείων. Ο ίδιος ο σχεδιαστής του Ενέρ- 
γεια, Μπόρις Γκουμπάνωφ δήλωσε χωρίς 
περιστροφές: "Ας μιλήσουμε µε ειλικρίνεια. Η 
κατάσταση στη Σοβιετική Ένωση είναιη εξής: 
διαθέτουµε έναν ισχυρό πυραυλικό φορέα 
αλλά ὀχι και τα ανάλογα φορτία.” Φυσικάο 
Γκουμπάνωφ εννοούσε ότι δεν υπήρχαν τα 
σχετικά κονδύλια για τα ανάλογα φορτία, 
αμφισβητώντας έτσι την αναγκαιότητα του 
Μπουράν. Οι φωνές διαμαρτυρίας από την 
ἴδια την ΕΣΣΔ εντάθηκαν όταν το Μάρτιο του 
1989 το Φόβος 2 ουσιαστικά απέτυχε στην 
αποστολή του στον Άρη. ταν µια πολύ κακή 
αρχή. Το Μάιο ο Κονσταντίν Γκρινγκόζ, επικε- 
φαλής του Σοβιετικού Ινστιτούτου Διαστημµι- 
κής Ἐρευνας, χρησιμοποίησε τσουχτερά 
λόγια: "Ἡ αποτυχία των αποστολών οφειλό- 
ταν σε ανικανότητα και ανευθυνότητα. Τα 
σχέδια που αφορούν την κατασκευή Σοβιετι- 
κών διαστημοπλοίων για επιστημονική έρευνα 
και επανδρωμένες πτήσεις, πρέπει να αναθε- 
ωρηθούν ριζικά.” Το κλίµα επιδεινώνεται και 
τον Αύγουστο ο Βάλερι Μπαρσούκωφ, διευ- 
θυντής του Ινστιτούτου Βερνάντσκι δηλώνει: 
"ΠἨιδέα ενός επανδρωµένου ταξιδιού στον 
Άρη γύρω στο 2015 απορρίπτεται εξαιτίας 
των δυσκολιών και του κόστους. Η υψηλή 
αξιοπιστία που απαιτείται για ένα τόσο μακρύ 
ταξίδι και οἱ άγνωστες παράμετροι που αφο- 
ρούν τον ανθρώπινο παράγοντα, αποτελούν 
δυσεπίλυτα προβλήµατα”. Τώρα πια ένα επαν- 
δρωμένο ταξίδι στον Άρη τοποθετείται απὀ 
τους Σοβιετικούς πολύ µακριά: στη δεκαετία 
2020-2090... Και είναι φυσικό, Σήµερα ακόµα 
Κιο πιο κακόπιστος παρατηρητής θα συµφω- 
νήσει ότιη Σοβιετική Ένωση υφίσταται σοβα- 
ρούς κλυδωνισμούς. Το μωσαϊκό των λαών 
που την αποτελούν ενωνόταν μέχρι πρό 
τινος µε την κοινή ιδεολογία, Από τη στιγµή 
όμως που η ιδεολογία υφίσταται σοβαρές 
αμφισβητήσεις, δεν υπάρχει µεγάλη συνοχή 
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στη Σοβιετική αυτοκρατορία. Οι ίδιοι οἱ Σοβιε- 
τικοί βλέπουν την πολιτική, οικονομική και 
κοινωνική κατάσταση της χώρας τους κάθε 
ἀλλο παρά ρόδινη. Μέχρι σημείου που διαπρε- 
πείς Σοβιετικοί οικονομολόγοι έφτασαν να 
δηλώνουν ότι οἱ δυσοίωνες προβλέψεις που 
διατυπώνουν οἱ δυτικές υπηρεσίες (µε πρώτη 
και καλύτερη τη ΟΙΑ) διέπονται απὀ υπέρµε- 
τρη αισιοδοξία! Οι σχετικές απόψεις διατυπώ- 
θηκαν σε µια τριήµερη συνάντηση Σοβιετικών 
και Αμερικανών οικονοµολόγων στην Ουάσι- 
γκτον τον Απρίλιο του 1990. Ενώ η ΟΙΑ εκτι- 
μούσε ότιτο ΑΕΠ στην ΕΣΣΔ είναι περίπου το 
5026 του αμερικανικού, ο Βίκτωρ Μπελκίν, επι- 
φανής οικονομολόγος και µέλος της Ακαδη- 
µίας Επιστημών δήλωσε ότι στην πραγµατικό- 
τητα το ΑΕΠ της ΕΣΣΔ βρισκόταν στο 2826 
του Αμερικανικού -αν όχι χαμηλότερα. Έτσι η 
επανδρωμένη αποστολή στον Άρη µόνο και 
µόνο ουσιαστικά για να στηθεί η Σοβιετική 
σημαία στην κόκκινη άµµο του πλανήτη, δεν 
προκαλεί και ιδιαίτερη συγκίνηση... Ας θυµη- 
θούμε το παράδειγµα του Απόλλωνα: το 
ενδιαφέρον του αμερικανικού κοινού για τη 
Σελήνη εξανεµίστηκε αµέσως µετά την πρὠτη 
προσελήνωση όταν όλοι είδαν ότι δεν υπήρχε 
εκεί τίποτα που να μπορούσε να τραβήξει την 
προσοχή του µέσου ανθρώπου. Χαρακτηρι- 
στικἠ ἦταν µια σχετικά πρόσφατη συζήτηση 
στη Σοβιετική ΤΝ στην οποία συμμετείχαν ο 
πρώην κοσμοναύτης Κονσταντίν Φεοκτίστωφ 
κιοβ͵, Σαγκντέγιεφ πρώην διευθυντής του |ΚΙ, 
του Ινστιτούτου Διαστημικής Ἐρευνας. 0 
Φεοκτίστωφ καταφέρθηκε εναντίον του 
συστήµατος Μπουράν-Ενέργεια, λέγοντας 
ὁτιαποτελούσε έναν "πιθηκισμό” του αµερικα- 
νικού σατλ και ότι επιπλέον ήταν εξαιρετικά 
δαπανηρό. "Σύμφωνα µε τους υπολογισμούς 
μου”, είπε ο Φεοκτίστωφ, "είναι 20-40 φορές 
δαπανηρότερο να μεταφέρονται σε τροχιά 
φορτία µε το Μπουράν, συγκριτικά µε το 
υπάρχον σύστηµα Σογιούζ-Προτόν’. Αρνήθη- 
κα να αναγνωρίσει ότι η δυνατότητα επιστρο- 
φής φορτίου στη Γη δικαιολογούσε την κατα- 
σκευή του Μπουράν. "Ακόμα και το πολυπλο- 
κότερο διαστημόπλοιο είναι φτηνότερο από 
µια και µόνο πτήση του Μπουράν!" Ας µην 


ξεχνάμε όµως κάτι σηµαντικό: ο Φεοκτίστωφ 
υπήρξε ο βασικός σχεδιαστής του Σογιούζ. 
Έτσι θα έπρεπε να υπερασπιστεί το δημιούρ- 
γηµά του -που ας σημειωθεί ότι έχει ηλικία 
είκοσι πέντε χρόνων. Παρά την αντιοικονοµι- 
κότητα του Μπουράν, δεν μπορούμε να πούμε 
ότιτο Σοβιετικό διαστημικό πρόγραµµα έχει 
προοπτικές εξέλιξης χωρίς κάποιο επανα- 
χρησιμοποιούμενο διαστημόπλοιο. Ο Μπόρις 
Γιέλτσιν, ο άσπονδος φίλος του Μιχαήλ 
Γκορμπατσώφ, καταφέρθηκε ακόµα εντονό- 
τερα εναντίον των δαπανών γιά το διάστηµα: 
υποστήριξε ότιτα διαστημικά κονδύλια πρέπει 
να παγώσουν για τα επόμενα πέντε έως εφτά 
χρόνια! Η πρότασή του όµως ήταν τόσο 
ακραία ώστε δεν έγινε αποδεκτή (μέχρι τώρα). 
Ο Γιούρι Σιγκώφ, ένας δημοσιογράφος του 
αμφιλεγόμενου περιοδικού "Αργκουμέντιι 
Φάκτι' υποστηρίζει ότιτα δύο τρίτα των µελών 
του Ανώτατου Σοβιέτ αντιτίθενται στη σηµε- 
ρινἠ µορφή που έχει το διαστημικό πρόγραµ- 
μα. Πολλοί πιστεύουν ότι τα χρήματα πρέπει 
να διοχετευθούν σε τοµείς όπως η γεωργία. 
Αλλά κάτιτἑτοιο εἰναι εξίσου ακραίο. Οίδιοςο 
Κονσταντίν Φεοκτίστωφ επισημαίνει ότι τα 
διαστημικά κονδύλια "παρόλο που εἶναι µεγά- 
λα, δεν συγκρίνονται µε αυτά που απορροφά 
το Υπουργείο Βελτίωσης της Γης καιτης 
Συντήρησης των Υδάτινων Αποθεμάτων”, 
που πρὀσφατα κατηγορήθηκε για οικονομικές 
ατασθαλίες. 


01 ΑΝΕΣΕΣ ΣΥΝΕΠΕΙΕΣ.., 


Έτσιτο 1988, ο διαστηµικός σταθµός Μιρ 
έμεινε για πρώτη φορά χωρίς πλήρωμα για 
αρκετούς µήνες. Οι Σοβιετικοί ανακοίνωσαν 
ότι εγκαταλείπουν για το άμεσο μέλλον τις 
πολύμηνες αποστολές και ότιθα στέλνουν 
απλώς διμελείς βάρδιες κοσμοναυτών µία ἠ 
δυο φορές το χρόνο. Ο φορέας Ενέργεια 
υπάρχει, ὀχι όµως και τα απαραίτητα ρούβλια 
για την ενεργοποίησή του. Η επόµενη πτήση 
του Μπουράν αναβάλλεται για το 1991. Καιη 
πρὠτη επανδρωμένη πτήση αναβάλλεται για 
το 1992. Είναι κάτι φυσικό. Η ιδέα της αντιπα- 
ράθεσης µε τα αμερικανικά λεωφορεία δεν 
ενθουσιάζει πια κανένα. Εκτός αυτού υπάρ- 
χουν σοβαρά προβλήµατα στα ηλεκτρονικά 
συστήµατα του Μπουράν ιδιαίτερα κατά την 
επάνοδό του στη Γη - σε αντίθεση µε τα αμε- 
ρικανικά διαστημικά λεωφορεία όπου η σχέση 
αστροναυτών- κομπιούτερ έχει τεράστια ευε- 
λιξία. Το ότιτο Μπουράν µπορεί να επιστρέ- 
φειµε τηλεχειρισμό δεν αποδεικνύει την ανω- 
τερότητά του έναντι των Αμερικανικών λεω- 
φορείων. Τα τελευταία έχουν κι αυτά δυνατό- 
τητα τηλεχειρισμών. Απλά, οι Αμερικανοί δεν 
μπορούν να ριψοκινδυνεύουν την ασφάλεια 
των πολυμελών πληρωμάτων τους. Στη διἁρ- 
κεια του 1989 πραγματοποιούνται µόνο 25 
εκτοξεύσεις πυραύλων Προτόν και 5ἱ -4/9ἱ -6 
απὀ το Τγιουρατάμ - κάτι που αντιπροσωπεύει 
µείωση 403ο σε σχέση µε το 1988... Ταυτόχρο- 
να έρχονται και οι αποκαλύψεις. Τον Αὐγου- 
στο ο πρώην κοσμοναύτης Βάλερι Μπικόφσκι, 
παραδέχτηκε επίσηµα ότι αυτός ήταν ο 
άνθρωπος που θα έστελναν οι Σοβιετικοί για 
µια περισελήνια πτήση στα 1968 (πριν την 
αντίστοιχη πτήση του Απόλλωνα 8). Το 
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Πιρουλικός φορέας Προτόν στο χώρο αποθήκευσης 
πριν την εκτόξευση. Διακρίνονται τα ονόματα των 
«χορηγών» της εκτόξευσης. Η διαφήμιση έχει εισχω- 
ρήσει και στο ΣοθΙετικό διαστημικό πρόγραµµα. Η δια- 
στηµική συνεργασία και η εµπορικοποίηση Του διαστή- 
µατος θα αποτελούν Τα θασικά χαρακτηριστικά του 
άμεσου μέλλοντος, 


Σεπτέμβριο οἱ Σοβιετικοί παραδέχονται επί- 
σηµα για πρώτη φορά µετά από είκοσι εννιά 
χρὀνια το φοβερό ατύχημα που συνέβη στις 
24 Οκτωβρίου 1960 και το οποίο στοίχισε τη 
ζωή σε 54 άτοµα. Κατά τη διάρκεια µιας απο- 
τυχηµένης εκτόξευσης ο πύραυλος είχε 
εκραγεί. Ανάµεσα στα θύματα ήταν κι ο στρα- 
τάρχης Μιτροφάν Νεντέλιν, επικεφαλής των 
Σοβιετικὠν Πυραυλικών Δυνάμεων. Το Δεκέμ- 
βριο άλλες αποκαλύψεις: µια ομάδα Αµερικα- 
νών επιστημόνων του ΜΙΤ μένει µε το στόμα 
ανοιχτό όταν βλέπει και φωτογραφίζει για 
πρώτη φορά τις µονοθέσιες σεληνακάτους 
που είχαν ετοιμάσει οι Σοβιετικοί στη δεκαετία 
του '60 -των οποίων την ύπαρξη αρνιούνταν 
επίµονα επίἰ δεκαετίες (βλέπε "Π", Ιανουάριος 
1990). Για πρώτη φορά οἱ Σοβιετικοί παραδέ- 
χονται ανοιχτά ότι μέχρι το 1974 υπήρχε ένα 
ενεργό πρόγραµµα για επανδρωμένες πτή- 
σεις στη Σελήνη, το οποίο όµως ακυρώθηκε 
µετά από τρεις αποτυχημένες εκτοξεύσεις 
τεράστιων πυραυλικών φορέων Ν-Ί. 


Τ0 ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΜΠΟΥΡΑΝ 
ΚΛΥΛΩΝΙΖΕΤΛΙ... 


Τον Ιανουάριο του 1990 ανακοινώθηκε ότι 
ακυρώνεται η εκτόξευση του φορέα Ενέργεια 
που είχε προγραμματιστεί για το ίδιο έτος.Ο 
λόγος ήταν αυτός που εἰχε επικαλεστεί ο 
αρχισχεδιαστής Γκουμπάνωφ μερικούς µήνες 
πριν; δεν υπήρχε αρκετά µεγάλο φορτίο για 
να εἶναι οικονομικά συμφέρουσα µια εκτόξει- 
ση µέσα στο 1990! Είναι ειρωνικό το ότι οι 
Σοβιετικοί δἰαθέτουν τον Ενέργεια αλλά ὀχι 
µεγάλα φορτία για εκτόξευση, ενώ οι Αµερικα- 
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νοί προβληματίζονται απὀ το αντίθετο: δεν 
διαθέτουν φορέα µε µεγάλες δυνατότητες! Η 
εκτόξευση του 19980 ακυρώθηκε επειδή οἱ 
Σοβιετικοί είχαν δημιουργήσει περιθώρια για 
εκτόξευση ενός επιπλέον τόννου φορτίου, 
μειώνοντας τη θερµοκρασία των κρυογονικών 
καυσίμων... 

Το πρὀγραµµα Ενέργεια-Μπουράν μαστίζεται 
απὀ µια παράξενη κακοτυχία. Το γκρουπτων 
υποψήφιων κοσμοναυτών που θα το επάν- 
δρωναν συγκροτήθηκε στα 1978 και ολοκλή- 
ρωσε τη βασική του εκπαίδευση στα 1981. 
Όμως µια περίεργη “κατάρα” τούς κατέτρεχε. 
Ένας απ’ τους κοσμοναύτες, ο Όλεγκ Κονο- 
νένκο, σκοτώθηκε το 1978 κατά τη διάρκεια 
απονήωσης απὀ Σοβιετικό αεροπλανοφόρο. 
Ενας άλλος κοσμοναύτης, ο Ανατόλι Λεβ- 
τσένκο, πέθανε απὀ όγκο στον εγκέφαλο 
στις 6 Αυγούστου 1988 μερικούς µήνες µετά 
από µια διαστημική πτήση. Μόλις δώδεκα 
μέρες µετά σκοτώνεται και ο Αλεξάντρ 
Στσούκιν όταν συνετρίβη το 9-26 που πιλο- 
τάριζε! Έτσι σαν πλήρωμα της πρώτης επαν- 
δρωµένης πτήσης του Μπουράν, ορίστηκαν 
οι |γκόρ Βολκ και ο Λιθουανός Ριµάντας Σταν- 
κιαβίκους... Στις 38 Σεπτεµβρίου 1990 όµως ο 
Στανκιαβίκους σκοτώθηκε όταν έπεσε το 9ι.- 
27 κατά τη διάρκεια αεροπορικής επίδειξης 
στη Νότια Ιταλία. Στο μεταξύ ο Ιγκόρ Βόλκ 
καθηλώνεται εξαιτίας προβλημάτων υγείας, 
Το πρόγραµµα Μπουράν λοιπόν δεν υποφέ- 
ρει µόνο απὀ έλλειψη κονδυλίων, αλλά και 
απὀ έλλειψη πιλότων! Ἠδη κλυδωνίζεται επι- 
κίνδυνα, έχοντας ήδη κοστίσει 14 δισεκατοµ- 
μύρια ρούβλια χωρίς να έχουν ολοκληρωθεί 
καν οι δοκιμαστικές πτήσεις. "Οιµη επανδρω- 
μένες πτήσεις είναι φθηνότερες και αποδί- 
δουν αμεσότερα οικονομικά οφέλη”, λέει το 
Σεπτέμβριο του 1990 ο διαστηµικός υπεύθυ- 

γος Μπόρις Μπελίσκι. Κι ο διάσηµος Αµερικα- 
γός αναλυτής Τζέιμς Ὀμπεργκ λέει χαρακτη- 

ριστικά: "Δεν θα παραξενευόµουν αν οι Σοβιε- 
τικοί ακύρωναν εντελώς το σχέδιο Μπουράν 
και έβαζαν στο "ράφι” το φορέα Ενέργεια για 
τα επόμενα δέκα τουλάχιστον χρόνια”. Η 

κατάσταση του Σοβιετικού διαστημικού προ- 


γράμματος επιδεινώνεται ολοένα. Δηλώσεις 

του Μπόρις Γιέλτσιν επιβεβαιώνουν τις σκἑ- 

Ψεις του Όμπεργκ: 'Η δημοκρατία της Ρωσίας 

δεν θα λάβει µέρος σε διαστημικά προγράµ- 

µατα για τα οποία δεν ενδιαφέρεται. ἠ Ρωσική 
δημοκρατία θα υποστηρίξει οικονομικά τέτοια 
σχέδια µόνο αν η Σοβιετική κυβέρνηση περι- 

κόψει τις στρατιωτικές της δαπάνες κατά 
2039....". Η εχθρική στάση απέναντι στα δια- 
στηµικά επιτεύγματα είναι υπαρκτή εδώ και 
χρόνια, αλλά τον τελευταίο καιρό έγινε Ιδιαί- 
τερα έκδηλη µετά τις υπερβολικές ελλείψεις 

σε αγαθά και είδη πρώτης ανάγκης. Ανάλογη 

στάση µε τη δημοκρατία της Ρωσίας τηρεί και 
η Εσθονία. Επίσης οἱ χώρες της Ανατολικής 
Ευρώπης ενδέχεται να αποσυρθούν απὀ τον 
ἱΙντερκόσμος, τον ανατολικό "διαστημικό 

συνασπισμό”. Ειδικά η Τσεχοσλοβακία δεν 
βλέπει την ώρα να προσχωρήσει στην Ευρω- 
παϊκἠ Διαστημική Υπηρεσία (Ε9Α). Σύµφωνα 
με την Τσέχικη εφημερίδα "Λιντόβε Νοβίνι” η 
κυβέρνηση της χώρας περιμένει µέχρινα 
γίνει µετατρέψιμµο το εθνικό νόμισμα για να 
προσχωρήσει στην ΕΦΑ. Γιατί όμως κινδυνεύ- 
ει να ακυρωθεί ένα πρόγραµµα που στοίχισε 
τόσα πολλά, και που αν γίνει επιχειρησιακό 
µπορεί να ὠφελήσει αφάνταστα τη Σοβιετική 
Ένωση; Οι εμφανείς λόγοι εἶναι φυσικά τα 
οικονομικά προβλήµατα που αντιμετωπίζει η 
ΕΣΣΔ. Όμως υπάρχει ἑνας βαθύτερος λόγος. 


ΣΟΒΙΕΤΙΚΗ ΤΑΚΤΙΚΗ: Τ0 ΧΡΟΝΙΚΟ 
ΕΝΟΣ ΠΡΟΑΝΑΓΓΕΛΘΕΝΤΟΣ ΘΑΝΑΤΟΥ... 


Ανέκαθεν το Σοβιετικό διαστημικό πρόγραµµα 
και γενικότερα η Σοβιετική τεχνολογία ακο- 
λουθούσε µια περίεργη όσο και αδιέξοδη 
τακτική. Αυτή η τακτική οφειλόταν στο άκα- 
µπτο γραφειοκρατικὀ σύστηµα. Ἠταν απλού- 
σταταη αντιγραφή οποιουδήποτε δυτικού 
τεχνολογικού εγχειρήματος το οποίο ήταν ή 
θα μπορούσε να αποτελέσει οικονομική, 
τεχνολογική ἡ στρατιωτική απειλή. Οι Σοβιε- 
τικοί ποτέ δεν λάβαιναν υπ᾿ όψη τους το ενδε- 
χόμενο να µην μπορούσαν να ανταπεξέλθουν 
οικονομικά ή τεχνολογικά σε ἑνα παρόμοιο 
εγχείρημα. Η καχύποπτη και γραφειοκρατική 
αυτή προσέγγιση δεν υπαγορευόταν σχεδόν 
ποτέ απότις πραγματικές ανάγκες της Σοβιε- 
τικής οικονοµίας ή της Σοβιετικής άμυνας, 
Απλά οι Σοβιετικοί προσπαθούσαν να αναπτύ- 
ξουν τεχνολογικά επιτεύγματα αντίστοιχα µε 
τα δυτικά. Αλλά επειδἠ οἱ ανάγκες της χώρας 
ήταν ριζικά διαφορετικές, πολλά απὀ τα προ- 
γράμματα έφτασαν σε αδιέξοδο. Ένα παρά- 
δειγµα αυτού του είδους ήταν το Σοβιετικὀ 
πρὀγραµµα για την κατάκτηση της Σελήνης, 
Μετά την ανακήρυξη του Τζών Κένεντι για 
πτήση στη Σελήνη μὲχρι το 1970, ο Νικήτα 
Χρουστσώφ πίεσε τους διαστημικούς του επι- 
στήµονες να αναπτύξουν ένα ανάλογο πρό- 
γραμµµα. Η Σοβιετική τεχνολογία όµως δεν 
ήταν αρκετά ανεπτυγμένη, ούτε τα ερευνητικά 
και τεχνολογικά της ιδρύματα μπορούσαν να 
ανταποκριθούν σε µια τέτοια κολοσσιαία προ- 
σπάθεια. Αποτέλεσμα: ατυχήματα, καταστρο- 
φές και ριψοκίνδυνες ενέργειες εντυπωσια- 
σμού χωρίς πραγματική χρησιμότητα. Οι 
Σοβιετικοι δεν έφτασαν ποτέ στη Σελήνη - και 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ οἱ 


ίσως να µην μπορούσαν. Παρ’ όλο που είχαν 
αναπτύξει σεληνακάτους Και είχαν φτάσει σε 
σηµείο να ορίσουν τη σύνθεση των σεληνια- 
κών πληρωμάτων, δεν διέθεταν την απαιτού- 
µενη τεχνολογία για ένα τόσο πολύπλοκο 
εγχείρημα όπως η προσελήνωση. Όταν στα 
1975 έγινε η µεικτή αποστολή Απόλλων-Σογι- 
οὐύζ, οἱ Αμερικάνοι αστροναύτες εντυπωσιά- 
στηκαν απὀ το κυριολεκτικά πρωτόγονο 
Σογιούζ που δεν ξεπερνούσε σε επίπεδο 
τεχνολογίας τις κάψουλες Ερμής, Κάτι ανά- 
λογο συνέβη Και µε το περίφημο Σοβιετικό 
µίνι-διαστημοπλάνο που φωτογραφήθηκε το 
1983 κατά τη διάρκεια ανάκτησής του από 
Σοβιετικό πλοίο στον Ινδικό ωκεανό. Όταν 
στη δεκαετία του '60 οι Αμερικάνοι ακύρωσαν 
το πρόγραµµα για το διαστηµοπλάνο 4γΠ8- 
508, οι καχύποπτοι Σοβιετικοί άρχισαν ένα 
αντίστοιχο πρόγραµµα. Το πρόγραµµα όµως 
αυτό εγκαταλείφθηκε από έλλειψη κονδυλίων 
που διοχετεύονταν στο σεληνιακό τους πρό- 
γραµµα. Κατά εἰρωνικό τρόπο το σεληνιακό 
πρόγραµµα ακυρώθηκε κι αυτό αργότερα. 
Κάτι ανάλογο συνέβη και µε την ανάπτυξη 
του Τυ-144 του πρώτου Σοβιετικού υπερηχη- 
τικού επιβατηγού αεροσκάφους - που ήταν µια 
προσπάθεια των Σοβιετικών να αντιγράψουν 
το Κονκόρντ. Είναι χαρακτηριστικές οι δηλώ- 
σεις του αεροναυπηγού Αλεξέϊ Τουπόλεφ, 
µετά την ακύρωση του προγράµµατος Τι-144 
στα 1971. Ο Τουπόλεφ είχε αγανακτήσει απὀ 
την έλλειψη λογικής που χαρακτήριζε κάθε 
Σοβιετική προσέγγιση σε δυτικό τεχνολογικὀ 
επίτευγμα: “Πρώτα σχεδιάζετε και κατασκευ- 
άζετε φέροντα σώματα (Σ.Σ. διαστηµοπλάνα). 
Μετά αρχίζετε το πρόγραµµα για το υπερηχη- 
τικό μεταφορικό αεροσκάφος κι εμείς έπρεπε 
να σχεδιάσουμε ένα τέτοιο σκάφος, Και τώρα 
που φτάσαμε στη φάση κατασκευής του 
ξοδεύοντας χρήματα που θα μπορούσαν να 
επενδυθούν καλύτερα σε ἀλλους τοµείς, 
εσείς το ακυρώνετε!”. Όταν στη δεκαετία του 
70 οι Αμερικάνοι κατασκεύαζαν τα διαστημικά 
τους λεωφορεία οἱ Σοβιετικοί θεώρησαν σκό- 
πιµο να αναπτύξουν κι αυτοί ένα ανάλογο 
σύστηµα. Αποτέλεσμα: αν εξαιρέσουμε µερι- 
κές λεπτομέρειες, το Μπουράν ήταν µια 
πιστή αντιγραφή του Αμερικανικού διαστηµι- 
κού λεωφορείου. Ἠταν φυσικό: οι Αμερικάνοι 
είχαν ήδη δημιουργήσει τη µορφή του σκά- 
φους την οποία βρήκαν έτοιμη οἱ Σοβιετικοί 
και την αντέγραψαν βελτιώνοντάς την ελα- 
φρά, Στα 1989, ο Ρ. Σαγκντέγιεφ σχολίασε 
την παράλογη αυτή Σοβιετική προσέγγιση 
που έγινε χωρίς να υπάρχει πραγματική ανά- 
γκη για ἑνα διαστημικό λεωφορείο πανομοιό- 
τυπο µε το Αμερικανικό. Οι στρατιωτικοί θα 
ἐπαιζαν κι αυτοί το ρόλο τους. Τον Ιούνιο του 
1990 ο Αλεξάντρ Ντουνάγιεφ, επικεφαλής 
του Γκλαβκόσμος, δήλωσε στην εφημερίδα 
"Λιτερνατούρναγια Γκαζέτα” ότι το σύστηµα 
Ενέργεια-Μπουράν εἶχε σχεδιαστεί βασικά 
για στρατιωτικές εφαρμογές. Ο Ντουνάγιεφ 
δήλωσε ότι όλοι οι υπόλοιποι αντικειµενικοί 
σκοποί του συστήµατος ήταν "δευτερεύο- 
ντες”. Ας θυμηθούμε και τις αντιδράσεις των 
Σοβιετικών µετά την πρώτη πτήση του Κολού- 
µπια το 1981: είχαν διαμαρτυρηθεί πολύ έντο- 
να για τις επικείµενες στρατιωτικές εφαρµο- 
γὲς των διαστημικών λεωφορείων. Όταν στα 
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1983 ο Ρόναλντ Ρήγκαν ανακοίνωσε την 
έναρξη του προγράµµατος 90! (“Πόλεμος 
των Αστρων”), οι Σοβιετικοί βιάστηκαν να ανα- 
πτύξουν το σύστηµα Ενέργεια-Μπουράν 
χωρίς να είναι σίγουροι αν θα μπορούσαν να 
συναγωνιστούν τις ΗΠΑ σε επίπεδο τεχνολο- 
γίας, Κάτι τέτοι δεν έγινε δυνατὀ. Όμως οι 
καιροί άλλαξαν. Το άκαμπτο γραφειοκρατικό 
σύστηµα της ΕΣΣΔ καταρρέει. Τα οικονομικά 
κονδύλια είναι ισχνά και υπάρχει περισσότε- 
ρος έλεγχος στις δαπάνες. Αυτό θα αποτρέ- 
Ψει μελλοντικές αδιέξοδες προσπάθειες 
µίµησης δυτικών τεχνολογικών επιτευγµατων. 


Για να αντιµετωπίσειτις πραγματικές της ανά- 
γκες, η ΕΣΣΔ αρχίζει να στρέφεται στη δηµι- 
ουργία επαναχρησιμοποιούµενων διαστηµο- 
πλοίων, περισσότερο ευέλικτων από το 
Μπουράν. Το 1967 ο ίδιος ο Γιούρι Γκαγκάριν 
είχε κάνει µια εργασία πάνω στο θέµα των 
επαναχρησιμοποιούµενων διαστηµοπλοίων. 
Στη δεκαετία του '60 υπήρχαν σχέδια για το 
υπερηχητικὀ διαστηµοπλάνο Μικογιάν 90-50 
το οποίο θᾳ αποτελείτο απὀ δυο ορόφους µε 
πτέρυγες απὀτους οποίους ο ένας θα έμπαινε 
σε τροχιά. Σήµερα μετά τις περικοπές στο 
πρόγραµµα Ενέργεια-Μπουράν, εκπονούνται 
διάφορα σχέδια για να αντιμετωπιστούν οι 
διαστημικές απαιτήσεις των αρχών του 21ου 
αιώνα. Οι Σοβιετικοί πιστεύουν ότι μέχρι το 
2010, τα εκτοξευόµενα φορτία θα ζυγίζουν 
γύρω στους 10 τόννους και σπάνια θα υπερ- 
βαίνουν τους 29-30 τόννους. Ο Σοβιετικός 
οργανισµός ΝΡΟ Μολνίγια έδωσε στη δηµο- 
σιότητα αρκετά σχέδια για τους διαδόχους 
του Μπουράν. Υπάρχουν προτάσεις να χρη- 
σιµοποιηθεί το γιγαντιαἰο αεροσκάφος Αντό- 
νωφ Αη-225 σαν εναέρια εξέδρα εκτόξευσης 
διαστημικών φορτίων. Θα πρὀκειται δηλαδή 
για ένα σύστηµα µε πολύ μεγαλύτερες δυνα- 
τότητες απὀ το αμερικανικό Β-5ο/Πήγασος. 
Το φορτίο που θα µεταφέρειτο Αντόνωφ µπο- 


0, κοσμοναύτες Μουσά Μανάροφ (αριστερά) και Βλα- 
γτιµίρ Τιτώφ (κέντρο) λίγο µετά τη συμπλήρωση της 
ετήσιας αποστολής τους στο Σοθιετικό σταθμό ΜΙρ. 
Δεξιά διακρίνεται ο Γάλλος κοσμοναύτης ζάν-Λούπ 
Κρετιέν που επέστρεψε µαζίτους µε το διαστημόπλοιο 
Σογιούζ ΤΜ-Θ6. 0 δρόµος που θα ακολουθήσει η Σο61ε- 
τική Ένωση στον Τοµέα του διαστήματος στο µέλλον 
είναι αυτός των συνεργασιών. 


ρεί να έχει βάρος µέχρι 250 τόννους! Υπάρ- 
χουν επίσης και οἱ ακόλουθες προοπτικές; 

Ένα µερικά ανακτώμενο σύστηµα µε διθέσιο 
μίνι-διαστημοπλάνο που θα ἐχειικανότητα 
τοποθέτησης 7-8 τόννων σε τροχιά. Ένα 
τέτοιο μοντέλο επιδείχτηκε στην πρόσφατη 
αεροδιαστηµική έκθεση στη Σιγκαπούρη. 

Ένα πλήρως επανακτήσιµο διθέσιο διαστη- 
µοπλάνο για µεταφορά 5 τόννων σε τροχιά 
ύψους 200 χλμ. 

Ένα αναλώσιμο όχηµα µε ικανότητα τοποθέ- 
τησης 20-37 τόννων σε τροχιά. Μια άλλη διά- 
ταξη αφορά µια αναθεωρημένη εκδοχή του 
Μικογιάν 50-50: ἑνα αεροδιαστηµοπλάνο 
μεταφέρει στην “πλάτη του” ένα πλήρως επα- 
νακτήσιµο όχημα βάρους 25 τόννων το οποίο 
τίθεται σε περιγήινη τροχιά. Η Σοβιετική αυτή 
προσπάθεια -υπαγορευόµενη απὀ τις οἰκονο- 
µικές περικοπές και το γενικό πνεύμα αναθε- 
ώρησης- συμπίπτει µε τις αντίστοιχες αµερι- 
κανικές προσπάθειες: τη δημιουργία ενὸς 
βιώσιμου οικονοµικότερου συστήµατος που 
θα αντικαταστήσει ή θα συμπληρώσει τις ὅρα- 
στηριότητες του αμερικανικού διαστημικάού 
λεωφορείου (βλ. “Π”, Διαστημικά Νέα, Οκτώ- 
βριος 1990). Τέλος µια άλλη προοπτική εἰναι 
η συνεργασία ΕΣΣΔ-Μ. Βρετανίας για την 
ανάπτυξη ενός επαναχρησιμοποιούµενου 
διαστηµοπλάνου που θα βασίζεται στο Βρετα- 
νικό ΗΟΤΟΙ. (βλ. “Π”, Διαστ. Νέα, Οκτώβριος 
1990). 
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Λεπτομέρεια του σοθιετικού διαστημικού λεωφορείου 
Μπουράν όπου διακρίνεται το Τµήµα Του αμπαριού 
πίσω ακριθώς απὀ Το κόκπιτ. Η χρησιμότητα του 
Μπουράν αμφισθητείται έντονα απὀ πολλούς επιστή- 
µογες στη Σοθιετική Ένωση, που υποστηρίζουν ότι 
κατασκευάστηκε µε µόνο σκοπό να μιμηθεί τους Αµμε- 
ρικανούς. 


Τ0 ΜΕΛΛΟΝ ΕΙΝΑΙ Η ΕΜΠΟΡΙΚΗ 
ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΤΗ 


Μια άλλη σηµαντική διέξοδος απὀ το διαστη- 
µικό αδιέξοδο της ΕΣΣΔ είναιη συνεργασία µε 
άλλες χώρες - φυσικά για την αποκόµιση οἰκο- 
νομικού κέρδους. Οι Σοβιετικοί θέλουν να 
μοιραστούν ὁσο γίνεται τα οικονομικά βάρη 
κάνοντας εντυπωσιακά “ανοίγματα”. Μια απ’ 
τις από καιρό συνεργαζόμενες µε την ΕΣΣΔ 
χώρες είναι η Γαλλία. Εκτός απὀ τα πολυάριθ- 
μα επιστημονικά Σοβιετογαλλικά διαστημικά 
πειράµατα, ἐχουν πραγµατοποιηθεί και δυο 
µεικτές επανδρωμένες πτήσεις. Στις 22 
Δεκεμβρίου 1989 υπογράφηκε η συμφωνία για 
µια τρίτη Σοβιετογαλλική πτήση που θᾳ πραγ- 
µατοποιηθεί το 1992. Η 12ήμερη πτήση θα 
έχει την επωνυμία “Αντάρης” και θα κοστίσει 
στους Γάλλους 12 εκατομμύρια δολάρια. 0 
Γάλλος κοσμοναύτης θα είναι ο δοκιμαστής 
πιλότος, αντισµήναρχος Μισέλ Τονινί. Η 
ΕΣΣΔ προσπαθεί να αποκομίσει όσο γίνεται 
μεγαλύτερα οικονομικά οφέλη από το διαστη- 
µικό της πρόγραµµα. Δορυφόροι, πύραυλοι 
και διαστημικές φωτογραφίες "βγαίνουν στο 
σφυρί’, Σε σχετική επιστολή που έστειλε στο 
Γκλαβκόσμος ο συγγραφέας αυτού του 
άρθρου, η Σοβιετική υπηρεσία απάντησε µε 
έναν ενδιαφέροντα τιµοκατάλογο υπηρεσιών 
που άρχιζαν απὀ τεχνικά διαγράµµατα και 
σλάιντς και έφταναν σε διαφημιστικά πόστερ! 
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Τέξας! Είναι επίσης χαρακτηριστικό ότι 
πολλές φορές οἱ Σοβιετικοί πυραυλικοί 
φορείς έχουν πάνω τους διαφημίσεις. Πριν 
την εκτόξευση της δεύτερης Σοβιετογαλλι- 
κής αποστολής το Νοέμβριο του 1988 είχε 
πραγµατοποιηθεί µεγάλη συνέντευξη τύπου 
στην οποία όμορφες Ρωσίδες µοίραζαν απλό- 
χερα πλούσιο διαφημιστικό υλικό στους δυτι- 
κούς δημοσιογράφους, "Πρέπει να βρούμε τη 
σωστή ισορροπία στο μάρκετινγκ που κάνου- 
με”, είπε ένας Σοβιετικός μάνατζερ της δια- 
στηµικής βιομηχανίας. “Πρέπει να αποφύγου- 
µε την αμηχανία και τις ερασιτεχνικές προ- 
σπάθειες. Αλλά αυτό θα πάρει χρόνο επειδή 
µέχρι τώρα δεν είχαµε τη σχετική εμπειρία. 
Νομίζω ὁτι κάναμε μερικές υπερβολές στο 
παρελθόν οἱ οποίες οφείλονταν στο γεγονός 
ὀτιθέλαμε να κάνουμε πάρα πολλά πράγματα, 
πάρα πολύ γρήγορα. Η κατάσταση δεν µπορεί 
να αλλάξει απὀ τη µια στιγµή στην άλλη εἰδικά 
για τη χώρα µας η οποία έχει µείνει "έξω απὀ 
το χορό” εδώ και πολλά χρόνια”. Η Σοβιετική 
Ένωση όμως δεν συνεργάζεται µόνο µε τη 
Γαλλία. Ηδη έχουν προηγηθεί μικτές πτήσεις 
µε κοσμοναύτες από Ανατολικές και Ασιατι- 
κές χώρες. Όμως αυτές είχαν μάλλον πολιτικά 
παρά οικονομικά κίνητρα. Στο προσεχές μέλ- 
λον η ΕΣΣΔ θα συνεργαστεί σε καθαρά οικο- 
νομική βάση µε την Αυστρία, την Ιαπωνία, την 
Ιταλία, την Ισπανία και τη Γερμανία (φυσικά η 
Ελλάδα απουσιάζει!). Η πτήση του Αυστρια- 
κού κοσμοναύτη θα πραγµατοποιηθείτο 
Νοέμβριο του 1991 και θα διαρκέσει µια εβδο- 
µάδα. Αλλά πριν τον Αυστριακό προηγήθηκεο 
Ιάπωνας δημοσιογράφος της ΤΒ5 Τογιοχίρο 
Ακιγιάµα, µε την αποστολή ΣογιούζτΤΜ-11. 
Μια Σοβιετογερµανική πτήση αναμένεται για 
το 1982. Πρέπει να σημειώσουμε ὀτιη ενο- 
ποιημµένη πλέον Γερμανία διαθέτει πέντε 
εκπαιδευόµενους αστροναύτες οἱ οποίοι θα 
πετάξουν ὀχι μόνο µε Σογιούζ, αλλά καιµε 
Αμερικανικά διαστημικά λεωφορεία καθώς και 


Ακόμα πιο εντυπωσιακό είναι ότι το τµήµα 
μάρκετινγκ της Γκλαβκόσμος εδρεύει στο 
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με τον Ευρωπαϊκό Ερµή. Πάντως ένας τέτοι- 
ος επισκέπτης-κοσμοναύτης Σογιούζ εκπαι- 
δεύεται πολύ σκληρότερα απὀ έναν αντίστοι- 
χο επισκέπτη-αστροναύτη αμερικανικού δια- 
στημικού λεωφορείου. Η επιβάρυνση σε ϱ 
είναι µεγαλύτερη, η προσεδάφιση είναι επώ- 
δυνη και ο κοσμοναύτης έχει πολύ µεγάλες 
υπευθυνότητες. Θα πρέπει να µπορεί να 
κυβερνήσει ο ίδιος το Σογιούζ και να πραγµα- 
τοποιήσει τους χειρισμούς σύνδεσης και επα- 
νόδου! Ο κοσμοναύτης πρέπει επίσης να 
μάθει και Ρωσικά. Το Μάρτιο του 1990 στην 
έκθεση Εμπορικών Διαστημικών Εφαρμογών 
στο Μοντρέ της Ελβετίας, η ΕΣΣΔ διέθετε το 
µεγαλύτερο περίπτερο, κάνοντας αισθητή 
την παρουσία της. Μιλώντας στο Μοντρέ, ο 
ὃρ Λεονίντ Γκορσκώφ κοστολόγησε τις 
Σοβιετικές διαστημικές υπηρεσίες: "Η απο- 
στολή φορτίου... στοιχίζει κάπου 20.000 δολά- 
ρια το χιλιόγραμμο... Το κόστος ανάκτησης 
φορτίου εξαρτάται απὀ τις διαστάσεις του 
τελευταίου και προσδιορίζεται µόνο µετά απὀ 
λεπτομερή ανάλυση. Μπορεί να κυμαίνεται 
από 20 μέχρι 60.000 δολάρια ανά χιλιόγραμ- 
μο”. Ο Γκορσκώφ προσδιόρισε ακόµα καιτο 
κόστος τυχόν "διαστημικού περιπάτου” (ΕΝΑ) 
που µπορεί να απαιτηθεί. Η τιµή ήταν πολύ 
τσουχτερή: 400.000 δολάρια την ώρα! Το διά- 
στηµα κοστίζει ακριβά και έτσι αναγκαστικα οἱ 
Σοβιετικοί προσπαθούν να πουλήσουν τις 
υπηρεσίες τους. Το 1995 θα εκτοξευτεί απὀ 
το διεθνές διαστηµοδρόμµιο Γιόρκ στην 
Αυστραλία ο πρώτος δυτικός δορυφόρος µε 
φορέα Σοβιετικό πύραυλο Ζενίτ. Τον Ιούλιο 
του 1990 σε µια άλλη έκθεση στη Μόσχα, 
εκτέθηκαν εμπορεύσιµα παραπροϊίόντα των 
διαστημικών πτήσεων. Ο διευθυντής της 
έκθεσης Μπόρις Ισατσένκο δήλωσε ότι μέχρι 
το 2000η ΕΣΣΔθα ἐχεικέρδος 2 δισ. ρούβλια 
απ᾿ την πώληση αυτών των προϊόντων. Στις ϐ 
Αυγούστου επιστρέφουν στη Γη οι κοσμοναύ- 
τες Ανατόλι Σολοβιώφ και Αλεξάντρ Μπαλά- 
ντιν αφού έμειναν έξι περίπου µήνες στο Μιρ. 
Παρά τις ανησυχίες, τα προβλήματα στην 
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αντιθερµικἡ ασπίδα του Σογιούζ δεν ήταν µοι- 
ραΐα κι έτσι οι κοσμοναύτες επέστρεψαν σώοι 
και αβλαβείς, αφού πρώτα κόντεψαν να πεθά- 
νουν στο διάστηµα όταν στην επιστροφή 
τους απὀ ένα “διαστημικό περίπατο” ανακά- 
λυψαν ότι η θυρίδα του Μιρ δεν έκλεινε.Ο 
τύπος έδωσε μεγαλύτερη σηµασία στις κακο- 
τυχίες των κοσμοναυτών παρά στο γεγονός 
ότι οι δυο άντρες έφεραν µαζίτους αρκετά 
κιλά επεξεργασµένων κρυστάλλων τους 
οποίους η Γκλαβκόσμος πιστεύει ότιθα που- 
λήσει ακριβά. Οι κοσμοναύτες έφεραν επίσης 
και 2000 φωτογραφίες της Γης οἱ οποίες θα 
πωληθούν µε τιµή 1000 δολαρίων σε κάθε 
ενδιαφερόμενο. Τον Οκτώβριο του 1990 ανα- 
κοινώθηκε ότι τα κέρδη απὀ την αποστολή 
έφτασαν στα 13 εκατομμύρια ρούβλια. Ορι- 
σμµένοι εἰδικοί πιστεύουν ότι ένα κιλό συνθετι- 
κού υλικού που παρήχθη στο διάστηµα, µπορεί 
να πουληθεί μέχρι και 3,5 εκατομμύρια δολά- 
ρια στην παγκόσμια αγορά. 


ΑΜΕΡΙΚΗ-ΡΩΣΙΑ: ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ 
ΕΥΝΜΛΧΙΑ; 


Τελευταία εκδηλώνεται στις ΗΠΑ µια 
"φιλοδιαστημική” τάση σε ορισμένα υψηλά 
Κλιμάκια. Η Πρωτοβουλία Σελήνης-Αρη του 
προέδρου Μπους συνάντησε την αμέριστη 
συμπαράσταση της ΝΑΦΑ Και πολλών επιστη- 
µόνων, αλλά και την απροκάλυπτη εχθρότητα 
του Κογκρέσου το οποίο αμφισβητεί την ανα- 
γκαιότητα και την οικονομική βιωσιμότητα 
µιας τέτοιας προσπάθειας. Το κόστος της 
Πρωτοβουλίας θα είναι πράγματι κολοσσιαίο: 
μισό τρισεκατομμύριο δολάρια σε µια περίοδο 
35 χρόνων. Ταυτόχρονα θα πρέπει να ανα- 
πτυχθούν ανεξερεύνητοι µέχρι τώρα τεχνο- 
λογικοί τοµείς, Τον Οκτώβριο του 1989, στη 
Διεθνή Διάσκεψη Αστροναυτικής στο Τορεµο- 
λίνος της Ισπανίας ειπώθηκαν πολλά σχετικά 
µε ενδεχόμενη συνεργασία ΗΠΑ-ΕΣΣΔ στο 
θέµα της Πρωτοβουλίας Σελήνης-Αρη. Και 
μάλλον µια τέτοια κολοσσιαία προσπάθεια 
απαιτεί τη συνδυασμένη συνεργασία όλων 
των διαστημικών δυνάµεων του πλανήτη. 
Φυσικά πέρα απὀ το κόστος, θα πρέπει να 
αντιμετωπιστούν και τα πολυάριθμα πολιτικά 
προβλήματα που θα προκύψουν. Πάντως 
είναι γεγονός ότι το παγκόσμιο πολιτικοκοι- 
νωνικό κλίµα ευνοεί όσο ποτέ άλλοτε την 
εκδήλωση µιας τέτοιας συνεργασίας. Και με 
το συνδυασμένο διαστημικό “οπλοστάσιο” 
ΗΠΑ-ΕΣΣΔ-Ευρώπης- Ιαπωνίας, ἐχουμε τη 
γνώµη ότιη Πρωτοβουλία Σελήνης-Αρη θα 
μπορούσε να πραγµατοποιηθεί τουλάχιστον 
µέσα στο µισό χρονικό διάστηµα από το προ- 
βλεπόμενο. Καιμε πολύ μικρότερο οικονομικό 
Κόστος... Οι πολιτικοί όµως εἶναι ο βασικός 
ανασχετικός παράγοντας. Στη Διάσκεψη του 
Τορεμολίνος ο πλανητικός φυσικός Μιχαήλ 
Μαρώφ, είπε ότι οι περισσότεροι συνεργάτες 
του θα επιθυμούσαν να εργαστούν σε κάποιο 
είδος διεθνούς υπηρεσίας. “Οι καιροί έχουν 
αλλάξει’, εἶπε ο Μαρώφ. "Δεν επιθυμούμε πια 
να συναγωνιστούµε τις ΗΠΑ”, Το Δεκέμβριο 
του 1989 Αμερικάνοι και Σοβιετικοί συμφώνη- 
σαν για µια περαιτέρω συνεργασία σε θέµατα 
διαστημικής βιολογίας καιιατρικής - Κάτι που 
θα παίξει σηµαντικό ρόλο σε μελλοντικές πτή- 
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σεις στον Άρη. Μια εικοσαµελής αμερικανική 
ομάδα είχε συνομιλίες µε µια τριακονταµελή 
Σοβιετική ομάδα στο Κισλοβόντσκτης ΕΣΣΔ. 
Στο ἆµεσο µέλλον, το αποκορύφωμα της Αµε- 
ρικανοσοβιετικής συνεργασίας µπορεί να 
είναι µια κοινή αποστολή στο Μιρ. Στα 1975. 
Απόλλων 18 είχε συνδεθεί µε το Σογιούζ 17 
στα πλαίσια µιας κοινής αποστολής. Η αναζώ- 
πύρωση του ψυχρού πολέμου στη δεκαετία 
του "80 εμπόδισε την περαιτέρω συνεργασία, 
αλλά τώρα οι καιροί έχουν αλλάξει. Τον Ιούνιο 
του 1990, ο Μιχαήλ Γκορμπατσώφ συμφώνησε 
µε τον Αμερικανό αντιπρόεδρο Νταν Κουέιλ 
για την κατ’ αρχήν πραγματοποίηση µιας 


Το Πορτογαλικό Ναυτικό προχώρησε στην 
προμήθεια ένος εξομοιωτού τύπου 9ΤΑΟΟΞΣ 
(δίσηααἱ Ταο(ἰοαἱ 6οπιπιβπά 9γδίαπι) Μος Ί 
γιάτην εκπαίδευση στον ηλεκτρογικό εξο- 
πλισμό των νέων φρεγατών της κλάσης 
γαςφς0 ἅα ἄαπια (ΜΕΚΟ 200Ρ), Σύµφωνα µε 
τις ίδιες πληροφορίες τόσο η Τουρκία όσο 
και η Ελλάδα ενδιαφέρονται γιά ανάλογους 
εξομοιωτές, Στην ελληνική περίπτωση το 
ενδιαφέρον στρέφεται! προς τον τύπο 
ΞΤΑΟΟΡ Μοά 3 δεδομένου ότι οἱ φρεγάτες 
της κλάσης Ύδρα είναι πιό σύγχρονες από 
τις αντίστοιχες πορτογαλικές ήτις τέσσερις 
πρώτες τουρκικές. 


Μιά νέα εταιρία Ιδρύθηκε στην Τουρκία για 
την παροχή υπηρεσιών επισκευής και συντή- 
ρησης στον ηλεκτρονικό εξοπλισμό των 
Τουρκικών Ενόπλων Δυνάμεων. Η εταιρία 
γνωστή σαν Εδάα5 αποτελεί κοινοπραξία 
τουρκικών και γερμανικών συμφερόντων. 


Πύραυλοι τύπου ΑΙΜ-Ί120 ΑΜΒΑΑΜ θρίσκο- 
νταν στο θέατρο του Περσικού Κόλπου κατά 
τη διάρκεια των προσφάτων επιχειρήσεων 
και εξόπλιζαν αεροσκάφη Ε-156/Ώ της 
Άδης Πτέρυγας Τακτικών Μαχητικών που 
είναι και η πρώτη που παρέλαβε πυραύλους 
αυτού του τύπου απὀ τις πρώτες παρτίδες 
προπαραγωγής. Σύμφωνα µε πληροφορίες, η 
Αμερικανική Αεροπορία είχε την πρόθεση να 
χρησιμοποιήσει τους πυραύλους γιά την ανα- 
Χαίτιση βαλιστικών πυραύλων τύπου 9ουα 
αλλά δεν δόθηκε η κατάλληλη ευκαιρία. Από 
τα μέχρι στιγµής στοιχεία, οἱ ΑΙΜ-120 δεν 
χρησιμοποιήθηκαν ούτε και στο συμβατικό 
ρόλο εναντίον αεροσκαφών λόγω απουσίας 
ἰρακινών στόχων. Σε µιά παράλληλη εξέλιξη, 
η 09ΑΕ εξετάζει την πιθανότητα υιοθέτησης 
αυλοωθητήρα (ΓαΠΙΙεἱ) στον ΑΜΒΑΑΜ σε µιά 
προσπάθεια να αυξηθεί το βεληνεκές του 
αλλά και η ταχύτητα που θα σμικρύνει το 
χρόνο προσέγγισης στο στόχο. 


Η ἱμῇῃ8η5α παρέλαβε το Βοείπᾳ 737 µε τον 
αριθµό σειράς παραγωγἠς 2.000 στις 25 του 
περασμένου Φεβρουαρίου. Πρόκειται γιά ένα 
737- 500 που ήταν συμπτωματικά και το 100ο 
737 γιά τη γερμανική εταιρία. 


Η πρώτη δοκιµή της έκδοσης µακράς ακτί- 
γος του αντιαρµατικού πυραύλου ΤΗΙ4ΑΤ 


τέτοιας αποστολής, Το μέλλον στο διάστηµα 
θα χαρακτηρίζεται απὀ διεθνή συνεργασία και 
όχι ανταγωνισμό - τουλάχιστον σε τοµείς που 
αφορούν σοβαρές προσπάθειες. Η αποστολή 
στον Άρη κάποτε θα γίνει πραγματικότητα, 
αλλά κατά τη γνώµη µας θα είναι οπωσδήποτε 
αµερικανοσοβιετική αν όχι διεθνής. Γιατίτο 
διάστηµα κι οἱ πλανήτες δεν ανήκουν οὖτε 
στην ΕΣΣΔ, οὗτε στις ΗΠΑ, οὖτε στην Ευρώ- 
πη, αλλά σε όλη την ανθρωπότητα. Η παγκό- 
σµια διαστημική προσπάθεια θα γίνει µια ανα- 
πόφευκτη ιστορική αναγκαιότητα στις δεκαε- 
τίες -και στους αἰώνες- που θα έρθουν... 


που έγινε πρόσφατα υπήρξε απόλυτα επιτυ- 
χηµένη. Στο πρὀγραμµα ΤΒΙΑΑΤ, υπό την 
κοινοπραξία ΕΜΡΑ, μετέχουν οι ΒΑε8, 
ΑεΓοςραἱ(αιθ και ΜΒΒ µε προοπτική την αντι- 
κατάσταση των βλημάτων 9Μ/πᾳΠΓΘ, ΗΟΤ, 
ΤΟΝ κ.α. στα τέλη της τρέχουσας δεκαετίας. 


Ο Αμερικανικός Στρατός σκοπεύει να αγορά- 
σει 500 πυραύλους Ραἰγοί ΡΑΓ-2 επιπλέον 
απὀ τον αριθµό που προέβλεπε ο φετινός 
αμυντικός προὐπολογισμός µε σκοπό να 
αντικαταστήσειτα βλήματα που χρησιµοποιή- 
θηκαν κατά τη διάρκεια των επιχειρήσεων 
στον Περσικό. Επίσης υπάρχει η πρόθεση 
αναβαθμιστεί όλο το υπάρχον απόθεµα απὀ 
ΡΑΟ-Ί σεΡΑΟ-ο. 


Το Γαλλικό Ναυτικό παρόπλισε το πρώτο 
του πυρηνοκίνητο υποθρύχιο θαλιστικών 
πυραύλων, Ι.9 ΒεάουρίαΡ|6. Το 9.000 σκά- 
φος είχε συμπληρώσει εικοσαετή υπηρεσία 
τον περασμένο χρὀνο. Τα 16 βλήματα που 
φέρει θα αφαιρεθούν και το υποβρύχιο θα 
χρησιμοποιηθεί προσωρινά για τις δοκιμές 
του εξοπλισμού που θα τοποθετηθεί στη νεα 
κλάση υποβρυχίων ΤΠοπιρηαπί, πιθανότατα 
δε να καταλήξει πλωτό μουσείο στο λιµάνι 
της Βρέστης από όπου επιχειρούσε. 


Το αμερικανικό υπουργείο 'Αμυνας δεν σκο- 
πεύει να προμηθευτεί τον πύραυλο ΑΙΜ-132 
ΑΞΒΑΜΜ, ακόµη και αν αυτός ξεπεράσει τα 
προβλήµατα εξέλιξής του. Αντ᾽ αυτού υπάρ- 
χειη πρόθεση να αγοραστεί το βλήµα που θα 
προκύψει απὀ το ερευνητικὀ πρὀγραµµα που 
έχει υπό εξέλιξη το Αμερικανικό Ναυτικό. 


Γερμανικές εταιρίες προωθούν ένα πρό- 
γραµµα ανακατασκευής των αιγυπτιακών 
αρμάτων Τ-54/55 και έχουν ήδη παρουσιάσει 
ένα πρωτότυπο. Το άρμα διαθέτει ενισχύµε- 
νη πρόσθια θωράκιση, πυροβόλο των 105 
χιλιοστών, νέο κινητήρα ΖΕ {568 3000 µε 
αυτόματο κιβώτιο μετάδοσης της κίνησης και 
πλήθος άλλων μικρότερων βελτιώσεων. Εάν 
το πρόγραµµα εγκριθεί, οι εργασίες µετα- 
σκευής θα γίνουν σε αιγυπτιακό έδαφος, ὀχι 
µόνον στις πολλές εκατοντάδες οχημάτων 
αυτού του τύπου που διαθέτει ο Αιγυπτιακός 
Στρατός αλλά και γιά λογαριασμό τρίτων 
χωρών. 
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πι παν Ἡτττηνν ἔτι ο ὅπεν Ὁ 


Η παρουσίαση ενός χώρου που αποτέλεσε το φυτώριο της ερασιτεχνικής 
αστρονομίας στην Ελλάδα. Εκεί που τα γεµάτα απορίες µάτια χιλιάδων 
μαθητών, γνώρισαν γιά πρώτη φορά τους νόµους τους σύμπαντος και 

είδαν να ξετυλίγονται µπροστά στα µάτια τους οἱ κινήσεις των ουρανίων 
σωμάτων. Γιά πολλούς το « καλειδοσκόπιο » αυτό της γνώσης αποτέλεσε 
το έναυσμα για τις περαιτέρω αναζητήσεις τους. 


Του Αθανάσιου Πρίφτη 
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ϱ 1882 γεννήθηκε στο Διδυμό- 
τειχο ένας απὀ τους μεγαλύτε- 
ρους ευεργέτες της χώρας 
μας, ο Ευγένιος Αγάπιος Ευγε- 
νίδης. Σε ηλικία 24 ετών έγινε 
διευθυντής της ναυτιλιακής 
εταιρίας Ρέπεν στην Κωνστα- 
ντινούπολη. Υπήρξε απὀ τους 
μεγαλύτερους εισαγωγείς 
ξυλείας, και οργάνωσε τη ναυτιλιακή εταιρία 
ΦΝΘΗΞΚ8 ΟΠΙΕΠΙ 1 1πθ η οποία έκανε δρομολό- 
για Πολωνίας - Μεσογείου. Κατά το Β’ Παγκό- 
σµιο Πόλεμο ἱδρυσε τη µεγάλη εφοπλιστική 
εταιρία ΗοΠΙΘ ἱ1π65 κάνοντας δρομολόγια 
Βορ. Ατλαντικού, ενώ αργότερα Ευρώπης-Ν. 
Αφρικής και Ελλάδος-Β. Αφρικής, 
Ο Ευγένιος Ευγενίδης πέθανε το 1954, Στη 
διαθήκη του μεταξύ άλλων έγραφε: 
ΣΥΝΙΣΤΩ ΕΝ ΑΘΗΝΑΙΣ ΚΑΤΑ ΤΟΥΣ 
ΟΡΙΣΜΟΥΣ ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΔΙΚΑΙΟΥ 
ΙΔΡΥΜΑ ΥΠΟ το ΟΝΟΜΑ ΙΔΡΥΜΑ 
ΕΥΓΕΝΙΔΟΥ ΤΟΥ ΟΠΟΙΟΥ ΣΚΟΠΟΣ ΕΙΝΑΙ 
ΝΑ ΣΥΜΒΑΛΗ ΕΙΣ ΤΗΝ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΙΝ 
ΝΕΩΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΙΘΑΓΕΝΕΙΑΣ ΕΝΤΩ 
ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΩΚΑΙΤΕΧΝΙΚΩΠΕΔΙΩ, 
Ετσιτο 1956 ιδρύθηκε το Ίδρυμα Ευγενίδου”. 
Στις 19-6-1961 θεμελιώθηκε το σημερινό κτί- 
ριο της Λεωφόρου Συγγρού στην Αμφιθέα, το 
οποίο Και ολοκληρώθηκε το 1966. 
Πόροι του ιδρύματος είναι: 
α) Το κληροδότημα που άφησε µε τη διαθήκη 
του ο Ευγενίδης. 
β) Κληροδότημα της αδελφής του, της 
Μαριάνθης Σίµου, σε ακίνητα. 
Έκτακτες χρηματοδοτήσεις απὀ τον εφοπλι- 
στή Νίκο Βερνίκο, βαπτιστικό του Ε. Ευγενίδη, 
Μετά το θάνατο της Μαριάνθης Σίµου, το 
ἵδρυμα διευθύνεται απὀ τριμελή επιτροπή: 
1) Το Νικόλαο Βερνίκο ὡς πρόεδρο. 
2) Τον εκάστοτε πρύτανη του Εθνικού Μετσο- 
βίου Πολυτεχνείου. 
3) Και ἑνα τρίτο µέλος, 
Ο Ευγενίδης στη διαθήκη του δεν ὁριζε απὀ τι 
επιθυμεί να απαρτίζεται το ἱδρυμά του. Την 
πενταετία 1956-1961 η Μαριάνθη Σίµου σκε- 
πτόταν διάφορες ιδέες επ᾿ αυτού. Όταν της 
προτάθηκε να φτιάξει -μεταξύ άλλων- και ένα 
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πλανητάριο. Η Ιδέα φάνηκε ενδιαφέρουσα κι 
έτσι δόθηκε η σχετική εντολή. Αν και δεν ήταν 


ερασιτέχνης αστρονόμος, ούτε είχε σπουδά- 


σει κάτι σχετικό, το τµήµα “Πλανητάριον” του 
Ευγενιδείου ήταν ό,τι αγάπησε περισσότερο 
απὀ το έργο της, Μόνο γι αυτό δαπάνησε ένα 
υπέρογκο ποσό, ενώ τον κεντρικό πλανητα- 
ριακό προβολέα, (αξίας σήµερα άνω των 
600,000.000 δρχ.), τον δώρισε ο κ. Νίκος Βερ- 
γίκος, 

Το 1964 όλα τα σχέδια ήσαν πλέον έτοιμα κι 
έγινε η θεμελίωση του ιδρύματος. Μετά πέντε 
ακόµη έτη, το Ευγενίδειο ήταν πια πανέτοιµο, 
µε τη µορφή που έχει σήµερα και µε τις σηµε- 
ρινές περίπου δυνατότητες. 

Το 1965 είχε φθάσει και ο γνωστός πλανητα- 
ριακὸς "Παγκόσμιος προβολεύς ΥΛ/αἲῖ 4" της 
Ζε]ςς. Έχει ύψος ϐ6 µέτρα, βάρος 2,5 τόννων, 
και αποτελείται απὀ 29.000 εξαρτήματα. Τόσο 
στις δύο σφαιρικές άκρες του, όσο και στον 
ενδιάµεσο κορμό, είναι κατάσπαρτος από 150 
προβολικά συστήµατα που φέρει. Ἐχει δυνα- 
τότητα να προβάλλει στον ηµισφαιρικό θόλο 
(διαμέτρου {µέτρων καιύψους 10,5 µέτρων) 
8.900 αστέρες, µέχρι «6,5 µεγέθους, τις κινή- 
σεις των 5λαμπρών πλανητών (Ερμή -Κρόνο), 
την αλλαγή λόγω μεταπτώσεως του ορατού 
ουράνιου θόλου και απὀ οιοδήποτε σηµείο 
της γής, την "ιδίαν κίνηση” του Σείριου ( 
-23 / χιλιετηρίδα), διάφορες ουράνιες συντε- 
ταγµένες και πολλά ἆλλα. 

Το 1962 η Μ. Σίµου προσέλαβε ως πρὠτο 
διευθυντή του πλανηταρίου τον τότε καθηγη- 
τή μαθηματικών της Σχολής Ευελπίδων, 
Δημήτριο Διον. Κωτσάκη, ο οποίος το 1965 
εκλέχθηκε και καθηγητής της Αστρονομίας 
στο Πανεπιστήµιο Αθηνών. Ο Κωτσάκης 
παρέμεινε Διευθυντής του Πλανητάριου 
µέχρι το 1973, µε σύμβουλο Αστρονομίας στο 
Πανεπιστήµιο Αθηνών τον κ. Σταύρο Πλακίδη. 
Τη δεκαετία που ο Κωτσάκης προΐστατο αγο- 
ράσθηκαν και ορισμένα όργανα. Στην ταράτσα 
του Ευγενιδείου εγκαταστάθηκε ἑνα Οοιάθί 
διοπτρικὀ τηλεσκόπιο των 15 οπι,της Ζείςς- 
ΌΡ6/ΚοοΚεΠ και εστιακής αποστάσεως 250 
οπι (1/17]. Ἐχει εφοδιασθεί µε εἰδικὀ ηθµό Ηα 
(1Ξ62563/Α), κατάλληλο για παρατηρήσεις της 


ηλιακής χρωµόσφαιρας. Το 1968-69 είχε 
λάβει κι αρκετές σειρές φωτογραφιών του 
Ηλιου. 

Μέχρι το 1973 που λήγει η πρώτη περίοδος 
(θετία) της υπάρξεως του πλανηταρίου, εἶχαν 
προβληθείκάπου 40 σενάρια. Μαζίµε τον 
προβολέα ζ6ί55, ταυτόχρονα επρόβαλε στο 
θόλο κιένας συµβατικὸς προβολέας ο οποίος 
έκανε τὀτε κἀποιες επιπρόσθετες επεξηγή- 
σεις. Κάθε προβολή διαρκούσε 45-50 λεπτά, 
ενώτο πρόγραµµα άλλαζε κάθε βδομάδα. Επί- 
σης, εἰχαν σχεδόν αποκλεισθεί τα δηµοτικά 
σχολεία, 

Από κει και ἐπειτα λοιπὀν το εἶχαν περιορίσει 
κυρίως στην Κοσµογραφία. Δηλαδή δεχόταν 
την ΣΤ᾽ Γυμνασίου κι αυτές οι τάξεις εἶχαν τη 
δυνατότητα να δούνε 4 φορές, 4 διαφορετικά 
προγράµµατα. Υπήρχε κάποιο σχολικό πρὀ- 
γραμµα που έλεγε; "Οκτώβριο-Νοέμβριο” 
διδάσκονται ορισμένα κεφάλαια απὀ την 
Κοσμογραφία. Το "Δεκέμβριο-ἰανουάριο” ορι- 
σµένα διαφορετικά, και ούτω καθ᾽ εξής. Έτσι 
ώστε ένα σχολείο θα μπορούσε (θεωρητικά) 
να ἐλθει να δει 4 φορές το Πλανητάριο µέσα 
σε ἕνα έτος. Κάτι όμως το οποίο στην πράξη 
ήταν εξαιρετικά δύσκολο, 

Επιπλέον υπήρχαν βασικά πράγματα που δεν 
παριστάνοντο, δεν έδειχναν δηλαδή "πώς 
γεννήθηκε το σύμπαν”. Δεν μπορούσαν να το 
κάνουν, διότι δεν υπήρχε δυνατότητα να το 
επεξηγήσουν παραστατικά. 

Για το πλανητάριο αγοράσθηκαν επίσης και 3 
"προβολείς ειδικών εφέ”. Ο ένας έκανε ηλια- 
κὲς και σεληνιακές εκλείψεις, ο άλλος την 
περιφορά 6 πλανητών, ενώ ο τρίτος ἐδειχνε 
απλά τη γἠ να περιστρέφεται. 

Κατά την τετραετία 1966-70, οι περισσότεροι 
αστρονόμοι των Αθηνών είχαν δώσει διαλέ- 
ξεις στο Ευγενίδειο. 0 Χασάπης στα τελευ- 
ταία χρόνια της ζωής του έδωσε 50 περίπου 
διαλέξεις, Την πρώτη χρονιά (1971) ἠταν 
γενικό το θέµα "Αστρονομία για όλους", ενώ 
το δεύτερο χρόνο τα θέµατα ήταν πιο εξειδ- 
κευμένα. Αλλά αυτὲς οι ομιλίες του είχαν 
µεγάλη επιτυχία κι ἐμειναν ιστορικές. Ο Χασά- 
πης ερχόταν κάθε Τρίτη µε βροχές και Κακο- 
καϊρίες, κιὠστόσο το αμφιθέατρο ήταν συνή- 
θως γεμάτο (490 θέσεις). 


ΝΕΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ ΣΤΗΝ 
ΑΣΤΡΟΝΟΜΙΑ 


Η αντίληψη μέχρι τη δεκαετία του ᾿60 ήταν 
τέτοια, ώστε ο κόσμος έβλεπε τα πλανητάρια 
ως μέσον προβολής ορισμένων µόνο θεμάτων 
και βασικά κλασικής Αστρονομίας. Ἠδη όμως 
από το 1968 τα επιτεύγματα της Αστροφυσι- 
κής και Αστροναυτικἠς εἶχαν αρχίσει να 
κεντρίζουν τον κόσµο διαφορετικά. Ενδιαφε- 
ρόταν το κοινό για θέαμα, σε θέµατα ρω τα 
οποία θᾳ ἦταν στην πρωτοπορία Τῃς οι ίω ει]” 
µης. Εκείνη τη δεκαετία ξεφεύγουµε πλέον 
από την "αστρονομία θἐσεως᾽ καιτις ουράνιες 
συντεταγμένες που ήταν μέχρι τότε το κύριο 


0 παγκόσμιος προθολεύς ἸΝαἴϊ 4 της ζεἰςς, στην 
κυκλική αίθουσα των 243 θέσεων. 
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αντικείµενο έρευνας των αστρονόμων. Αρχι- 
σαν οι µετρήσεις εκτός ατμόσφαιρας και η 
εκθετική ανάπτυξη της Αστροφυσικής. ΑΠΟ: 
καλύπτονται νέες πτυχές για θέµατα στα 
οποία τόσο οἱ τεχνικές δυνατότητες των τότε 
πλανηταρίων όσο και η νοοτροπία των κατα- 
σκευαστών τους ήσαν και περιορισμένες και 
παρωχηµένες και δεν έδιναν τη δυνατότητα 
παραστάσεως των επαναστατικών ανακαλύ- 
Ψεων της 20ετίας 1960-1980. 

Το 1960 στο ΡαἰοΠιαΓ ανακαλύφθηκε από τον 
96559 ἀΓεθηςίθίη ο πρώτος Ωμα54: (0Η 851- 
φἰρίία; αδἰγοποπιίσαἰ Γαάἱο-5ου{οθ) ο 3048 (48η 
ραδιοπηγή του 4ου καταλόγου του Παν. 
Οαπιρῄἁσε), δυόµισι µοίρες ΒΑ του γαλαξία 
Μ33, διαμέτρου «1᾽ ΄ καιεντάσεως 5,24 
ὀ8Π5ΚΥ5 στα λΞθθΠΙΠΙ, Σ{6ου μεγέθους .Το 
1962 ανακαλύφθηκε ο δεύτερος, ο 30278, 4” 
ΒΔ του "γ Ν/Γ µε ροή 5,8 «ΔΠΞΚΥ5 στα 6ΌΠΠΙ, 
και μεγόθους «12,86 (ο λαμπρότερος όλων). 
Πρώτος ο Ολλανδός Μάρτεν Σμιντ (ΜααΓίεη 
Φο/πιἰαί) το επόμενο έτος διαπίστωσε ότι οἱ 
γραμμὲς απορροφήσεώς του ήταν µετατοπι- 
σµένες κατά ΖΞ195,843ο προς το ερυθρό (π.χ. 


η γραµµή Ἠα του υδρογόνου, αντί να ευρίσκε- 


ται στη θέση λΞ6563΄Α, ήταν στην 7603 “Α). 

Το 1964 ο Π. Ντίκ (Ρ.Η. ΒΙοΚ) προείπε ότι θα 
πρέπει να υπάρχει "ακτινοβολία υποβάθρου” 
στα µακρά κύματα. Όταν τροχιοθετήθηκαν οἱ 
δύο (και μοναδικοί) ΕοΜο (Αυγ. 1960 ἅ Ιαν. 
1964), κατασκευάσθηκε στο Ηο[πιάε! του Νιού 
Τζέρσεϊ αντένα 6 µέτρων για τηλεπικοινωνία. 
Το 1967 η Βρετανίδα Τζόσελιν Μπέλ (ῳοδεγη 
Βε/!) ανακάλυπτε δίπλα στον 'Ἠ5 Αλώπεκος” 
τον πρώτο ρυ[5αΓ. Πρόκειται συνήθως για 
υπολείμματα υπερκαινοφανών, µε πυκνότητα 
Ξ2Χ1012 φορές µεγαλύτερη της γήινης και 


Από το 1967 στην ταράτσα του Ιδρύματος είναι εγκα- 
τεστηµένο διοπτρικό τηλεσκόπιο των 15 εκατοστών 
{/17, κατάλληλο και για ηλιακές παρατηρήσεις καθώς 
και για αστροφωτογράφιση. 


διάµετρο μόλις 10-20 χλμ. Έχουν περιστροφή 
«4566, ενώ η εκπομπή τους (στα 80 ο/π] κυµαί- 
γεται απὀ 2 - 9000 ὀ8ηςΚΥς. 


Βέβαια τη µεγαλύτερη αἴγλη μεταξύ των επι- 
τευγµάτων, την είχαν ανέκαθεν οι μαύρες 
τρύπες. Το 1974 ανακοινώθηκε ότι ΒΑ του Ἡ 
Κύκνου” υπάρχει ένας κυανούς (ΒΟ) υπεργί- 
γας, 100 φορές αµμυδρότερος του "η γα’. 
Αυτός ο υπεργίγας είναι φασματοσκοπικά 
διπλός και είναι πηγή ακτίνων -Χ. Έτσι ονοµά- 
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σθηκε "ἄὖγᾳ ΧΗ-1” ἠ "41 1956-35” ἡ "ΗΡΕ 
2268668”, µε µ--8.9, µάζα Δθπλάσια του Ηλίου 
και διάµετρο 18Χ106 Κπι. Περιτριγυρίζεται -με 
περίοδο 5,6 ηµερών- απὀ συνοδό µάζας 
14πλασίας του Ηλίου. Ο συνοδός πιστεύεται 
ότι είναι μαύρη τρύπα. Απόσταση τους απὀ 
εµάς, 6500 έτη φωτός. 

Το 1978 ο Ντέιβιντ Κλάρκ (Ώανία Η. Ο8ΗΚ] δια- 
πίστωσε ένα μοναδικό "εξωτικό" αντικείµενο, 
τον αστέρα “9499”, δίπλα στον "22 Αετού”, 
Πρόκειται για αστέρα «14,2ν μεγέθους, µε 
έντονη μετάθεση των γραμμών, τόσο προς το 
ερυθρό, όσο συγχρόνως καιπρος τοιώδες, 
και µε περίοδο παλινδροµήσεως 164 ηµερών. 
Μετονοµάσθηκε σε 4!) 1908-05” (τέταρτος 
κατάλογος του δορυφόρου ὈΠυΓι). Συγχρό- 
νως γύρω του περιφέρεται κι ένας ρυ[58{ 
κάθε 13,1 ηµέρες. Ίσως άλλος ένας αστέρας 
τέτοιου εἰδους να είναι ο ”Χ-{ Διαβήτου”, 

Δεν είχε παρέλθει καλά-καλά ένα έτος, όταν 
το 1979 ανακαλύφθησαν οι 'βαρυτικοί φακοί’. 
Ενας µακρινός γαλαξίας µάζας Οπλασίας του 
δικού µας, που ανάγκαζε τον αμαςα[ "0957- 
561” (που βρίσκεται ακόµη μακρύτερα) να φα[- 
νεται ως διπλός, µε απόσταση των δύο ειδώ- 
λων του δα[ς 56ο. Άλλοι 3 "βαρυτικοί φακού’ 
ανακαλύφθησαν µέχριτο 1984, 

Ασχέτως του γεγονότος ότι αυτές οἱ αστρο- 
φυσικές ανακαλύψεις ο πολύς κόσμος δεν τις 
εννοούσε αλλά τις ήξερε µόνον κατ’ όνομα, 
ωστόσο κεντρίσθηκε το ενδιαφέρον του και 
"απαιτούσε" απὀ τα πλανητάρια "να δώσουν 
εξηγήσεις”. Σε αυτό συνέβαλε και η ανάπτυξη 
της αστροναυτικής, που άνοιξε νέους ορίζο- 
ντες στον τρόπο σκέψης του κοινού. 
Χαρακτηριστικό είναι ότι τότε άλλαξε και η 
νοοτροπία στις κινηματογραφικές ταινίες επι- 
στηµονικής φαντασίας. Ο θεατἠς πραγματικά 
σκεφτόταν κι έλεγε ότι, "αυτό ναι, εἶναι ένα 


διαστημόπλοιο που θα μπορούσε να κατα- 
σκευασθεί’. Ακόμη και στον κόσμο των κινου- 
µένων σχεδίων, σταμάτησαν να ζωγραφίζο- 
νται εκείνοι οἱ μονοκόμμµατοι κοντόχοντροι 
πύραυλοι και “αντικαταστάθηκαν” απὀ πολυό- 
ροφους Αἴῑας! 


Άυτό το τηλεσκόπιο των 15 εκατοστών που θλέπουν 
οἱ επισκέπτες στην είσοδο του Ευγεν!δείου, θα παρα- 
μείνει ερωτηματικό! Ίσως ανήκε σε κάποιον Αιγύπτιο 
θασιλέα πριν απὀ 200 χρόνια, Αργότερα μεταφέρθηκε 
στο Λερεμπούρ των Παρισίων απὀ εκεί έφθασε σε Ε. 
Μ. Πολυτεχνείο το οποίο Τελικά το παραχώρησε Το 
Ίδρυμα Ευγενίδου. 


Η ΣΥΓΧΡΟΝΗ ΠΕΡΙΟΔΟΣ ΤΟΥ 
ΠΛΑΝΗΤΑΡΙΟΥ 


Το 1943 γεννήθηκε στο Γρύλλο Ηλείας ο Διο- 
γύσιος Π. Σιμόπουλος. Το 19652 µετέβη στις 
ΗΠΑ ὁπου σπούδασε στο Πανεπιστήµιο της 
| ουμἱδίαπα Πολιτική Κοινωνιολογία ἃ Επικοι- 
γωνία (1963-1972). Στα κύρια ενδιαφέροντά 
του υπάγονταν τα προβλήµατα τών κοινωνι- 
κοπολιτικών αλλαγών, η µεθόδευση και οἱ 
εφαρμογές των οπτικοακουστικών µέσων 
στην εκλαΐκευση της επιστήµης, Και η προ- 
σαρµογή πολυδιάστατων µέσων στη µαζική 
επικοινωνία. 

Το 1968 δημιουργήθηκε στο Ρότσεστερ της 
πολιτείας Νέας Υόρκης, το πρώτο "σύγχρονο 
πλανητάριο” µε δυνατότητες εφέ της σύγ- 
χρονης πλανηταριακής αντίληψης, 

Τον Ιούλιο 1975 ο Δ.Σ. ᾖλθε προσκεκληµέ- 
νοστου προέδρου της Ἑλληνικής Αστροναυ- 
τικής Ενώσεως”, κ. Ηλία Πετρόπουλου προ- 
κειµένου να δώσει κάποια ομιλία. Συγχρόνως 
του δόθηκε η ευκαιρία να συναντηθεί µε τη 
Μαριάνθη Σίµου και του έγινε η πρόταση για 
να αναλάβει τη διεύθυνση του Πλανηταρίου. 
Οκ. Σιμόπουλος βέβαια είχε αναστολές για 
δύο κυρίως λόγους: 

α) Ἠταν µόνο 29 ετών. 
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β) Δεν μπορούσε να γνωρίζει εάν θα θα γινό- 
ταν αποδεκτές οι καινούργιες ιδέες του (ίδιες 
µε εκείνες που απλώνονταν σε όλον τον 
κόσμο), 

Το φθινόπωρο η Μ. Σίµου συμβουλεύθηκε 
αρκετούς διευθυντές πλανηταρίων της Βρε- 
τανίας και Καναδά, κι όταν τον κάλεσε τα Χρι- 


.-..”. 


0 "θάλαμος διακυθέρνησης᾽ του πλανηταριακού προ- 
θολέως, 


στούγεννα εἶχε ήδη πάρει τις αποφάσεις της. 
Συμφώνησαν καιστις 6 Απριλίου 1973,09Δ.Σ. 
ανέλαβε τη Διεύθυνση του Ευγενιδείου Πλα- 
νηταρίου. 

Κατά το καλοκαίρι 73 που ήταν κλειστό το 
Πλανητάριο, αποφασίσθηκαν και σχεδιάσθη- 
καν σημαντικές μεταβολές. Αυτό φάνηκε µε 
τη νέα σαιζόν. Διαφορετικές παραστάσεις, 
τελείως διαφορετική αντιμετώπιση µε τα εφέ, 
σημάδεψαν την έναρξη της "δεύτερης περιό- 
δου” του πλανηταρίου, Σύντομα δηµιουργή- 
θηκαν αρκετά νέα σενάρια και προβολές, όλα 
µε τη νέα αντίληψη. Σκηνοθετική, επιστηµονι- 
κή, μουσική κλπ. Κι αυτό, άρχισε να φαίνεται 
και στον κόσµο. Για παράδειγµα, το 1973 το 
Πλανητάριο δέχθηκε 37.000 θεατές. 

Ἐκτοτε, µε ένα ρυθμό 2636 ανά έτος, το 
1978 ο αριθµός τους, έφθασε στο μέγιστο 
δηλαδή 116.000. Αυτός ο αριθµός παραμένει 
μέχρι σήµερα, διότι τόσο οι διαθέσιµες ώρες 
ὁσο και ο αριθμός των θέσεων (243) δεν επι- 
τρέπουν (εκ των πραγμάτων) αὐξηση. Το 
1988 σταμάτησαν να κόβονται εισιτήρια και 
έκτοτε η παρουσίαση είναι δωρεάν, 

Άλλο χαρακτηριστικό της νέας περιόδου 
(1979-1990) είναι ότιτο Πλανητάριο απέκτησε 
αυτάρκεια. Τα πάντα δημιουργούνταν µέσα σε 
αυτό. Ο διευθυντής πλέον έγραφε καιτα 
σενάρια, πράγμα απαραίτητο ώστε να εµπε- 
ριόχεται στο ύφος του κειµένου η ελληνική 
νοοτροπία και τρόπος του "αντιλαμβάνεσθαι”. 
Εξακολουθεί κατά ένα µέρος να υπάρχει 
συνεργασία µε ἀλλαιδρύματατου εξωτερικού, 
αλλά δεν έχουν πια την έννοια της εισδοχής”, 
αλλά της “ανταλλαγής”. Καιη παραγωγή σχε- 
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δίων και εφέ στην Αμφιθέα είναι µεγάλη! 

Κατά την πρώτη περίοδο (1966-1973), η δου- 
λειά του χειριστή ήταν απλἠ. Κάθε 3-4 λεπτά 
έπρεπε να πατήσει ένα κουμπί, κι αυτό ήταν 
όλο! Από το 1979 όµως, πολλαπλασιάζονται 
οι προβολείς, χρειάζονται κι άλλα εφέ, γρά- 
φονται σενάρια μεγαλυτέρων απαιτήσεων, 


οπότε το προσωπικό άρχισε να δυσκολεύεται! 
Ως άνθρωποι είχαν περιορισμένης εκτάσεως 
δυνατότητες - δεν μπορούσαν να έχουν 
πενήντα χέρια. Έτσι περίἰτο 1975 πήραν ορι- 
σμένες προσφορές απὀ το εξωτερικό για 
αυτοματοποίηση των συστηµάτων, αλλά όλες 
ήταν πολύ υψηλές, Τότε αποφασίσθηκε αυτά 
να γίνουν απὀ το ίδιο ελληνικό προσωπικό και 
σύντομα δημιουργήθηκαν συστήµατα αυτοµα- 
τισµού τα οποία βελτιώνονταν συνεχώς και 
μάλιστα µε τη σύγχρονη τεχνολογία. Χρησι- 
µοποιήθηκαν οµάδες αυτοματισμού και ο χει- 
ριστής δεν είχε πλέον παρά να πατά κάθε 
φορά που χρειαζόταν ἑνα κουμπί, ὡστε να 


0 διευθυντής του πλανητάριου κ. Διογύσης Σιμόπουλος. 


γίνεται σειρά διαδικασιών. Η δυσκολία παρου- 
σιάσεως του προγράµµατος απλοποιήθηκε 
περίπου 10 φορές. 

Αυτό όμως έδωσε ώθηση για µεγαλύτερη 
πολυπλοκότητα (δηλαδή ρεαλιστικότητα) στα 
σενάρια, οπότε πάλι τα πράγματα άρχισαν να 
γίνονται δύσκολα. Έτσι το 1978 αρχίζει για το 
πλανητάριο η εποχή των ολοκληρωμένων 
Κυκλωμάτων. Αγοράσθηκε υπολογιστής καιτα 
προγράµµατα άρχισαν πάλι να απλοποιούνται. 
Σήµερα έχουν αγορασθεί κι άλλοι υπολογι- 
στές οπότε, οἱ προβολείς απαρτίζονται απὀ 
τόσες πολλές 100άδες λεπτομερειών και 
εφέ, ὡστε τα δρώμενα δεν διαφέρουν από τα 
όντως επιτελούµενα στο Σύμπαν. Υπάρχει 
ένα κανάλι για τον ήχο, δύο κανάλια για τους 
αυτοματισμούς των προβολέων και από τον 
Οκτώβριο 390 άρχισε να χρησιµοποιείται και 
τέταρτο κανάλι για τη χρήση οπτικών βιντεο- 
δίσκων. 

Η πολύχρονη πείρα έχει ὡς αποτέλεσµα τον 
άρτιο συντονισμὀ. Ο Γιάννης Γαλατάς είναι ο 
υπεύθυνος του τεχνικού τοµέα, ο Σεραφείμ 
Μαρούλης στα νἱἀθοπΠἰΧθ;, ηχητικά µηχανήµα- 
τα και οπτικά εφέ, ο Διονύσιος Νικολακόπου- 
λος στους υπολογιστές, ο Γιώργος Τσεσµε- 
λής υπεύθυνος αυτοματισμού και ο Χριστό- 
δουλος Χαλικόπουλος στην οπτική κάλυψη. 
Από το 1966-1989 την αφήγηση έκανεο 
(εκφωνητής ραδιοφώνου) Γιώργος Αθανασό- 
πουλος, αλλά απὀ πέρυσι ανέλαβε ο (ηθοποι- 
ὁς) Μάκης Ρευματάς. 

Τα τελευταία 17 χρόνια δημιουργήθηκαν 
κάπου 180 νέες προβολές. Η αὐξηση είναι 
8626 σχετικά µε το δημιουργικό έργο της 
περιόδου 1966-1973 και ίσως φαίνεται µικρή 
σε όποιον τυχόν έχει ξεχάσει ότι η κάθε σηµε- 
ρινἠ “ταινία” είναι µερικές χιλιάδες φορές 
πολυπλοκότερη εκείνης της πρώτης περιό- 
δου. 

Ο σημερινός αυτοματισμός του πλανηταρίου 
εἶναι το κύριο συστατικό για το οποίο οι σηµε- 
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0, τεράστιες ενεργειακές ανάγκες Του μελλοντικού αμερικανι- 
κού διαστημικού σταθμού ΕΓαθάοπι ανάγκασαν τη ΝΑΣΑ να 
στραφεί στους σοθιετικούς πυρηνικούς, ηλεκτροπαραγωγούς 
αντιδραστήρες τύπου ΤΟΡΑΖ. . 


Σχεδόν ταυτόχρονα µε τα πρώτα θήματό του στο διάστημα, ο 
ἄνθρωπος διαπίστωσε ότι οἱ αγάγκες σε ισχύ στα ἐεπαγδρωµέγα και 
μη διαστημικό οχήματα παρουσίαζαν σύξηση, ποτά γεωμετρική 


Ἠωγίας, ΠΛεκΙΡοΥΙΚώΥ συστημάτων και συστηµότων ελέγχου διΑ- 


θΐωσης, ἐμφάγιζαν εκρπετικό αυξητικές τάσεις. ἍἊ 


ο] 


ιλύσεις που προτάθη- 
καν έστρεψαν τα εργα- 
στήρια διαστημικών 
ερευνών σε συμβατικές 
πηγές ενέργειας, όπως 
η χημική (συσσωρευ- 
τές) και η ηλιακή (ηλια- 
κοί συλλέκτες), αλλά 
σύντομα απεδείχθη (κατά τη διάρκεια του 
προγράµµατος Απόλλων), ότιοι συσκευές 
παραγωγής ενέργειας όφειλαν να έχουν 
µεγάλη διάρκεια ζωής, να αυτοτροφοδοτού- 
νται, να παρέχουν αξιοπιστία ως προς τη λει- 
τουργία τους, καθώς επίσης να εἶναι συµπα- 
γείς, παρουσιάζοντας μικρό ὀγκο καιβάρος. 
Τα χαρακτηριστικά αυτά έστρεψαν πολλούς 
ερευνητές προς την πυρηνική ενέργεια, µε 
δεδομένο ότιη θερμότητα που εκλύεται κατά 
τη σχάση, θα ἦταν δυνατὀν να µετατραπεί 
απευθείας σε ηλεκτρική ισχύ. 


Ἡ φιηοσοφίᾳ σχεδίασης 


Ηιδέα της μετατροπής της θερµικής ενέργει- 
ας σε ηλεκτρική δεν είναι κάτι νέο, καθώς 
προτάθηκε απὀ τον Άγγλο φυσικό ΟΝ6Π 
ΒιοΠπαΓάδοη εδώ και αρκετές δεκαετίες, ενώ 
εκτεταμένες έρευνες έγιναν απὀ τους Γερμα- 
νούς κατά τη διάρκεια του Β᾽ Παγκοσμίου 
Πολέμου µε στόχο τη σχεδίαση και κατασκευή 
κινητήρων ιόντων. 

Η χρήση πυρηνικών καυσίμων δεν αποτελεί 
λύση χωρίς προβλήµατα και το πλέον ακαν- 
θώδες είναιη μετατροπή της θερμότητας που 
εκλύεται απὀ τον πυρήνα του αντιδραστήρα, 
κατά τη διάρκεια της ελεγχόμενης σχάσης, σε 
ηλεκτρική ενέργεια. Στους επίγειους πυρηνι- 
κούς σταθμούς, η μέθοδος για τη μετατροπή 
της απαγόµενης από τον πυρήνα θερμότητας 
σε ηλεκτρισμό απαιτεί ογκώδη εξοπλισμό 
καθώς χρησιµοποιείται κάποιο υγρό, µέσω 


ος 
κος 


του οποίου η θερμότητα αυξάνει τη θερµο- 
κρασία νερού, που µε τη μετατροπή του σε 
ατμό θέτει σε λειτουργία το στρόβιλο γεννή- 


τριας ηλεκτρικού ρεύµατος. Είναι λογικό πως 
µια διάταξη αυτής της µορφής εἶναι αδιανόητη 
για τα δεδοµένα του διαστήματος. Εκτός απὀ 
την πληθώρα των εξαρτημάτων που απαιτεί, 
διαθέτει και πολλά κινητά απἀρτια, τα οποία 
υπόκεινται σε συνεχή φθορά και συνεπώς 
θέτουν το πρόβλημα της επισκευής ή αντικα- 
τάστασης, ενώ επιπλέον η καθαρά μηχανική 
κίνηση των απαρτίων είναι δυνατόν να διατα- 
ράξει τη σταθερότητα και την ισορροπία του 
σκάφους. 

Ετσι λοιπόν ἦταν απαραίτητος ένας πυρηνι- 
κὁς αντιδραστήρας εντελὠς διαφορετικής 
µορφής, στον οποίο η θερµική ενέργεια θα 
ήταν δυνατόν να μετατραπεί απευθείας σε 
ηλεκτρική. Σαν βάση εκκίνησης στην προσπά- 
θεια αυτή χρησίµευσε το γεγονός ότι όταν 
ἑνα μέταλλο θερμανθεί στους 1950070, εκπέ- 
µπει ηλεκτρόνια, όπως ακριβώς η κάθοδος 
στις καθοδικές λυχνίες. Τα ηλεκτρόνια αυτά 
συλλέγονται στην ἀνοδο, το κύκλωμα κλείνει 
και µε την αποκατάσταση της συνεχούς ροής 
των ηλεκτρονίων, έχουµε τη μετατροπή της 
θερμικής σε ηλεκτρική ενέργεια χωρίς την 
παρεμβολή κινητών μερών. 

Όπως ἦταν φυσικό η σχεδίαση ενὸς αντιδρα- 
στήρα χωρίς κινητά µέρη ακολουθεί κατά 
βάση τη λογική αυτή. Το πυρηνικό καύσιμο 
περιέχεται σε ἑνα μεταλλικό δοχείο, το οποίο 
µε τη σειρά του τοποθετείται σε ἑνα δεύτερο 
ελαφρά μεγαλύτερο δοχείο, ενώ η απόσταση 
μεταξύ των τοιχωμάτων τους εἶναι μόλις κλά- 
σµα του χιλιοστού του μέτρου. Το εσωτερικό 
δοχείο εἶναι η κάθοδος, ενώ το εξωτερικό η 
άνοδος καιµε την αὐξηση της θερμοκρασίας, 
τα εσωτερικά τοιχώματα ακτινοβολούν ηλε- 
κτρόνια, αποκαθιστώντας το κύκλωμα. Έτσι 
έχουµε απευθείας παραγωγή ηλεκτρικής 
ενέργειας απὀ τον αντιδραστήρα. 

Η ψύξη, που στους επίγειους πυρηνικούς 
σταθμούς επιλύεται µε ροή χιλιάδων τόννων 
νερού, επιτυγχάνεται εύκολα καθώς ο δια- 
στηµικός χώρος αποτελεί ἑνα αχανές και 
ισχυρότατο ψυγείο που λειτουργεί σε επίπεδα 
ψύξης πρωτοφανή για τα ανθρώπινα δεδοµέ- 
να. Επιπλέον ὁσο αυξάνεται η θερµοκρασία 
της ανόδου, τόσο βελτιώνεται η απαγωγἠἡ 
θερμότητας. Από κάθε άποψη η θερµική ΕΚΠΟ- 
µπή αποτελεί την ιδανική λύση για το διάστη- 
μα, καθώς ένα µέρος της είναι δυνατόν να 
χρησιµοποιηθεί για να θερµάνει τον εξοπλι- 
σµό του σκάφους καιτο θάλαμο του πληρώµα- 
τος. 


76 


0 Γαλιλαίος διαθέτει και αυτός εξελιγμένο αντιδρα- 
στήρα ΘΝΑΡ, Η εκτόξευσή του πριν έναν περίπου 
χρόνο είχε γίνει αντικείµενο εκτεταμένων διαµαρτυ- 
ριών από περιθαλλοντολογικές οργανώσεις στις ΗΠΑ 
που φοθόντουσαν ὁτΙ µιά επανάληψη της καταστρο- 
φής τύπου Τσάλεντζερ θα σκόρπιζε το ραδιεγεργό 
υλικό πάγω από τη Φλόριδα, 


Ο θερµοηλεκτρικός κύκλος αντιπροσωπεύει 
εδώ και 30 χρόνια ένα πεδίο εκτεταμένων 
ερευνών στις ΗΠΑ, αλλά παρά το γεγονός ότι 
εμφανίσθηκαν πολλά αξιόλογα πρωτότυπα 
αντιδραστήρων, κανένα δεν επέζησε, καθώς 
όλα είχαν πρακτική εφαρµογή στο διάστηµα, 
έναν τοµέα περιορισμένου οικονομικού ενδια- 
φέροντος για τις αμερικάνικες επιχειρήσεις. 

Όλα τα αμερικανικά πρωτότυπα βασίζονται 
στο φαινόμενο 9680ΘΟΚ, τη δύναμη δηλαδή 
που τροφοδοτεί απλὲς διατάξεις, όπως τα 
θερµοστοιχεία, μετατρέποντας τη θερμότητα 
σε ηλεκτρική ροή, Κατά τη διάρκεια του προ- 
γράµµατος Απόλλων, ὀπου οι ελλείψεις σε 
ισχύ υπήρξαν τρομακτικές οι Αμερικανοί σκέ- 
φθηκαν να χρησιμοποιήσουν πολλά θερµο- 
στοιχεία συνδεδεμένα εν παραλλήλω, στα 
πλαίσια του προγράµατος Συστημάτων Βοη- 
θητικής Πυρηνικής Ισχύος (5Υ5ἱ6πις {0 
Αιχυαίία!γ ΡοιΝΕ(/ΦΝΑΡ], ώστε να κατασκευά- 
σουν µια πρόσθετη πηγή ισχύος για τα πειρά- 
µατα εδάφους στη Σελήνη. Μια παραλλαγή 
του αντιδραστήρα που προέκυψε απὀ το πρὀ- 
γραμμα 9ΝΑΡ, χρησιμοποιήθηκε στο µη επαν- 
δρωμµένο σκάφος ΝΟΥ806Γ-2, που τόσο µας 
εντυπωσίασε πρόσφατα αγγίζοντας µετά απὀ 


, Πλιακοί συλλέκτες δεν µπορούν πλέον να καλύ- 
ψουν τις εγεργειακές ανάγκες στο διάστηµα. Έχουν 
µικρή απόδοση, χρειάζονται συχνές επισκευές και Το 
σπουδαιότερο δεν μπορούν να χρησιμοποιηθούν σε 
µεγάλες αποστάσεις από τον Ἠλιο, 


πολυετές ταξίδι τα όρια σχεδόν του ηλιακού 
μας συστήµατος, 

Το σημαντικότερο πρόβλημα των αντιδραστή- 
ρων αυτού του τύπου απορρέει απὀ την περιο- 
ρισµένη τους απόδοση (μόλις 456). Αυτό συνε- 
πάγεται ότι σχεδόν ολόκληρη η παραγόμενη 


θερμότητα απὀ τον αντιδραστήρα που δεν 
μετατρέπεται σε ηλεκτρική ενέργεια (δηλαδή 
το 9626) πρέπει να διοχετευθεί για λόγους 
ασφαλείας στο διάστηµα, κάτι που επιβάλλει 
την ανάπτυξη εκτεταμένων διατάξεων απα- 
γωγής θερμότητας στο σκάφος, επιβαρύνο- 
ντας την όλη κατασκευή µε πρόσθετο όγκο 
καιβάρος. 

Η χαμηλή απόδοση οδήγησε τους Αµερικα- 
νούς στην εγκατάλειψη του συνδυασμού 
µετάλλου-μετάλλου (στη διάταξη ανόδου- 
καθόδου), αντικαθιστώντας τον µε το συνδυα- 
σμό μετάλλου-πλάσματος που συνίσταται σε 
ένα ψυχρό μεταλλικό δοχείο (κάθοδος), βυθι- 
σµένου σε πλάσμα Οδ/καισίου (άνοδος). Με 
τον τρόπο αυτόν η θερµοηλεκτρική απόδοση 
µπορεί θεωρητικά να αυξηθεί κατά 105. 
Σχετικά πειράµατα οδήγησαν στην κατασκευή 
ενός σωληνοειδούς δοχείου ύψους 150πιπι 
και διαμέτρου δΠΙΠΙ που περιέχει τον πυρήνα 
από Ζ{/Ζιρκόνιο, εμπλουτισμένο κατά 4056- 
Β03ο µε )/Ουράνιο. Με το σχεδιασμό αυτό 
κάθε διαφορά θερμοκρασίας της τάξης του 
150 μεταξύ του δοχείου και του καισίου, µετα- 
φράζεται σε διαφορά δυναμικού 1,3πΙΝ ἡ ον- 
ΔΝ, ανά σωληνοειδές δοχείο. Πρόσφατοι 
υπολογισμοί απέδειξαν ότι θεωρητικά η έντα- 
ση του παραγόμενου ηλεκτρικού σήματος 
είναι δυνατόν να φθάσει τα 60Α ανά οππΆ, ενώ 
τα πρώτα πειράµατα αποδίδουν στο θερµοή- 
λεκτρικό κύκλο απόδοση 3056. 
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Από την πλευρά τους οἱ Σοβιετικοί κατέπλη- 
ξαν τον κόσµο το 1971, όταν µέσω του ΤΑςς 
ανακοίνωσαν ὁτι είχαν χρησιμοποιήσει µε επι- 
τυχία στο διάστηµα, τον ΤΟΡΑΖ-Ί, για παρα- 
γωγή ηλεκτρικής ενέργειας. 0 Γερμανός 
φυσικός ΗΒ. ΡΠΙΦΝΠΕΚ (Προύσεκ), δήλωσε τότε 
σχολιάζοντας την εἴδηση πως επρόκειτο για 
µια έκπληξη ανάλογη του Σπούτνικ, ενώ οι 
Αμερικανοί φυσικοίτης Επιτροπής Ενέργειας, 
θεώρησαν την επιτυχία των Σοβιετικών σαν 
ένα σημαντικότατο τεχνολογικό άλμα. 

Οι Σοβιετικοί συνέχισαν τα πειράματά τους, µε 
αποτέλεσµα το 1387 και 1988 να χρησιµοποι- 
ἠσουν µε επιτυχία τους αντιδραστήρες 
ΤΟΡΑΖ-2 και ΤΟΡΑΖ-3, ισχύος 10ΚΝΝ στους 
δορυφόρους 6ΟΞΜΟΣ 1818 και 1867. Και οι 
δύο αυτοί αντιδραστήρες σχεδιάσθηκαν πει- 
ραματικά, για να πιστοποιήσουν την αποτελε- 
σµατικότητα της λειτουργίας συσκευών της 
µορφής αυτής σε διαστημικές πτήσεις. Οι 
Σοβιετικοί αντιμετωπίζουν επιτακτικές ανά- 
γκες ισχύος στο διάστηµα, καθώς ήδη διαθέ- 
τουν ένα σταθμό (τρίτης γενεάς), τον ΜΙΤ, σε 
συνεχή λειτουργία απὀ το 1986, ενώ ετοιµά- 
ζουν και τέταρτης γενεάς διαστημικὀ σταθ- 
μός µε µεγάλες απαιτήσεις σε ισχύ. Η χρήση 
πυρηνικών αντιδραστήρων, θα μειώσει κατά 
πολύ τις ανάγκες χρήσης συλλεκτών ηλιακής 
ενἐργειας, οἱ οποίοι ἐχουν µεγάλο ὀγκο και 
µικρή απόδοση (Ίπι΄ αποδίδει 1001Ν-12ΟΝΝ) 
αφενός και αφετέρου υπόκεινται σε µεγάλη 
φθορά στις συνθήκες του διαστήµατος, απαι- 
τώντας συνεχή συντήρηση, επισκευές και 
συχνή αντικατάσταση. 

Μελετώντας τα προβλήματα ασφαλείας οι 


ι θερµοηλεκτρική γεννήτρια ραδιο]σοτόπων των δια- 
στηµοπλοίων Γαλιλαίος και Οδυσσέας, 


Σοβιετικοί κατέληξαν στο συμπέρασμα ότιο 
αντιδραστήρας θα πρέπει να ενεργοποιείται 
αφού το σκάφος φθάσει στο επίπεδο τροχιάς 
του, ενώ επίσης για λόγους ασφαλείας το 
ελάχιστο ύψος του περιγείου θα πρέπει να 
φθάνειτα 700 Κπι,ώστε σε περίπτωση βλάβης 
το σκάφος να παραμείνει σε τροχιά για 300 ή 
350 χρόνια. Τα επίπεδα ραδιενέργειας στον 
αντιδραστήρα θα εἶναι τότε τόσο χαμηλά, 
ώστε να διαλυθεί µε την επανείσοδό του στην 
ατμόσφαιρα χωρίς πρόβληµα για το περιβάλ- 
λον. 

Στις αρχές του 1991, ένας ακόµη ΤΟΡΑΖ 


0 Ψογαφθ/ 2 προσεγγίζοντας τον Ουρανό, Διαθέτει 
τον αντιδραστήρα 9ΝΑΡ-29. 


παραδόθηκε απὀ την ἰανΚκοςπιοςδ στη ΝΑΞΦΑ 
ἐναντιτου ποσού των 10 εκατομμυρίων δολα- 
ρίων, ενώ παραμένει ἀγνωστό το ύψος των 
δικαιωμάτων που θα καρπούται η ἰ8νκοςπιο5 
για κάθε ΤΟΡΑΖ που θα κατασκευάζεται στις 
Η.Π.Α. Η πρωτοφανής αυτή ενέργεια των 
Αμερικανών, αποδεικνύει το πόσο πιεστικες 
είναι οι ανάγκες τους σε ισχύ τόσο για το δια- 
στηµικό σταθμό ΕΓΘΘάΟΠΙ, όσο και για τις προ- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 8] 
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Περιοδικά για 
σύγχρονους 
ανθρώπους που 
τίποτα δεν τους 
αφήνει 
αδιάφορους. 
Τεχνολογία και 
ζωή µε ἆλλο 


μάτι. 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΕΙΝΑΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α 


ΣΤΕΡΕΟΙΩΝΙΑ 


ΠΣ ΝΑ ΑΓΟΡΑΣΕΤΕ ΕΝΑ ΣΤΕΡΕΟΦΗΝΙΚΟ ΣΥΓΚΡΟΤΗΝΑ 


10 ΧΡΟΝΙΑ ΨΗΦΙΑΚΗ ΑΙΛΠΑΡΑΓΛΓΗ ΗχηΝ 


ΤΑ ΑΞΤΕΡΙΑ ΤΗ: ΠΟΠ ΛΕΝ ΜΠΟΡΟΙΙ | 
ΝΑ ΧΟΡΕΨΟΥΗ | 


ΘΙΤΕΛΕΥΤΑΙΘΙ ΤΩΝ ΜΟΙΚΑΝΗΝ 


ΙΟΙΕΟΑΝΟ ΑΜΛΟΕύ5 ΜΟΖΛΕΤ 
100 ΧΡΟΝΙΑ ΜΕΤΑ | 


ΒΙΤ 2ΤΒΕΛΗ | 


... 


ο πα ΝΑ Τη μμ ΜΕ, 


ΛΙΙΠΙΕΑ Α δΡοΝι 
ΕΑΠ ΟΚΓ ΗΧΤΗ πσμιοει - 
ΕΛΙΕΠΙΦΡΗΝ «ΚΕΦΑΛΗΙ «ΜΑΙ ΝΗΤΟΦΟΑΑ. 
ΝΕΡΟΒΟΗ ΗΧΕΛ ΟΙΦΙΜΗΟΝΕΗΙ ΗΙΠΠΗ «ΠΙΤ. οφ ΑΠΟΚΙΟΥ 
ΜΑΡΙΗΗΙΠΠ« ΑΚ ΡΕΙΥ πα ΕΗΤΡΝΑΤΑ ΕΕ ΜΗΝΑ 
' 


ε[ὴΣ ΝΙ ΠγΕΠΙΠΕΙΕ ΠΤΕΠΕΠΠΙΙΝΙΝή 
ΠΙΙΠΙΤΠΙΙΙ 
ε 10 ΠΛΝΙΙ ΠΠΙΙΜἡ ΙΝΙΠΙΠΙγΙΗγῇ ἠΧίϊΝ 


ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΟΔΗΓΗΣΗ: ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΚΑΙ ΣΥΜΒΟΥΛΕΕ 


πο πα 


ΕΥΗΝΟΛΙ ΕΧΕΙ 09 15 (00Ρέ 9 Υ01Υ0 346 ϱἱΕ ο ΜΑΖΟΛ ΑΛ 191 
ΛΙΡΑ 164 Ἠὴ ΤΙΝΕΟ ε ΝΕΟ ΙΙΦΦΛΝ ΔΙΝΝΥ ο ΗΛΙΛΚΟ ΜΗ(Σ0 -ΗΕΤΙ ε ΜΑΘΕΛΤΙ ΦΗΝΛΙ 


ΟΛΗΓΟΥΜΕ ΤΗΝ ΤΛΠΩΝΙΚΗ ΔΑΥΑΡΧΙΛΑ 


ΙΝΕΙΝΙΤΙ 045 


ΔΟΚΙΝΕΣ 
5ΛΑ8 900ὐ (0 ΤΗΚΕ0 ε ὐΣὐΚΙ ΥΙΤΛΕΛ ε ΔΕΝΜΑΙΙ1 11 1ή380 ϱὐ ΛΑ 1 οὐΒλΕΙ Ε) 40 
ϱΥΗΝΟΛΙ ΕΧΚΕΙ ο 5 (00έ Οἱ 0 940 (1 ε ΜΛΖΟΑ 141401 
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Ενα ὀνειρο 290 ετών ἐγινε πραγματικότητα τον προηγούμενο 
χρόνο καθώς στις 30 Οκτωβρίου, ένα υποθαλάσσιο τούνελ ένωσε τη 
Μ. Βρετανία µε τη Γαλλία. Ἠταν η πρώτη φορά µετά απ’ την τελευ- 
ταία εποχή των Παγετώνων που οι δυο χώρες συνδέονταν μεταξύ 
τους, 

Για τη σύνδεση των δυο χωρών θα κατασκευαστούν τρείς υπόγειες 
σήραγγες, Μέχρι σήµερα έχει ολοκληρωθεί η κατασκευή του 705ο 
των δυο σηράγγων στις οποίες θα κινούνται τρένα μεγάλης ταχύτη- 
τας, Αν οι εργασίες συνεχιστούν µε τον ίδιο ρυθµό αναμένεται ότι οἱ 
δυο σήραγγες θα είναι έτοιµες στο τέλος αυτού του χρόνου και τον 
Ιούνιο του 1993 θᾳ αρχίσειη µεταφορά επιβατών και οχημάτων µετα- 
ξύ των τερματικών σταθµών του Καλαί και του Φολκστόουν, µέσα σε 
Δθ λεπτά. Στη μέχρι τώρα προσπάθεια έχουν συμμετάσχει περισσό- 
τερα απὀ 14.000 άτοµα ενώ εννέα άτοµα έχασαν τη ζωή τους σε 
ατυχήματα που έγιναν. 

Ηιδέα για την ένωση της Γαλλίας µε τη Μ. Βρετανία γεννήθηκε το 
1751 καιτο 1802 ο Ναπολέοντας έδωσε τη σχετική ἐγκριση. Το έργο 
όµως δεν άρχισε και το 1830 έγινε µια νέα πρόταση απὀ ένα Γάλλο 
μηχανικό, Τα χρόνια όµως πέρασαν και μόλις το 1975 άρχισε πλέον 
η κατασκευή του έργου, Το έργο ήταν εξαιρετικά δύσκολο, αφού 
έπρεπε να απομακρυνθούν εκατομμύρια τόννοι βράχων, χωµάτων 


ται μειµάντες στο εξωτερικό του τούνελ. Η θέση του εκσκαφέα 
προσδιορίζεται από µια δέσµη λέιζερ η οποία χρησιμεύει παράλληλα 
καισαν οδηγός για την ευθύγραμμη διάνοιξη του τούνελ. Καθώς η 
διάνοιξη γινόταν απὀ αντίθετες πλευρές, οι υπολογιστές µε τους 
οποίους είχαν εφοδιαστεί τα μηχανήματα διάνοιξης, υπολόγιζαν ανά 
πάσα στιγµή µε τη βοήθεια της δέσµης τη θέση του εκσκαφέα και τη 
γωνία. Στη µνήµη των υπολογιστών υπήρχε ο τρισδιάστατος χάρτης 
του τούνελ και µε αυτόν τον τρόπο δίνονταν συνεχώς οδηγίες 
στοὺς χειριστές των εκσκαφέων. 

Ένα απ᾿ τα προβλήματα που παρουσιάστηκαν ήταν η µεταφορά 
εργατών, υλικών και ανταλλακτικών µέσα στο τούνελ και στα σηµεία 
που βρισκόταν ο εκσκαφέας. Καθώς δεν υπήρχαν εξοδοι και είσοδοι 
σε άλλα σηµεία του τούνελ παρά µόνο στις ακτές, χρησιµοποιήθη- 
καν περισσότερα από 100 ηλεκτροκίνητα τρένα. Εναλλακτικά, τα 
τρένα ήταν εφοδιασμένα µε συσσωρευτές µετις οποίες μπορούσαν 
να κινηθούν σε µια απόσταση 1 χιλιομέτρου. Η χρήση συσσωρευτών 
γινόταν κυρίως λίγο πριν το µέτωπο του τούνελ, καθώς εκεί υπήρ- 
χαν μεγάλοι κίνδυνοι ηλεκτροπληξίας λόγω εἰσρέοντος ύδατος. 
Καθώς οι δυο σήραγγες που θα κινούνται τα τρένα μεταφοράς επι- 
βατών και οχημάτων είναι σχεδόν έτοιµες, θα αρχίσει σύντομα η 
εγκατάσταση των συστηµάτων εξαερισμού, των σιδηροδρομικών 
ραγών και του ηλεκτροφωτισμού. 


και λάσπης που βρίσκονταν υποθαλάσσια -125 µέτρα 
κάτω απ’ το βυθό της θάλασσας στο µέσον της ο 
σήραγγος- και παράλληλα να διατηρηθούν στεγανές -- 


συνθήκες, 


Η κατασκευή του τούνελ άρχισε σχεδόν ταυτόχρονα '-- 
απ’ τις αντικρυνές ακτές µε ένα μικρό προβάδισμα 
των Άγγλων. Στις απέναντι ακτές τοποθετήθηκαν 
δυο ειδικοί εκσκαφείς σε κάθε σήραγγα-ένας για την 
εκσκαφή της σήραγγος και ἑνας για την εκσκαφή 
γύρω απ’ το σηµείο του τερματικού σταθμού. 

Κάθε εκσκαφέας αποτελείται από µια τεράστια 
κυλινδρική κεφαλή διαμέτρου 8.4 µέτρων η οποία 
καθώς περιστρέφεται αργά σπάει τοὺς βράχους και 
τους Κονιορτοποιεί και µε εἰδικές αντλίες γίνεται 
αναρρόφηση της λάσπης η οποία τελικά µεταφέρε- 


Η Ἠεφαλή του εκσκαφέα και τµήµα τῆς µιας απ΄ τις ὅνο 
σήραγγες που θα χρησιμοποιηθούν για τη διέλευση τρένων 


μεταφοράς επιβατών και οχημάτων, 


ΕΠΙΣΠΕΥΛΕΤΑΙ 
Η ΧΡΗΣΗ ΜΕΘΑΝΟΛΗ 
ΣΤΑ ΛΥΤΟΚΙΝΗΤΑ 


ο πόλεμος στον Περσικό 
Κόλπο έφερε πάλι στο προσκή- 
γιο το πρόβλημα του πετρελαίου 
και έκανε γι άλλη µια φορά φανε- 
ρή την εξάρτηση του Δυτικού 
κόσμου απ᾿ αυτήν την πλούσια σε 
πετρέλαια περιοχή του πλανήτη 
μας. Το γεγονός αυτό σε συν- 
δυασμό µε την αβεβαιότητα για 
τη μελλοντικά οµαλή ροή του 
πετρελαίου οδήγησε πολλές 
αμερικάνικες αυτοκινητοβιοµη- 
χανίες να κάνουν ένα ιστορικό 
βήμα: να προωθήσουν δηλαδή 
στην αγορά τα πρώτα αυτοκίνητα 
που θα κινούνται µε μεθανόλη 
αντί για βενζίνη ή πετρέλαιο. Τον 
περασμένο Οκτώβριο, η Επιτρο- 


πή Προστασίας Περιβάλλοντος 
των Η.Π.Α. έδωσε άδεια στην 
ΕΠΕΓΑΙ ΜοΐοΓ5 να αρχίσθι την 
κατασκευή ενός µοντέλου -μιας 
τροποποιηµένης Ο/6νΓο|θί 
ἱμπππα- που θα χρησιμοποιεί 
μεθανόλη σαν καύσιμο καιη 
εμφάνισή του στην αγορά τοπο- 
θετείται το 1992. Παράλληλα η 
Εογά πρόκειται να παρουσιάσει 
νέες εκδόσεις για τα μοντέλα 
της Εδοογί, Τ8ΙΙΓΗ5 και ΟΓΟΝΝΠ 
γιοίοπα που θα χρησιμοποιούν 
μεθανόλη,ενώ µια ἀλλη εταιρία, η 
ΟΠΙΥ5Ι6Γ, έχει κι αυτή στα τελευ- 
ταία στάδια εξέλιξης ένα νέο 
μοντέλο που θα κινείται µε µεθα- 
νόλη. 

Το πρόβλημα του πετρελαίου 
ήταν ασφαλώς ένας µόνον απ᾿ 
τους λόγους που οδήγησαν τις 
µεγάλες αυτοκινητοβιομηχανίες 
στην απόφαση για κατασκευή 
αυτοκινήτων µε δυνατότητα χρη- 
σιµοποίησης εναλλακτικών καυ- 
σίµων. Ένας άλλος λόγος ήταν η 


προστασία του περιβάλλοντος 
όπου η μεθανόλη παρουσιάζει 
σηµαντικά πλεονεκτήματα ένα- 
ντιτης βενζίνης. Οι εκπομπές 
υδρογονανθράκων και οξειδίων 
του αζώτου από καύση µεθανό- 
λης έχει βρεθεί ότι εἶναι µικρότε- 
ρες σε σχέση µε εκείνες της βεν- 
ζίνης. Δεν είναι τυχαίο ἐξάλλου 
που τα πρώτα αυτοκίνητα µε 
μεθανόλη θα κάνουν την εμφάνι- 
σή τους στην Καλιφόρνια, µία 
πολιτεία µε έντονο περιβαλλο- 
ντικό πρόβλημα. 

Η µεθανόλη όµως κρύβει και 
άλλα πλεονεκτήματα. Έτσι, ο 
αριθµός οκτανίου της µεθανόλης 
είναι 100 ενώ της βενζίνης 93 µε 
97. Αυτό επιτρέπει τη χρησιµο- 
ποίηση υψηλότερης συμπίεσης 
στους κινητήρες και επομένως 
την αποτελεσματικότερη εκµε- 
τάλλευση του καυσίμου. 

Η κυριότερη Κριτική που υπάρχει 
για τη χρησιμοποίηση της µεθα- 
νόλης είναι η δυσκολία εκκίνη- 


σης σε χαμηλές θερμοκρασίες. Η 
λύση πάντως που έχει βρεθεί γι’ 
αυτό το πρόβλημα εἶναι η χρησι- 
µοποίηση ενός µείγµατος, γνω- 
στού σαν ΜΒ», που περιέχει 8936 
μεθανόλη και 1526 αμόλυβδη βεν- 
ζίνη. Άλλο πρόβλημα είναι η 
μικρότερη ενέργεια (περίπου η 
μισή) που απελευθερώνει η µεθα- 
νόλη συγκριτικά µε τη βενζίνη, 
το υψηλότερο κόστος των αυτο- 
κινήτων µε μεθανόλη (περίπου 
300 µε 500 δολάρια ακριβότερα) 
καθώς και η εκπομπή µεγαλυτέ- 
ρων ποσοτήτων αλδεύδών που 
συμμετέχουν στην αὐξηση του 
όζοντος στις αστικές περιοχές 
και πιθανόν είναι καρκινογόνες. 
Η μεθανόλη θέτει σοβαρή υπο- 
ψηφιότητα για να αντικαταστήσει 
τη βενζίνη. Τα επόμενα χρόνια οι 
μελέτες που θα γίνουν οπωσδή- 
ποτε θᾳ βοηθήσουν στην ελαχι- 
στοποίηση των προβλημάτων 
που συνεπάγεται η χρήση της. 
Θα πρέπει πάντως να αναφερθεί 
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η περίπτωση της Βραζιλίας όπου 
ἑνα ἆλλο εναλλακτικό καύσιμο, η 
αιθανόλη, χρησιµοποιείται µε 
επιτυχία εδώ και µερικά χρόνια, 
Η παραγωγή της μεθανόλης 
βασίζεται στο φυσικό αέριο και 
δεν εξαρτάται απ᾿ το πετρέλαιο. 
Έτσι, σε πολλά σηµεία του πλα- 
γήτη µας όπως στον Καναδά, την 
Αυστραλία, το Τρίνινταντ και τη 
Βενεζουέλα θα μπορούσαν να 
δημιουργηθούν εγκαταστάσεις 
εκμετάλλευσης του φυσικού 
αερίου και παραγωγής µεθανό- 
λης. 


ΛΑ ΑΛΊΤΗ 
ΤΟΥ ΛΙΘΡΛΠΙΝΟΥ 
ΓΟΝΙΛΙΛΝΛΤΟΙ 


Τον προηγούμενο Οκτώβριο 
άρχισε και επίσηµα στις Ηνωμ. 
Πολιτείες ένα απ᾿ τα πλέον µεγα- 
λόπνοα και φιλόδοξα επιστηµο- 
νικά προγράµµατα; η ανάλυση 
και χαρτογράφηση του ανθρώπι- 
νου γενετικού υλικού. Η διάρκεια 
του προγράµµατος είναι 15 χρό- 
για καιο συνολικός προύπολογι- 
σμός ανέρχεται στα 3 δισεκατοµ- 
μύρια δολάρια. Το ανθρώπινο 
γενετικό υλικό είναι διἰασπαρµέ- 
νο σε 24 χρωμοσώματα και απο- 
τελείται απὀ 90.000-100,000 
γονίδια. Έτσι, η ανάλυσή του θα 
είναι εξαιρετικά δύσκολη. Η επι- 
τυχία όµως του προγράµµατος 
θα δώσει τη δυνατότητα στον 
άνθρωπο να εντοπίσει τα γονίδια 
εκείνα που είναι υπεύθυνα για τις 
κληρονομικές ασθένειες καιθα 
αποκαλύψει το ρόλο διαφόρων 
γενετικών παραγόντων σε ασθέ- 
νειες ὀπως ο Καρκίνος, η σχιζο- 
φρένεια καιη νόσος του 
ΑΙΖΠΕΙΠΙΕΓ, Ο εντοπισμός των 
γονιδίων θα αυξήσει τις δυνατό- 
τητες θεραπείας των κληρονομµι- 
κών ασθενειών αλλά και θα βοη- 
θήσει στον προγεννητικό έλεγ- 
χο. Μέχρι σήµερα ο µόνος οργα- 
νισμός για τον οποίο υπάρχει 
χαρτογράφηση του γενετικού 
του υλικού εἶναι το βακτήριο 
Εδο[θ/ΙοΠία οοΙ  ὀπου έχει κατα- 
γραφείη θέση 800.000 ζευγών 
βάσεων (ρα56 ρ8[{5 ή 0ρ) σε ένα 
σύνολο 4.8 εκατομμυρίων ζευ- 
γὠν βάσεων ΏΝΑ. Το ανθρώπινο 
γενετικό υλικό έχει περίπου 1000 
φορές μεγαλύτερο αριθµό ζευ- 
γὠν βάσεων (γύρω στα 3 δισεκα- 
τομμύρια ζεύγη βάσεων) και για 
την ανάλυση και χαρτογράφησή 
του θα χρησιμοποιηθούν τεχνι- 
κές ηλεκτροφόρησης και χηµι- 
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κής ανάλυσης της ακολουθίας 
των βάσεων στα εκατομμύρια 
κομμάτια του ΏΝΑ που θα προκύ- 
Ψουν απ’ το κομμάτιασμά του µε 
ειδικά ένζυμα. 


ΝΕ ΝΕΘΟΛΟΙ 
ΜΕΤΛΝΟΕΧΕΥΣΕΛΝ 


Ο διαβήτης τύπου | οφείλεται σε 
διαταραχή της έκκρισης 
ινσουλίνης απ᾿ τα νησίδια 
.8Πά6ε6/Π8η5 του παγκρέατος. 
Μια σκέψη για τη θεραπεία της 
ασθένειας είναι η μεταμόσχευση 
λειτουργικών νησιδίων στους 
πάσχοντες. Όπως όμως συμβαί(- 
νειµε όλες τις μεταμοσχεύσεις, 
υπάρχει πάντα ο φόβος της 
απόρριψης και είναι αναγκαία η 
λήψη ανοσοκατασταλτικών φαρ- 
µάκων. Πρόσφατα όµως µια 
ομάδα ιατρών απ᾿ το Πανεπιστη- 
µιακὀ Νοσοκομείο της Πενσυλβά- 
νια δημοσίευσε µια µέθοδο µετα- 
µόσχευσης νησιδίων χωρίς την 
ανάγκη χορήγησης ανοσοκατα- 
σταλτικών φαρμάκων. Σύµφωνα 
µε τη μέθοδο αυτή τα νησίδια 
μεταμοσχεύθηκαν στο θύμο 
αδένα ποντικών χωρίς να παρα- 
τηρηθεί απὀρριψή τους, γεγονός 
που οδήγησε στην άποψη ότιτο 
ανοσοποιητικό σύστηµα των 
ποντικών δεν μπορούσε να δια- 
κρίνει αν το μόσχευμα ήταν ξένο 
ἡ ὀχι. Η µέθοδος αυτή θα µπο- 
ρούσε να χρησιµοποιηθεί για τη 
θεραπεία του διαβήτη καθώς και 
άλλων ασθενειών ὁπου απαιτεί- 
ται μεταμόσχευση οργάνων. 

Η προνομιακή θέση του θύμου 
αδένα στο ανοσοποιητικό σύστη- 
μα πηγάζει απ᾿ το γεγονός ότι 
είναι το όργανο όπου ωριμάζουν 
τα Τ λεμφοκύτταρα. Τα κύτταρα 
αυτά, καταστρέφουν τα ξένα 
σώματα -τα αντιγόνα- που 
εισβάλλουν στον οργανισμὀ. 
Μέσα στο θύμο αδένα τα Τ λεµ- 
φοκύτταρα φαίνεται ότι "εκπαι- 
δεύονται” για να αποκρίνονται σε 
ἑνα συγκεκριµένο αντιγόνο. 
Επειδή ο θύμος αδένας είναιο 
χώρος αυτής της "εκπαίδευσης”, 
οι μεταμοσχεύσεις εκεί θα µπο- 
ρούσαν να προσφέρουν σηµαντι- 
κά οφέλη. Θεωρητικά θα μπορού- 
σε να μεταμοσχευθεί τµήµα ενὸς 
οργάνου στο θύμο αδένα του 
δέκτη και αργότερα να µεταμο- 
σχευθεί όλο το ὀργανο χωρίς την 
ανάγκη χορήγησης ανοσοκατα- 
σταλτικὠν φαρμάκων. 


Το µικροσκοπικότερο µήνυµα στον κόσµο γράφηκε ΤΟΝ περασμένο 
μήνα στα εργαστήρια της εταιρίας ηλεκτρονικών ΗΙίαεΠΙ, Το μήνυμα µε 
γοάμματα 1.5 χιλιοστά του εκατομμυριοστού του μέτρου σε ύψος, αποτε- 
λείτο από τη λέξη Ῥεαοε 91 (Ειρήνη 91) καιτα αρχικά της εταιρίας, Δημι- 
ουργήθηκαν µετην αφαίρεση μεμονωμένων ατόμων Θείου απὀ έναν κρύ- 
σταλλο θειώδους µολυ- 

βδαινίου. Το 1980.η ἡ{ 

ΙΒΜ είχε δημιουργή- 

σει κάτι ανάλογο µε 

άτοµα Ξένου σε κρύ- 

σταλλο νικελίου, αλλά 

η επιγραφήτης Χιτά- 

τσι είχε μικρότερα 

γοάµµατα και δηµι- 

ουργήθηκε σε θερµο- 

πρασία δωματίου σε 

αντίθεση µε αυτήν της 

ΙΒΜ που απαιτούσε - 

2630. Η τεχνική ανα- 

µένεται να χθησιµο- 

ποιηθεί στην κατα- 

σκευή τυπωμένων 

πυκλωμάτων 


ΚΑΤΕΥΘΥΝΟΝΤΛΕ ΤΑ ΑΝΤΙΚΛΡΚΙΝΙΚΑ ΦΑΡΜΑΚΑ ΙΤΤΟ ΣΤΟΧΟ ΤΟΥ: 


Ένα σηµαντικό πρόβλημα στη χημειοθεραπεία του καρκίνου εἶναι 
ότι τα φάρμακα που χρησιμοποιούνται, καταστρέφουν μµαζίµε τα 
καρκινικά κύτταρα και τα υγιή. Αυτό έχει σαν αποτέλεσµα την εµφά- 
γιση διαφόρων παρενεργειών στους ασθενείς. Πρόσφατα όµως µια 
οµάδα χημικών απ᾿ τις Πνωμ. Πολιτείες συνέθεσε µια νέα ουσία, 
γνωστή σαν ΝΨΘ6Ρ, η οποία θα μπορούσε να χρησιµοποιηθεί για την 
παρασκευή ασφαλέστερων αντικαρκινικὠν φαρμάκων που θα εµφα- 
ψίζουν μεγαλύτερη εξειδίκευση για Τα καρκινικά κύτταρα. Η ουσία 
αυτή ανήκει στις λεγόμενες "ουσίες εγκλεισμού” και αποτελείται 
απὀ άτοµα βορίου και άνθρακα τα οποία εἶναι κατά τέτοιον τρόπο 
διευθετηµένα ώστε να μπορούν να "παγιδεύσουν’ ἑνα άτομο ραδιε- 
νεργού κοβαλτίου-»7. Η ουσία είναι εξαιρετικά σταθερή και ανθεκτι- 
κή στη βιολογική αποικοδόµηση. Μελέτες που έγιναν έδειξαν ὅτι 
είναι αποτελεσματική στη θεραπεία του καρκίνου του παχέος εντέ- 
ρου. 

Για να δημιουργηθείωστόσο ένα 
δραστικό αντικαρκινικό φάρμακο, 
η ουσία ΝΕ θα πρέπει να εἶναι 
προσαρμοσμένη πάνω σε ένα 
εἰδικό µακρομόριο που ονοµάζε- 
Ται μονοκλωνικό αντίσωμα µε ικα- 
νότητα να εντοπίζει αποκλειστι- 
κά τα καρκινικἀ κύτταρα. 

Για να μπορέσουν να κατευθύ- 
νουν ένα φάρμακο στον καρκιν|- 
κὀιστό, οι επιστήµονες μελετούν 
σήµερα διάφορες χημικές ενώ- 
σεις των µετάλλων- δηλαδή ειδικά 
σύμπλοκα στα οποία το μέταλλο 
συγκρατείται µε δυο ή περισσότε- 
ρους χημικούς δεσμούς. Τα 
σύμπλοκα όµως αυτά δεν είναι 
σταθερά και το μέταλλο απελευ- 
θερώνεται προτού φθάσει στο 
στόχο. Η απελευθέρωση του 
μετάλλου σε αυτές τις συνθή- 
κες, µπορεί να έχει επιπτώσεις 
σε ζωτικά ευαίσθητα όργανα. Η 
ουσία ΨΑΕ παρουσιάζει µεγάλη 


ο Αντισώμµατα 
χρησιμοποιούνται σαν φορείς 
αντικαρκινικών φαρμάκων µετη 
βοήθεια της ουσίας ΥΕ, 
σταθερότητα και το μέταλλο δεν απελευθερώνεται εύκολα επειδἠ 
είναι "εγκλεισμένο” µέσα στο υπόλοιπο μόριο. 
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εξέλιξη το βρετανικού βοµβαρ- 
. | διστικού, ενώ προχωρούσε µε 
µικρά εξελικτικά βήματα κατά 
τη δεκαετία του 1320, βρέθηκε 


μπροστά στην αεροναυτική επανάσταση της 


δεκαετίας του 1930 και... απορυθµίστηκε. 
Πολλές προδιαγραφές προγραμμάτων που 
είχε κυκλοφορήσει το Υπουργείο Αεροπο- 
ρίας καταργήθηκαν ή αντικαταστάθηκαν µε 
άλλες και τα αποτελέσµατα καθυστέρησαν 


αρκετά χρόνια. 

Το Γουέλλινκτον ήταν μάλλον τυχερό. Οι 
προδιαγραφές στις οποίες οφείλεται η δηµι- 
ουργία του, οἱ Β. 9/32, συντάχθηκαν κατά τη 
διάρκεια του Συνεδρίου Αφοπλισμού της 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 9 


ο ΤΗΙΕΗΙΝ ΙΙΙ 


3 ασ. μας 

Γενεύης και λάμβαναν υπόψη την πρόταση 
για ανώτατο ὁριο καθαρού βάρους (χωρίς 
εξοπλισμὀ, οπλισμό, καύσιμα, πλήρωμα κ.λΠ;:) 
των νέων βομβαρδιστικών τους 3 τόννους. Οι 
προδιαγραφές ὁριζαν το νέο αεροσκάφος 
σαν δικινητήριο, συνολικής ισχύος 1500 
ἵππων, µε εκπέτασµα μικρότερο απὀ 23,3 µ., 
τέσσερα µέλη πληρώματος (πιλότο, πλοηγό, 
ασυρματιστή και πολυβολητή), τουλάχιστον 
δύο προστατευµένες θέσεις πολυβόλων 
πίσω και µία πρόσθια, μεγίστη ταχύτητα 305 
χ-α.ώ., Και μέγιστο φορτίο 680 κιλά που θα 
μεταφερόταν σε απόσταση 9665 χλμ. Με βοη- 
θητικές δεξαμενές καυσίμων, η αυτονομία θα 
έπρεπε να φθάνει τις 2000 χλμ. µε 200 χ.α.ω. 
στα 4,600 μ. ύψος, 

Οι προδιαγραφές Β. 9/92 κυκλοφόρησαν στα 
τόλη του 1932 καιαπό τις τέσσερις προτάσεις 
επελέγησαν αυτές της Χάντλεϊ Πέϊτζ καιτης 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 9] 


Βίκερς, ενώ απορρίφθηκαν αυτές της Μπρί- 
στολκαιτης Γκλόστερ. Ἠδη, πριν ανακοινωθεί 
η Β.9/32, η Βίκερς σαν παλιός προμηθευτής 
βομβαρδιστικών, είχε υπόψη της το γενικό 
σκεπτικό του υπουργείου και είχε δώσει οδη- 
γίες για προκαταρκτικές μελέτες, Ο αρχισχε 
διαστής «Ρέξ» Πήρσον και ο νέος αρχιµηχα- 
νικός Μπαρνς Γουόλις έκαναν µια σειρά σχε 
δίων για ένα υψηλοπτέρυγο βομβαρδιστικό µε 
µονή ουρά και σταθερό σύστημα προσγείω- 
σης, γνωστό μόνον µε το χαρακτηρισμό, 
Τύπος 249. 

Όταν ἐγιναν γνωστές όλες οι λεπτομέρειες 
των προδιαγραφών, αναγκαστικά οι κινητή- 
ρες άλλαξαν, για μικρότερο βάρος και προτά 
θηκαν οι Μπρίστολ Μέρκουρι και οι Ρ.Ρ. Γκό- 
σχοκ, πειραµατικοί κινητήρες µε σύστηµα 
ψύξης δι απαγωγής: το θερμό νερὀ απὀ τον 
κινητήρα κυκλοφορούσε µέσα σε σωλήνες 
κάτω απὀ την επικάλυψη της πτέρυγας και 
απέβαλε θερμότητα δι’ ακτινοβολίας και 
κυρίως δι’ απαγωγἠς. Το σύστηµα αυτό δεν 
προκαλούσε καθόλου οπισθέλκουσα όπως τα 
συνηθισμένα ψυκτικά συστήµατα και για το 
λὀγο αυτόν υποστηρίχθηκε απὀ τους σχεδια- 
στὲς. 

Κατά τη διάρκεια του 1933, η ομάδα της 
Βἰκερς τελειοποίησε την σχεδίαση και κατέ- 
ληξε σ᾿ ένα μεσοπτέρυγο αεροσκάφος, µ 
ανασυρόµενο σύστηµα προσγείωσης και µ 
πλήρως γεωδετική κατασκευή. Η γεωδετική 
κατασκευή, που σημειωτέον εἶχε μέχρι τότε 
χρησιµοποιηθεί µόνο σε αερόπλοια (το µονο- 
κινητήριο Γουέλσλι που επίσης την χρησιµο- 
ποιούσε) δεν εἰχε πετάξει ακόµα, χάριζε διαί- 
τερη στιβαρότητα κατασκευής. Όλες οι επι- 
φάνειες του αεροσκάφους αποτελούνται απὀ 
δικτυώµατα, απὀ ράβδους υπὀ τάση και πίεση, 
µε τέτοια τοποθέτηση ώστε το άθροισμα των 
δυνάμεων στα ὀριά τους να είναι µηδενικὀ. 
Για την κατασκευἠ όµως θαᾳ επανέλθουµε 
αργότερα. 

Το Σεπτέμβριο του 1933 παραγγέλθηκε ἑνα 
πρωτότυπο του βομβαρδιστικού της Βίκερς 
(και σχεδόν ταυτόχρονα κι ἑνα από την 
Χάντλεϊ Πέιτζ που µετά ονομάσθηκε 
Χάμπντεϊ) µε τον κωδικό χαρακτηρισμό 
Τύπος 274. Η αποτυχία του Συνεδρίου της 
Γενεύης οδήγησε στην αναθεώρηση τῶν προ- 
διαγραφών και το βάρος του αεροσκάφους 
αυξήθηκε κατά 7035, οἱ κινητήρες αντικατα- 
στάθηκαν µε τους Μπρίστολ Πήγασος ΜΚΧ 
915 ίππων και τελικά το αθροσκάφος µο πολύ 
περισσότερο εξοπλισμό, μπορούσε να µετα- 
φέρει μεγαλύτερο πολεµικὀ φορτίο και διέθε- 
τε ανασυρόµενο ραχιαίο πυργίσκο µε μέγιστο 
βάρος 9,5 τόννων. 

Στις 19 Ιουνίου 1936 ο σµηναγός Ματ Σάµερς 
απογείωὠσε το πρωτότυπο Β.9/32 από το 
αθροδρόὀµιο του κεντρικού εργοστασίου της 
Βίκερς-Αρμστρονγκ,το Γουέιμπριτζτου 
Μπρούκλαντς, 


Ποσ0τΙΚά το σημαντικότερο 
θρεταγΙκό θομθδβδΙδτικό του 
τεΛευτα[ου πολέμου, το [ου- 
ἐΛΛΙΥΚΙΟΥ, ἡτάν ΚάΙ τὸ µθΥΠ- 
δικό που ἐμειγὲ στην Πάρᾶ- 
γωγή πριν από την έναρξή 
του µέχρι και το τέβοςτου, 
ΑΝ Κάι φΠΙγομεγΙκά 4ΠΕΡΧαΙ- 
υμέγο στις αρχές του πολέ- 
µου, έδρασε αποτελεσματικά 
ΚάΙ για αρκετά χρόγΙα. Μετά 
4ρχισε νά παράγεῖσ! σε εξει- 
δικευµέγές παραβλόγές γΙ6 
ῥιάφόρους ρόλους Κάι αΠό- 
τέλεσε Κα Τῃ θάση Και γιά 
ένα μεταπολέμικό πολιτικό 
μεταφορικό. 


Του Σωτήρη Πουλή 


Τον ίδιο µήνα παρουσιάστηκε στο κοινό στην 
έκθεση της ΒΑΕ στο Χέντον, και τον Αὐγου- 
στο, πριν ακόµα εκτελεσθούν οι επίσηµες 
δοκιμές του αεροσκάφους δόθηκαν οιπρὠτες 
παραγγελίες για 180 αεροσκάφη. Η βιασύνη 
για τον επανεξοπλισµό της ΒΑΕ ήταν τέτοια, 
που δεν τέθηκε θέµα καθυστέρησης ούτε για 
να δοκιμασθούν τα δύο ανταγωνιστικά πρὠ- 
τότυπα και να επιλεγεί το καλύτερο; καιτα 
δύο παραγγέλθηκαν γρήγορα και σε µεγά- 
λους αριθμούς, ενώ άλλα αεροσκάφη είχαν 
παραγγελθεί πριν ακόµα πετάξει το πρωτότυ- 
πό τους! Όπως αποδείχθηκε, η επιτάχυνση 
αυτή των εξοπλιστικὠν προσπαθειών ήταν 
τελικά σωτήρια για τη Βρετανία. 

Το Β.9/32 αρχικά ονομάσθηκε Κρεσί αλλά γρή- 
γορα πήρε την τελική ονομασία Γουέλλινκτον, 
Σε σχέση µε την αρχική προδιαγραφή Β.9/95, 
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το Γουέλλινκτον ήταν ένα πολύ πιοικανό 
βομβαρδιστικὀ. Μπορούσε να μεταφέρει 
2.040 κ. βόμβες, όλες στην άτρακτο, έχοντας 
ἀφθονο χώρο για καύσιμα στις πτέρυγες που 
του επέτρεπαν να έχει αυτονομία 2.400 χλμ. 
µε πλήρες φορτίο και πάνω απὀ το διπλάσιο 
χωρίς βόμβες. Το βάρος και το εκπέτασµα 
ήταν πολύ µεγαλύτερο, και χάρη στη γεωδετι- 
κή κατασκευή, το διάταµα της πτέρυγας 
έφθανε το 8.89:1. Υπήρχαν τρεις θὲσεις για 
χειροκίνητα πολυβόλα Λιούϊς 7,7 χιλ. Η ταχύ- 
τητά του έφθανε τα 400 χ.α.ω. στα 2.400μ. 
(αντί για τα 305 χ.α.ω. των αρχικών προδια- 
γραφώγ). 

Σε σχέση µε το Χάμπντεν ήταν πολύ πιο 
ευρύχωρο και μετέφερε βαρύτερα φορτία, 


ΤεχΥΙΚά καὶ κατασκευδστικά 


Το πρωτότυπο Γουέλλινκτον δεν τέθηκε 
αυτούσιο στην παραγωγή. Αντίθετα, εξελί- 
χθηΚε σηµαντικά και καινούργιες προδιαγρα- 
φές συντάχθηκαν γι’ αυτό (29/96). Άλλαξε το 
ρύγχος (περισσότερο τετράγωνη διατομή). 
το κόκπιτ είχε λιγότερες διαφάνειες, το κάτω 


µέρος της ατράκτου ήταν περισσότερο επίπε- 


δο, ο τροχίσκος ουράς έγινε ανασυρόµενος, 
τοποθετήθηκαν πρὀσθιος και οπίσθιος πυργ- 
κος Βίκερς {µε ένα και δύο πολυβόλα αντί- 


στοιχα) και προτάθηκε η χρήση ανασυρόμε- 


νου κοιλιακού πυργίσκου στη θέση του ραχιαί- 
ου. Τα καλύμματα της φωλεάς των τροχών 
μεταφέρθηκαν στο θάλαμο του κινητήρα και 
ἑνα μακρύ παράθυρο εμφανίσθηκε λίγο αργό- 
τερα στα πλάγια της ατράκτου. Οι πτητικές 
δοκιμές µε το πρωτότυπο εἶχαν επιδείξει ότι 
υπήρχε πρόβλημα στη σχεδίαση των ουραίων 
επιφανειών, αλλά και µε τις νέες επιφάνειες 
οι χειρισμοί δεν ήταν άνετοι, 


Τύπος Κινητήρες Βάρος 
κ Ιοχύς, ἵπποι Πλήρες, Κιλό 
| δκ1060 ΠήγασοςΊ8 210 
ἵη 2Χ1090 Πήγασος! 129/8 
| 2Χ1149 ΜέρλΙΗΊθ 14900 
Ἱ 21425 Κέρκουλεςῦ 11 15180 
ἵν Ἐ«δΜΟΦΡΙά μα 
γ 241600 Χέρκουλεςὃ 14ς0θ 
ῄ 2/00 Μέρλιν) 82 19900 
ή Δχ1050 Πήγασος 18 19600 
χ 2Χ1615 Χέρκολεςδ 1022) 
Χ 211879 χέρκούλεςθξ [6620 
.) 211615 Χέρκουλεςδθ 19960 
211145 χέρκουλες!7 19650 
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ΝΝ 281199 Χέρκουλες!7 


Χή δχ1ΤᾷΡ Χέρκουλες{7 


Το πρωτότυπο Γουέλλινκτον καταστράφηκε 
τον Απρίλιο του 1937 λόγω προβλημάτων χει- 
ρισμού καιτο πρὠτο αεροσκάφος παραγωγής 
(Βίκερς Τύπος 285 µετά την επανασχεδίαση) 
πέταξε στα τέλη Δεκεμβρίου, αλλά µε κινητή- 


ρες Πήγασος 10, Οι πρὠτες πτητικές δοκιμές 
έδειξαν ότι το ρύγχος «βάραινε» στις βυθί- 
σεις και οἱ ουραίες επιφάνειες ξανασχεδιά- 
στηκαν για άλλη µιά φορά. Τελικά, οἱ πρώτες 
παραδόσεις άρχισαν τον Οκτώβριο του 1938 
στο Σμήνος ΝΟ 99. 

Η κατασκευή του Γουέλλινκτον διέφερε ριζικά 
απὀ οποιοδήποτε άλλο αεροσκάφος της επΟ- 
χής του. Η γεωδετική μέθοδος επέτρεπε τη 
µεταφορά όλων των φορτίων από την επιφα- 
νειακή δοµή, αφήνοντας ελεύθερο όλο το 
εσωτερικό της ατράκτου καιτων πτερύγων. Η 
άτρακτος εἶναι κατασκευασμένη απὀ µεγάλες 
επιφάνειες, οι οποίες µε τη σειρά τους αποτε- 
λούνται απὀ μικρότερα γεωδετικά τμήματα. 
Όλη η ράχη, π.χ. απὀ το κὀκπιτ μέχρι το κάθε- 
το σταθερό είναι µία ανεξάρτητη επιφάνεια, 
που κατασκευάζεται ξεχωριστά και ύστερα 
ενώνεται µε τις υπόλοιπες πλάγιες και κάτω 
επιφάνειες για να σχηματίσουν τελικά την 
άτρακτο. Σωληνοειδείς επιμήκεις δοκοί δἰα- 
τρέχουν όλο το µήκος της ατράκτου και πάνω 
τους συνδέονται τα ἀκρα των γεωδετικών 
στοιχείων. 

Κατά διαστήµατα υπάρχουν δακτυλιοειδή ενι- 
σχυτικά διαφράγµατα σωληνωτής δομής. 

Οι πτέρυγες ἐχουν µία κύρια και δύο µικρότε- 
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Συδεριτικά τεγγικά χαρακτηριστικά. ΝΕ ΙΝΟΤΟΝ 

Μεγίστη ΕπΙχειρ. φόρτος Τοχύτηϊα στην Έτος εἰσαγ.Κατοσκευσσθέντα 

Αυτογοµία, Χµ. Οροφή, µέτρα Βομθών, Κιλά επιχειρ. οροφή Χἰμώρα σε υπηρεσία περοσκάφη 
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ρες βοηθητικές δοκούς, αποτελούμενες απὀ 
επιμήκεις σωλήνες και διαγώνια (Ζίγκ-Ζάγκ) 
ενισχυτικά διατομής (περίπου) «Π», 

Το κεντρικὀ τµήµα στηρίζει τους θύλακες των 
κινητήρων και στις άκρες του στερεώνονται 


Το /εἰησίοηπ ΜΚ | µε το χαρακτηριστικό πλευρικό 
παράθυρο, ΟΙ διαφορές µε Το αρχικό πρωτότυπο είναι 
εμφανείς; το ρύγχος έχει πλέον τετράγωνη διατοµή, 
το Κάτω µέρος της ατράκτου εἶναι περισσότερο επίπε- 
ὅο και το ουραίο πτέρωµα επανασχεδιάστηκε. 


τα δύο εξωτερικά τμήματα µε πίρους και 26 
βίδες. Επειδή ή άνω καιη κάτω επιφάνεια κάθε 
πτέρυγας είναι µονοκόμµατες, οἱ δεξαμενές 
καυσίμων τοποθετούνται συρταρωτά. Η επι- 
κάλυψη τέλος ήταν ύφασμα, στερεωμένο µε 
σύρματα καιβαμµένο µε προστατευτικό βερν/- 
Κι, 

Οι κινητήρες των πρώτων Γουέλλινκτον ήταν 
οι Μπρίστολ Πέγκασους αρχικά ΜΚ Χ καιμετά 
ΜΚκ ΧΝΙΙΙ, καθώς όμως το βάρος αυξανόταν 
και οἱ ρόλοι του άλλαζαν χρησιμοποιήθηκαν 
καιἀλλοικινητήρες: Μέρλιν ΜΚ Χ και ΜΚκθ0/6Ο, 
Πράττ ἃ Γουίτνεϊ Τουΐν Γουόσπ και κυρίως 
Χέρκουλες σε διάφορα μοντέλα. 

Ο κινητήρας Πήγασος της Μπρίστολ ήταν 
ένας 9-κύλινδρος αστεροειδής µονής σειράς, 
Ιδιαίτερα αξιόπιστος αν και θορυβώδης που 
απέδιδε 600-1100 ίππους, ανάλογα µετο 
μοντέλο. Χρησιμοποιήθηκε σε πολλά αερο- 
σκάφη που σχεδιάσθηκαν στα µέσα της δεκα- 


ετίας του 1990, όπως τα Σκουάἀ, Σουόρντφις, 
Χάμπτεν, Σάντερλαντ, Γουόλρας, Γουέλσλι 
και κατασκευάσθηκε Και στο εξωτερικό για τα 
Φόκερ Ο.Χ, Λέτωφ 428 καιβζἰ Ρ.23-Ρ37,. 
Ηταν βασικά κινητήρας βομβαρδιστικού και 
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Το μεταγωγικό 6 ΜΚ ΧΝΙ (ΜΚ 16) εἶχε καλυμµένους 
τους πυργίσκους των πολυθόλων και χρησιµοποιήθη- 
κε από το σµήνος Νο 24, 


εἰχε πλέον εξαντλήσει τα ὁρια της απὀδοσής 
του στους 1000 ίππους, Γι’ αυτό για τα επὀµε- 
να μοντέλα που χρειάζονταν περισσότερη 
ισχύ, προτιµήθηκαν οἱ Χέρκουλες. Αυτοί ήταν 
14-κύλινδροι αστεροειδεἰς διπλής σειράς, µε 
κυλινδρικές ολισθαίνουσες βαλβίδες, που 
τους έδιναν ιδιαίτερα ήσυχη και ομαλή λει- 
τουργία. 

Η Μπρίστολ είχε ξεκινήσει την εξέλιξη της 
τεχνολογίας των κυλινδρικών βαλβίδων απὀ 
το 1926, παρουσίασε τον 9-κύλινδρο Περσέα 
το 1929 καιτον πρώτο Ηρακλή το 1941. Αν 
και δεν διέθετε τα εξελιγμένα συστήµατα 
υπερτροφοδοσίας των Ρόλλς-Ρόις καιη από- 
δοσἠ του σε µεγάλο ύψος ήταν µέτρια, ήταν 
πολύ επιτυχημένος και θα έκανε καλή µετα- 
πολεμική καριἐρα αν δεν εμφανίζονταν οἱ 
στροβιλοκινητήρες, 

Οι Μέρλιν που χρησιμοποιήθηκαν στα Γουέλ- 
λινγκτον ήταν βασικά οι υπερτροφοδοτούµε- 
νοι μεγάλου υψομέτρου ΜΚΘΟ και ΜΚΘ2. Αυτοί 
οιυγρόψυκτοι ν-12 εἰναι τόσο γνωστοί που 
περιττεύει εδώ κάθε περιγραφή τους. Αξίζει 
όμως να σημειωθεί ότι ήταν οἱ κινητήρες επι- 
λογής όταν απαιτούντο επιδόσεις σε μεγάλα 
ύψη. 

Ο οπλισμὸς των πρὠτων Γουέλλινκτον γνώ- 
ρισε πολλές αλλαγές μέχρι τελικἀ να σταθε- 
ροποιηθεί. Απότις τρεις θέσεις (ρύγχος- 
ράχη-ουρά) για ἑνα πολυβόλο του πρώτου 
πρωτοτύπου Β.9/35, στους τρεις πυργίσκους 
(ρύγχος-κοιλιά-ουρά) µε πέντε πολυβόλα του 
πρωτοτύπου Β.29/96 Γουέλλινκτον καὶ στους 
τρεις, διαφορετικού τύπου πυργἰσκους του 
ΜΚ | και τελικά στους δύο πυργίσκους και τα 
δύο πλάγια πολυβόλα στα πλάγια της ατρά- 
κτου. 


θι παραλλαγές 


Το Γουέλλινκτον κατασκευάσθηκε σε 
πάμπολλες παραλλαγές, για πολλούς διαφο- 
ρετικούς ρόλους µε µεγάλη ποικιλία οπλισμού 
και εξοπλισμό, Έτσι, µετά το ΜΚΙ εµμφανίσθη- 
καν τα παρακάτω μοντέλα. Οι αριθμοί τύπου, 
πολλές φορές προδίδουν ὅτι μιά ορισμένη 
ἐκδοση άρχισε να εξελίσσεται µετά την επό- 
µενη αλλά τέθηκε νωρίτερα σε υπηρεσία. 

ΜΚ ΙΑ (Τύπος 408): Ουσιαστικά πρόκειται για 
ΜΚ ΙΙ (βλέπε παρακάτω) αλλά µε κινητήρες 
Πήγασος ΧΝΊΙΙ καιµε ανασυρόµενο κοιλιακό 
πυργίσκο ΕΝΘ (που προβλεπόταν αλλά δεν 
τοποβετήθηκε στα ΜΚ |), Οιπαραδόσεις άρχι- 
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ΜΚ Ι στα οποία ενσωματώθηκαν και άλλες 
βελτιώσεις πλην των κινητήρων: πυργίσκοι 
ρύγχους και ουράς (Φρέιζερ-Νας ΕΝ/Θ) αντι- 
κατέστησαν τις χειροκίνητες βάσεις πολυβό- 
λων, το βάρος αυξήθηκε στα 12.700 κιλά, το 
σύστηµα προσγείωσης άλλαξε µε νέο, ισχυ- 
ρότερο και διαφορετικά τοποθετημένο για 
λόγους μετακίνησης του κέντρου βάρους και 
με μεγαλύτερους τροχούς, οι έλικες Ρόταλ 
αντικαταστάθηκαν µε Ντεχάβιλαντ, Και για 
λόγους σταθερότητας μεγάλωσε και το ορἰ- 
ζόντιο πτερύγιο της ουράς. Οι βάσεις των 


τα Ἰάμμιω, ώς εί κών δή ᾱ- ζάω 
σαν τον Αύγουστο του 1939 και κατασκευά- 
σθηκαν 187, στα οποία περιλαμβάνονται και 
12 Τύπου 412 που προορίζονταν για τη Ν, 
Ζηλανδία. 
ΜΚ Ι6 (Τύπος 405):Το ΜΚ ΙΒ αρχικά προορι- 
ζόταν σαν ΜΚ Ι µε πυργίσκους αλλά τη θέση 
τοι πήρε το ΜΚΙΑ.Το ΜΚ Ι6 ήταν ἴδιο µε το 
ΜΚ ΙΑ αλλά αντί του κοιλιακού πυργίσκου εἶχε 
δύο πολυβόλα στα πλάγια της ατράκτου, ηλε- 
κτρικὀ σύστηµα 249 [αντί 1289}, ραδιοπυξίδα 
καιτα βελτιωμένα υδραυλικά του ΜΚ ΙΙ. Κατα- 
σκευάσθηκαν 1685 αεροσκάφη από τρία 
εργοστάσια, απὀ τα οποία 4 χρησίµευσαν σαν 
πρωτότυπα άλλων παραλλαγών. 
ΡΝΝΗΙ ΚΜΙ/Ι: Στα τέλη του 1939, η απειλή της 
μαγνητικής νάρκης οδήγησε στην κατασκευή 
των ΡΙΝΙ (Ώιγ8οἴίοπα ΙΝΙΓεΙες5 Ιη5ίαΙαΐιση - 
παραπλανητική ονομασία!) Ένας δακτύλιος 
15:25 µέτρων που έφερε πηνία από αλουμίνιο 
διαρρεόταν απὀ ρεύμα απὀ ξεχωριστή γεννή- 
τρία 35 ΚΝΝ. Τέσσερα ΜΚ { µετασκευάσθηκαν 
το Δεκέμβριο του 1939 έως τον Ιανουάριο 
του 1940, Λίγο αργότερα, έντεκα ΜΚ ! µετα- 
σκευάσθηκαν µε γεννήτριες και δακτυλίους 
14,6 µέτρων, που κατέληξαν το 1941 στην 
Αίγυπτο, ὀπου συμπληρώθηκαν απὀ μικρό 
αριθµό παρόμοιων µετασκευών που έγιναν 
τοπικά. 
ΡΝ/Ι ΜΚ ΙΙΙ: Αυτή η παραλλαγή δεν είχε καμία 
σχέση µε τις προηγούμενες, αλλά περιλάµβα- 
νε την εγκατάσταση ενὸς ισχυρού προβολέα 
για να φωτίζει θαλάσσιους στὀχους που ανα- 
κάλυπτε το ραντάρ αέρος - επιφανείας ΑΦΝ. 
Χρησιμοποιήθηκε ένα ΒΝΝΙ ΜΚΙ που είχε ἠδη 
µια ισχυρή ηλεκτρογεννήτρια. 0 προβολέας 
τοποθετήθηκε σε κοιλιακὀ ανασυρόµενο πυρ- 
γίσκο. Λίγο αργότερα δοκιµάσθηκε ένα ΜΚ Ι6 
µε προβολέα Χέλμορ κάτω απὀ το ρύγχος. Το 
ΡΥΝΝΙ ΜΚ ΙΙ αποτέλεσε τη βάση για τα εἰδικευ- 
μένα µοντέλατης Παράκτιας Διοίκησης. 
ΜΚ ΙΙ (Τύπος 298/406/423): Τον Ιανουάριο 
του 1998 μελετήθηκαν εναλλακτικά προωστι- 
κἁ συστήµατα µε κινητήρες Μέρλιν (ΜΚ ΙΙ] και 
Ηρακλής (ΜΚ ΙΙ], ενώ το 1933 μελετήθηκε η 
χρήση Τουίΐν Γουόσπ (ΜΚ ΙΝ). Γιατα δύο 
πρώτα, σαν πρωτότυπα χρησιμοποιήθηκαν 


τν 


Το πρωτότυπο, µε όλες τις καμπύλες παρουσίαζε ελά- 
χιστες ομοιότητες µε Τα αεροσκάφη παραγωγής. Οἱ 
διαφανείς κώνοι στο ρύγχος Και ΤΗΝ ουρά είναι στην 
περίπτωση αυτή καλυμμένοι µε αδιαφαγές υλικό για 
γα αποκρύψουν τα μυστικά της γεωδετικής κατασκευ- 


ης. 


κινητήρων ξανασχεδιάσθηκαν για να μπορούν 
να δεχθούν τους εναλλακτικούς κινητήρες. 
Λόγω έλλειψης κινητήρων Μέρλιν (τους 
απορροφούσαν τα καταδιωκτικἀ) το πρὀ- 
γραµµα καθυστέρησε για πολλούς µήνες και 
οι παραδόσεις άρχισαν μόλις τον Οκτώβριο 
του 1940. Κατασκευάσθηκαν 400 αεροσκάφη, 
όλα στο Γουέιμπριτζ, σαν τύπος 406 και όσα 
µετασκευάσθηκαν το 1941 για να μπορούν να 
μεταφέρουν τη βόμβα των 4.000 λιβρών, ονο- 
µάσθηκαν τύπος 423 και το βάρος τους ἐφθα- 
σετα 14.970 κιλά. Κάθε µικρή παραλλαγή 
έστω και για πειραματικούς σκοπούς απο- 
κτούσε δικό της αριθμό Τύπου, πράγµα που 
καθιστά περίπλοκη την αναφοράτους, γι’ 
αυτό και δεν θα γίνεται απὀ εδώ και στο εξής, 

Αξίζει πάντως να αναφερθεί το ΜΚ ΙΙ δοκιμών 
οπλισμού, που δοκίµασε έναν πυργίσκο µε 
πυροβόλο 40 χιλιοστών και έναν άλλο µε τέσ- 
σερα πολυβόλα των 12.7 χιλιοστών. 

ΜΚ ΙΙΙ (Τύπος 299/417):Το πρὠτο πρωτότιυ- 
πο αυτής της παραλλαγής πέταξε το Μάϊο 
του 1939, µε κινητήρα Ηρακλής ΗΕ 19Μ, που 
όμως αποδείχθηκε ανεπιτυχὲς καιτο δεύτερο 
χρησιμοποίησε τους Ηρακλής ΙΙΙ. Η παραγωγή 
του καθυστέρησε μέχρι να ικανοποιηθούν οι 
ανάγκες των βαρέων βομβαρδιστικών και 
άρχισε μόλις το 1941. Μαζί µε τους κινητήρες 
προστέθηκαν κι λλες βελτιώσεις, ὁπως 
θωράκιση, συρματοκόπτες (για τα καλώδια 
των αεροστάτων αεράμµυνας) στις πτέρυγες, 
ουραίο πυργίσκο τεσσάρων πολυβόλων 
ΕΝΦΑΖΟΑ, καλυμμένα παράθυρα ατράκτου, 
και αυξημένο βάρος. Κατά τη διάρκεια της 
παραγωγής χρησιμοποιήθηκαν κινητήρες 
Ηρακλής ΙΙΙ ή ΧΙ και κατασκευάσθηκαν συνολι- 
κά 1519 αεροσκάφη στο Τσέστερ και στο 
Μπλάκπουλ, µέχρι τα τέλη του 1949. 

ΜΚ ΙΝ (Τύπος 410/424):Το πρωτότυπο 
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πέταξε το Δεκέμβριο του 1940 καιπ παραγωγή 
290 αεροσκαφών µε κινητήρες Β-1830 - 
9904 ἀρχισε λίγους µήνες αργότερα. Οι 
παραδόσεις άρχισαν τον Ιούνιο του 1941 και 
οιεπιχειρήσεις πέντε µήνες αργότερα. 

ΜΚΝ (Τύπος 421): Από το 1938 φάνηκε να 
υπάρχει ενδιαφέρον για τη χρήση του Γουέλ- 
λινκτον σαν βομβαρδιστικού πολύ μεγάλου 
ύψους. Η υπάρχουσα τεχνολογία φαινόταν 
ἱκανή να κατασκευάσει κινητήρες, συμπιεζὀ- 
µενες καμπίνες και σκοπευτικά συστήµατα, 
που θα επέτρεπαν επιχειρήσεις απὀ ύψη 10- 
12 χιλιομέτρων. Το ενδιαφέρον υλοποιήθηκε 
με την προδιαγραφή Β.23/99, η οποία αναφε- 
ρόταν σε ένα αεροσκάφος µε καμπίνα τριών 
ατόμων και ουραίο πυργίσκο. Η μετάβαση απὀ 
καιπρος το στόχο θα γινόταν στα 4.500 µέτρα 
με τον πολυβολητή στον πυργίσκο και κατά 
την προσέγγιση στην επικινδυνη περιοχή ο 
πολυβολητής θα έµπαινε στην καμπίνα και το 
αεροσκάφος θα ανέβαινε σε µεγάλο ύψος, 

Η Βίκερς σχεδίασε µια κυλινδρικἠ καμπίνα µε 
ηµισφαιρικά άκρα διαστάσεων 5,56Χ1,65 
µέτρων που τοποθετήθηκε στο διασκευασµέ- 
νο ρύγχος ενός ΜΙΙ6. Το πρωτότυπο, χωρίς 
τους τελικούς κινητήρες, πρωτοπέταξε το 
Σεπτέμβριο του 1940 αλλά ακόµα και µε τους 
κινητήρες Ηρακλής ΥΙΙ δεν απέδωσε τα ανα- 
µενόμενα. Τα 30 ΜΚΝ που εἶχαν παραγγελθεἰ, 
με διάφορες παραλλαγές των Χέρκουλες 
ακυρώθηκαν, Καιη προσοχή της εταιρίας για 
την προμήθεια στράφηκε στη Ρολλς-Ρόίς, 
ΜΚ ΥΙ (Τύπος 431) Ένα από τα ΜΚΝ που είχε 
αρχίσει να κατασκευάζεται εφοδιάσθηκε µε 
κινητήρες Μέρλιν 60, βελτιωμένη καμπίνα, 
χειρισμό εξ αποστάσεως για τον πυργίσκο 
ουράς (κατάλληλο µόνο για µικρά ύψη) και για 
λίγο καιρό µε επιµηκυμένα ακροπτερύγια. Το 
πρωτὀτυπο ΜΚΝ πέταξε στα τέλη του 1941 
και στη συνέχεια κατασκευάσθηκαν αλλά 28 
ΜΚΝΙΑ και 35 ΜΚΝΊ« εφοδιασμένα µε ραδιο- 
βοήθημα τυφλού βομβαρδισμού Οµπόε. Μόνο 
δύο ΜΚΝΙ χρησιμοποιήθηκαν επιχειρησιακά κι 
αυτά για ηλεκτρονικό πόλεμο. Τα υπόλοιπα 
χρησίµευαν σαν εκπαιδευτικά. 

ΜΚ ΝΙΙΙ (Τύπος 429): Μετά τις δοκιµές των 
εναέριων προβολέων, αποφασίσθηκε η υιοθέ- 
τηση του τύπου Λη σε σκάφη ΜΚΙ6 για χρήση 
απὀ την Παράκτια Διοίκηση, Τα αεροσκάφη 
αυτά εκτὸς του προβολέα, ραντάρ καιθέσεων 
για βόμβες βυθού, διέφεραν μεταξύ τους 
παρά την κοινἠ ονομασία τους. Από τα 394 
που κατασκευάσθηκαν στο Γουέϊμπριτζ το 
1941-49, 98 εἶχαν κοιλιακή ανασυρόµενη 
εγκατάσταση προβολέα και δἰαφανές ρύγχος 
για Το χειριστή στη θέση του πρόσθιου πυργί- 
σκου, άλλα διατηρούσαν τον πυργίσκο, αλλά 
δεν εἶχαν προβολείς, ἀλλα εἰχαν τροπικό εξο- 
πλισμὀό για χρήση στη Μ. Ανατολή και τα 
τελευταία... 329 μετατράπηκαν ώστε να µπο- 
ρούν να μεταφέρουν και τορπίλη στις αποθή- 
κες βομβών. Συνολικά εξόπλισαν 11 σμήνη. 
ΜΚ ΙΧ (Τύπος 437): Ονομασία που καλύπτει 
ένα πρόγραµµα μετατροπών παλιών 
ΜΚΙΟΠΙ/ΙΙΗΝ σε μεταγωγικά, µε καλυμμένους 
πυργίσκους και καθίσματα. Πιστεύεται ότι 
πραγματοποιήθηκε µόνο µία τέτοια µετατρο- 
πή, Αργότερα άλλα αεροσκάφη ονομάσθηκαν 
6ΜΚΙΑκαις Μκιο. 

ΜΚ Χ: (Τύπος 440/448): Αν και παρόμοιο µε 


86 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
γ!οκεις ΙΝεΙἰησίοη ΜΚΙς (ΜΚ ΙΙ) 


Κινητήρες: Δύο αστεροειδείς Μπρίστολ 
Πήγασος ΧΝΙΙ (Ηρακλής ΧΙ), 1050 ίππων 
κατά την απογείωση (888 ίππους σε συνε- 
χή λειτουργία) Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 
26.26 ΠΠ, Μήκος: 19,69 πι (ολικὀ), Ύψος: 
5,345 Πῃ, Επιφάνεια πτερύγων: Τ7,1 113 
Βάρη: Κενόν; περ. 9800 Κα (11.985 Κα], 
μέγιστο: 1360 Κα (15650 Κα), Καυσίμων: 
3410| Κα 

Επιδόσεις: Μεγ. ταχύτητα: 375 χ.α.ω. στα 
4θ600πι (420 χ.α.ω. στα 3800 πῃ), ταχύτητα 
πορείας: 315 στις 3000 (290-340 στις 
4600 µε βάρος 19.600) Χρόνος ανόδου: 
3050 σε 25’ (4570 σε 25’) Επιχειρ. οροφή 
4900 πι (6900 πι) Αυτονομία: µε 1410 κ. 
βόμβες, 2575 µε ταχύτητα πορείας, µε 
μέγιστα καύσιμα: 3620 µε ταχύτητα πορεί- 
ας και 4100 µε 265 χαω (2040 βομβών: 
1990 µε 290 χαω, µε μέγιστα καύσιµα 
2320 χλμ, µε 680 βομβών και βοηθητική 
δεξαμενή 3280) 


το ΜΚ ΙΙ,το ΜΚ Χ διέφερε σε δύο βασικά 
σηµεία: τη χρήση κινητήρων Ηρακλής ΝΙή ΧΝΙ 
των 1675 ίππων και πιο ανθεκτικού κράµατος 
αλουμινίου, πράγµα που επέτρεψε την αύξη- 
ση του βάρους του στα 16.550 κιλά χωρίς 
δομικές ενισχύσεις, 

Τα πρωτότυπα πέταξαν στις αρχές του 1942 
καιη παραγωγή της επόµενης τετραετίας 
έφθασε τα 3803 αεροσκάφη. Μερικά, σαν 
εκπαιδευτικά Τ.ΜΚ 10 έμειναν σε υπηρεσία 
µέχρι το 1953, ὀντας τα τελευταία του είδους 
τους. 

6Β ΜΚ ΧΙ (Τύπος 454). 0 εξοπλισμός της 
Παράκτιας Διοίκησης άρχισε να πλουτίζεται 
µε βελτιωμένα Γουέλλινκτον το 1943. Το «Β 
ΧΙ ήταν βασισμένο στο ΜΚΧ, είχε ραντάρ 
Α9ν ΜΚΙΙ και για οπλισμό τορπίλη. Συνολικά 
κατασκευάστηκαν 180 τέτοια τορπιλοπλάνα. 
4Β ΜΚ ΧΙΙ (Τύποι 455): Κατασκευάσθηκαν 
58 απὀ αυτά τα νυκτερινά περιπολικά, µε εκα- 
τοστοµετρικό ραντάρ Α9ν ΙΙ αντί του ριναίου 
πυργίσκου. Κατά τα ἀλλα ὁμοια µε τα ΧΙ. 

4Β ΜΚ ΧΙΙ (Τύποι 466): Παρόμοια µε τα ΜΚ 
ΧΙ αλλά µε κινητήρες Χέρκουλες ΧΝΙΙ, 1735 
ππων (ρυθµισµένους για απόδοση σε χαμηλό 
ύψος). Είχαν ραντάρ ΑΦΝ ΙΙ καικατασκευά- 
στηκαν 844, τα περισσότερα στο Μπλάκπουλ, 
το 1943-44. Μερικά χρησιμοποιήθηκαν το 
1944 σαν τακτικά νυκτερινά αναγνωριστικά 
χαμηλού ύψους µε θέση παρατηρητή-φωτο- 
γράφου στο ρύγχος και εκτοξευτές φωτοβο- 
λίδων φωτισμού. Το ραντάρ είχε βέβαια αφαι- 
ρεθεί. 

4Β ΜΚ ΧΙΝ (Τύπος 467): Στο μοντέλο αυτό 
συνδυάσθηκαν το εκατοστοµετρικό ραντάρ 
και οι κινητήρες χαμηλού ύψους, Κατασκευά- 
σθηκαν 841, 

6. ΜΚ ΧΝ: Μετατροπή σε μεταφορικό, µε 
αεροδυναµικά στρογγυλά καλύμματα πυργ[- 
σκων. 

6 ΜΚ ΧΝΙ: Μετατροπή σε μεταφορικό µε 
καλύμματα στη θἐση των πυργίσκων, στο ίδιο 
όµως σχήμα. Και οἱ δύο παραλλαγές χρησιµο- 
ποιήθηκαν απὀ το Σμήνος ΝΟ 24 

Τ.ΜΚ ΧΝΙ (Τύπος 487): Μετατροπή του 
ΜΚΧΙγια εκπαίδευση χειριστών ραντάρ. µε 
ένα ραντάρ νυκτερινού καταδιωκτικού 90Β 
720 στο ρύγχος. 

Τ.ΚΜ ΧΝΙΙ (Τύπος 490): Όμοιο µετο ΧΝΙΙ 
αλλά εξαρχής κατασκευασμένο σαν εκπαι- 


δευτικὀ, Κατασκευάσθηκαν 80. 

Τ.ΜΚ ΧΙΧ (Τύπος 619): Μεταπολεμική µετα- 
τροπή του ΜΚΧ που αργότερα ονομάσθηκε 
ΤΜΚΊ1Ο, 

Πειραµατικά μοντέλα: Εκτὸς απὀ τα Γουέλ- 
λινκτον που χρησιμοποιήθηκαν για την εξέλι- 
ξη διαφόρων πυργίσκων, αρκετά χρησίµευαν 
για δοκιµές των πρώτων στροβιλοκινητήρων: 
από το 1942 µε Ρόβερ ΑΝ, 28/63, ΒΤΗ ΥΝ.Β 
και /.2/00. 


Το [ουέβΔΙΚΤΟΝ ο μάχη 


Τη δεύτερη κιόλας µέρα του πολέμου, το Γου- 
έλλινκτον ανέλαβε δράση: 14 ΜΚ | απὀ τα 
σµήνη Νο 9 και 149 µαζίµε 15 Μπλένχαιμ ανέ- 
λαβαν να βομβαρδίσουν ένα γερμανικό λιμάνι, 
Η αποστολή απέτυχε και δύο Γουέλλινκτον 
καταρρίφθηκαν. Το Δεκέμβριο που χρησιµο- 
ποιήθηκαν τα καλύτερα οπλισµένα ΜΚ ΙΑ τα 
αποτελέσµατα ἦταν ακόµα χειρότερα Και οι 
συνηθισμένες απώλειες ήταν της τάξης του 
5059 Αυτές οι εµπειρίες αρκούσαν για να 
αλλαχθεί ο ρόλος του από βομβαρδιστικὀ 
ημέρας {όπου χρειαζόταν συνοδεία µαχητι- 
κών για να επιβιώσει) σε νυκτὀς, όπου γρήγο- 
ρα αποδείχθηκε καλύτερο των Γουϊτλεϊ (σε 
ταχύτητα) και Χάμπτεν (σε εμβέλεια µε φορ- 
τίο), των µόνων βομβαρδιστικών που διέθετε 
η Διοίκηση Βομβαρδιστικών. Σαν αναγνώριση 
αυτής της ανωτερότητας οἱ παραγγελίες και 
ο ρυθμός παραγωγής αυξήθηκαν κατακόρυφα 
και απὀ ένα αεροσκάφος την ηµέρα το 19390 
ρυθμός έφθασε τα δύο το 1941. Στο αρχικό 
εργοστάσιο στο Γουέίμπριτζ προστέθηκαν το 
καλοκαίριτου 1939, το Χογουόρντεν στο Τσέ- 
στερ και απὀ το φθινόπωρο του 1940το Σκου- 
άϊρς Γκέιζ στο Μπλάκπουλ. 

Μετά το πρώτο σµήνος, το Νο 89 στο Μίλντεν 
Χωλ τον Οκτώβριο του 1939, οἱ παραδόσεις 
συνέχισαν µε γρήγορο ρυθµό και µε την έναρ- 
ξη του πολέμου υπήρχαν άλλα πέντε ετοιµο- 
πόὀλεμα, δύο σε εφεδρεία και δύο σε εκπαἰ- 
δευση. Το 1940 το Γουέλλινκτον εξόπλιζε 
όλη την Ίη Οµάδα (µε 10 σμήνη) και δύο σµήνη 
από την 4η Ομάδα. Την ἴδια χρονιά άρχισε η 
χρήση του Γουέλλινκτον στον ηλεκτρονικό 
πόλεμο, μ᾿ έναν ειδικό χειριστή στο κέντρο 
της ατράκτου, µε δέκτες/καταγραφείς σηµά- 
των (σε κερωµένους κυλίνδρους) και οθόνη 
παλµογράφου που φωτογραφιζόταν για μετέ- 
πειτα ανάλυση. Τα σκάφη ήταν τυπικά ΜΚ3 ἡ 
ΜΙ10, χωρίς πλευρικά πολυβόλα και µε δεξα- 
µενές καυσίμων στην αποθήκη βομβών. 

Η αριθµητική δύναμη των Γουέλλινκτον δεν 
ήταν ποτέ ιδιαίτερα µεγάλη, αλλά ήταν ίση ή 
µεγαλύτερη των άλλων βομβαρδιστικών. Στις 
αρχές του 1942 υπήρχαν 23 σµήνη στη Διοί- 
κηση Βομβαρδιστικών και την άνοιξη του ίδιου 
ἐτους άρχισαν να βομβαρδίζουν και στόχους 
στη Γερμανία. Στη πρώτη απὀ τις «επιδρομές 
των 1000 βομβαρδιστικών», στις 30/91 Μαΐου 
στην Κολωνία, από τα 1048 βομβαρδιστικά, τα 
599 ήταν Γουέλλινκτον, Στις αρχές του 1943 
ο αριθµός των σμηνών Γουέλλινκτον είχε 
φθάσει τα 29 αλλά η σηµασία του άρχισε να 
φθίνει γρήγορα µε τις παραλαβές των τετρα- 
κινητήρων Λάνκαστερ Και Χάλιφαξ. Ο τελευ- 
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ΣΥΓΧΡΟΝΑ 
ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 


συνέχεια από τη σελίδα 59 
µοποιείται απὀ τις ιαπωνικές ένοπλες δυνά- 
μεις είναι το αυτοκινούμενο πυροβόλο Τύπου 
75, 155 ΠήΠι, Η εξἐλιξή του άρχισε το 13969 
απὀ τις εταιρίες ΜΙἰ5υδίδ5ῃΙ Ηεανγ Ιπαυςίπες 
(κυρίως όχημα) και ΝΙΠοΠ Φ6ΙΚο 9γο/όαρ8η Ιγοῃ 
ΥοΓκς5 (πυργίσκος και οπλισμὸς). Τα δύο 
πρώτα πρωτότυπα ολοκληρώθηκαν το 
1971/1972,η παραγωγή άρχισε λίγο αργότερα 
καιτόθηκε σε υπηρεσία στην Ιαπωνική Δύναμη 
Αυτοάμυνας το 1977. Το όχημα ακολουθείτις 
σχεδιαστικές και κατασκευαστικές αρχές του 
αμερικάνικου Μ-1098, αλλά παρουσιάζει ελα- 
φρώς καλύτερες επιδόσεις. Το πυροβόλο 
έχει µακριά κάνη, γωνία ανύψωσης απὀ -δ ως 
469 μοίρες και βεληνεκές 19 χιλιόμετρα µε 
ιαπωνικό βλήμα υψηλής εκρηκτικότητας και 
15 χιλιόμετρα µε το αντίστοιχο αµερικάνικο.Ο 
κινητήρας είναι εξακύλινδρος ΜΗ5ιΡΙ5ΠΙ 6ΖΕ 
ντἠζελ ισχύος 450 ἱππων στις 2200 στροφές 
και µπορεί να κινήσει το βάρους 25300 κιλών 
όχημα µε ταχύτητα 47 χλμ./ώρα και µε αυτο- 
νοµία 300 χιλιόμετρα. Η ιδιαιτερότητα του 
συστήµατος βρίσκεται στο σύστημα γέμµισης. 
Στο πίσω τµήµα του πυργίσκου βρίσκονται 
δύο θάλαμοι µε 9 βλήματα ο καθένας. Η σχε- 
δίαση του συστήµατος γέµισης επιτρέπει τη 
βολή των 18 συνολικά βλημάτων σε 3 λεπτά. 
Κατόπιν οἱ θάλαμοι θα πρέπει να τροφοδοτη- 
θούν µε νέα βλήματα. Η αναχορηγία περιορί- 
ζεται σε 28 βλήματα και υπάρχει πλήρης προ- 
στασία ΝΒ6. Γενικά, το πυροβόλο αυτό δεν 
διαθέτει κάποια Ιδιαίτερα προηγμένα ἠ νέα 
συστήµατα, αλλά αποτελεί µια βελτιωμένη 
έκδοση δοκιµασµένων λύσεων καιθα μπορού- 
σαµε να πούμε ότι αποτελεί, µαζί µε το γαλλι- 
κό 6ΙΑΤ 155 ΑΜΧ, το συνδετικό κρίκο ανάµε- 
σα στο Μ-Ί08 και στα εντελώς νέα συστήµατα. 


ΙΟΒΙΕΤΙΚΑ ΚΑΙ ΑΝΑΤΟΛΙΚΑ ΣΥΣΤΗΝΛΙΑ 


Οι σοβιετικοἱ σχεδιαστὲς δεν συνήθιζαν 
παλαιότερα να ασχολούνται µε βαριά αυτοκι- 
νούµενα πυροβόλα και εστίαζαν τις προσπά- 
θειὲς τους σε αερομεταφερόμενα ελαφρά 
ταχυκίνητα συστήµατα, τα οποία προσέδιδαν 
µεγάλες δυνατότητες στις αερομεταφερόµε- 
νες μεραρχίες τους. Όμως τα τελευταία χρό- 
νια βλέποντας τις εντυπωσιακές ικανότητες 
των δυτικών συστηµάτων, κυρίως του Μ-109, 
ασχολήθηκαν σοβαρά µε το πρόβλημα και 
κατάφεραν να σχεδιάσουν και να θέσουν σε 
υπηρεσία µερικά σηµαντικά και ίσως εντυπω- 
σιακά αυτοκινούμενα πυροβόλα μεγάλου δια- 
µετρήµατος, Θα μπορούσαμε να πούμε ότι οἱ 
σοβιετικοί έκαναν πραγµατικὀ άλμα στον 
τοµέα αυτόν, καλύπτοντας την πολύχρονη 
εμπειρία των δυτικών. Το μικρότερο σύστημα 
είναιτο 251 ΑΝΟΖΡΌΙΚΑ, µε πυροβόλο 122/93 
ΠΠπΙ Π-90 σε πλήρως περιστρεφόμενο πυργ/- 
σκο. Το ὀχημα ακολουθώντας µια µακρά παρά- 
δοση των ανατολικών έχει αμφίβιες δυνατό- 
τητες χωρίς προετοιµασία, βάρος Ί6 τόννους 
καιτετραμελές πλήρωμα. Η ταχυβολία φθάνει 
τις 9 βολές ανά λεπτό και το μέγιστο βεληνε- 


κὲς τα 15000 µέτρα ή τα 21900 µέτρα µε ΒΑΡ. 
Η ευκινησία του 2541 θεωρείται πολύ ανώτερη 
των δυτικών συστηµάτων, 

Ενα άλλο νέο σοβιετικὀ αυτοκινούμενο πυρο- 
βόλο είναιτο 293 ΑΚΑΤΟΙΩΑ µε πυροβόλο 
1989/29 πηπι Ὀ-20 µε βεληνεκές 17300 µέτρα ἡ 
24000 µέτρα µε ΒΑΡ. Ο πλήρως περιστρεφό- 
µενος πυργίσκος βρίσκεται τοποθετημένος 
στο κυρίως ὀχημα του αυτοκινούμενου αντιαε- 
ροπορικού συστήµατος 9Α-4 ΑΝΕΕ, και φαί- 
νεται ότι και τα μεγαλύτερα σοβιετικά αυτοκι- 
νούμενα πυροβόλα βασίζονται στο ίδιο όχημα. 
Ο κινητήρας προέρχεται απὀ τον 12κύλινδρο 
κινητήρα των αρμάτων Τ-5δισχύος 520 ἵππων. 
Το βάρος του συστήµατος φθάνειτους 27,5 
τόννους, οπὀτε προκύπτει µια σχέση 18.9 
ἱππων/τόννο η οποία κρίνεται ικανοποιητική. 
Η ταχύτητα ανέρχεται σε 62 χλμ./ώρα και η 
αυτονομἰα στα 900 χιλιόμετρα, τιµές πραγµα- 
τικά εξαιρετικές, αν βέβαια ανταποκρίνονται 
στην πραγματικότητα, 

Το 255 εἶναι ἑνα ἆλλο σύστηµα, ὁμοιο µε το 
253 αλλά µε μακρύτερο πυροβόλο 1295/50 
ΠΠΠΙ, το οποίο έχει βεληνεκές 27000 µέτρα µε 
κοινά βλήματα και 32000 µέτρα µε ΒΑΡ. Το 
295 δεν διαθέτει προστασία για το πλήρωμα 
(δεν έχει θωρακισμένο πυργίσκο) επειδή 
λόγω του μεγάλου βεληνεκούς του επιχειρεί 
µακριά απὀ το µέτωπο και ἐτσι θεωρείται απἰ- 
θανο να εκτεθεί σε εχθρικό πυρ. 

Ανάμεσα στα ανατολικής προέλευσης συστή- 
µατα, σηµαντική θέση κατέχει το τσεχοσλοβά- 
κικο ΝΖ 77ΡΑΝΑ µε πυροβόλο 152 ΠΙΠπι,το 
οποίο βρίσκεται σε υπηρεσία απὀ το 1980. Το 
σύστημα αυτό ήταν μἐχρι την εμφάνιση του 
νοτιοαφρικάνικου 4-6 το μοναδικό αυτοκινού- 
µενο τροχοφόρο, µη ερπυστριοφόρο, αυτοκι- 
νούμενο πυροβόλο σε υπηρεσία. Το όχηµα 
βασίζεται στο πολύ ευκίνητο Ταΐτα 815 ΝΤ 
ΚΟΙἱΟ55 µε κίνηση 8Χ8. Το βάρος είναι 23 
τόννοι και ο πετρελαιοκίνητος κινητήρας Ν12 
345 ἵππων προσδίδει ταχύτητα 80 χλμ./ώρα. 
Το ΒΑΝΑ είναι ένα σύστημα πολύ χαμηλού 
κόστους µε µεγάλη ευκινησία, αλλά η περι- 
στροφή της κάνης σε αζιμούθιο είναι περιορι- 
σμένη. 

Στον τοµέα των αυτοκινούμενων πυροβόλων 
μεγαλύτερου διαμετρήματος, οι σοβιετικοί 
διαθέτουν απὀ το 1977 το σύστημα 297 µε 
πυροβόλο 203 πππι, αντίστοιχο του δυτικού Μ- 
110Α2 αλλά µε καλύτερες επιδόσεις καιβελη- 
νεκές γύρω στα 30 χιλιόμετρα. Επιπλέον οἱ 
σοβιετικοί εξοπλίζονται µε το σύστηµα Μ- 
1975, το οποίο διαθέτει πυροβόλο 240 Πηπι,το 
οποίο πιστεύεται ότι αποτελεί βελτιωμένη 
έκδοση του πυροβόλου 240/25 πιπι. Όλα τα 
παραπάνω σοβιετικἀ συστήµατα έχουν δυνα- 
τότητα βολής βλημάτων µε πυρηνική γόµωση. 


ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΛΡΑΤΗΡΗΤΕΙΙ 


Για να μπορέσει ο αναγνώστης να λάβει µια 
σαφή και πραγματική εικόνα των δυνατοτήτων 
των διαφόρων συστηµάτων, θα πρέπει να 
αναφερθούν µερικά σηµεία στα οποία συχνά 
δεν δίνεται µεγάλη σημασία. 

Εκτός των ηλεκτρονικών συστηµάτων των 
πυροβόλων τα οποία σχετίζονται µε την ακρί- 
βεια βολής, ένας άλλος σηµαντικότατος 
παράγοντας εἶναι και τα υλικά κατασκευής, 
Όπως αναφέρθηκε και παραπάνω κατά την 


παρουσίαση των διαφόρων συστηµάτων, τα 
κυριότερα υλικά που χρησιμοποιούνται εἶναι ο 
χάλυβας και το αλουμίνιο. Το αλουμίνιο 
παρουσιάζει μικρότερο βάρος αλλά θωρακίζει 
ελαφρότερα το πλήρωμα. Επίσης, το υλικό 
κατασκευής της κάνης δεν επηρεάζει µόνο τη 
διάρκεια ζωής, αλλά και το ρυθµό βολής. Έτσι 
εἶναι πολύ αμφίβολη η δυνατότητα τοποθέτη- 
σης αυτόματου συστήµατος γέµισης σε παλαι- 
ότερα συστήµατα, καθότι η κάνη θᾳ υπερθερ- 
µανθεί ανεπίτρεπτα. Για το λόγο αυτόν ανα- 
φερθήκαµε νωρίτερα σε ᾿ριπές” βλημάτων. 
Κανένα σύστηµα δεν εἶναι σε θέση να διατη- 
ρήσει το μέγιστο ρυθμό βολής. Ένα ἀλλο 
σηµείο το οποίο πρέπει να τονιστεί είναι η 
χρήση σε παλαιότερα συστήµατα υδραυλικών 
μηχανισμών (πέδιλα) για τη σταθεροποίηση 
του άρματος κατά τη βολή. Ακόμα καιτο Μ- 
109 δεν είναι σε θέση να εκτελέσει µε ασφά- 
λεια βολή µε τον πυργίσκο στραμμένο κατά 90 
μοίρες επειδἠ υπάρχει κίνδυνος ανατροπής! 
Βέβαια τα νεότερα συστήµατα έχουν πολύ πιο 
βελτιωμένες αναρτήσεις, καλύτερη κατανομή 
βάρους και χαμηλότερο ύψος, οπότε το πρό- 
βληµα αυτό έχει αμβλυνθεί, καθιστώντας µη 
απαραίτητη την ύπαρξη υδραυλικών µηχανι- 
σμών (π.χ. στο Α9-90) και μειώνοντας το 
συνολικό βάρος του οχήματος. Η απουσία 
πέδιλου σταθεροποίησης μειώνει επίσης το 
χρόνο ενεργοποίησης και αποενεργοποίη- 
σης του συστήµατος, µια βελτίωση που επηρε- 
άζει θετικἀ την επιβιωσιμότητα. Από τα στοι- 
χεία που δόθηκαν παραπάνω για τα νέα αυτο- 
κινούμενα πυροβόλα είναι εμφανής η προσπά- 
θεια βελτίωσης της "ανεξαρτησίας" των 
συστηµάτων αυτών. Η κυριότερη εξάρτηση 
βρίσκεται στον τοµέα του ανεφοδιασμού καυ- 
σίµων και πυρομαχικών. Η αναχορηγία των 
μελλοντικών συστηµάτων εἶναι εντυπωσιακά 
βελτιωμένη, ὀμως εἶναι σίγουρο ὀτι κάποια 
στιγµή θα απαιτηθεί επανεφοδιασμός τους µε 
βλήματα. Την αποστολή αυτή έχουν αναλάβει 
σε όλους τους σύγχρονους στρατούς ειδικά 
ερπυστριοφόρα θωρακισµένα οχήματα. Τα 
οχήματα αυτά ὀχι µὀνο προσφέρουν προστα- 
σία στο πλήρωμά τους, αλλά διαθέτουν και 
κινητικότητα εφάµιλλη των συστηµάτων που 
υποστηρίζουν. Επιπροσθέτως, η µεταφόρτω- 
ση των βλημάτων γίνεται µε τη βοήθεια κάποι- 
ου μηχανικού συστήματος και εποµένωςο 
χρόνος που απαιτείται είναι περιορισμένος, 
Έτσι βελτιώνεται και η επιβιωσιµότητα, µιας 
και κατά τη μεταφόρτωση τα οχήματα είναι 
εὖκολος στόχος και ιδιαίτερα ευάλωτα. Στον 
τοµέα του ανεφοδιασμού την κυρίαρχη θέση 
κατέχει το αμερικάνικο ὀχημα υποστήριξης 
Μ992ΕΑΑΘΝ (ΕἰΘια ΑΓίΙεΥ Απιπιυιιιοη 
Φυρρογί ΝεΠΙοΙ6). Το Μ992 βασίζεται στο Μ- 
109 και έχει ανάλογες επιδόσεις, Δύναται να 
μεταφέρει 90 βλήματα των 155 πηπι και 3 βλή- 
µατα Οορρε/ηεαά καιµε το αυτόματο σύστηµα 
μεταφοράς οβίδων που διαθέτει επιτυγχάνε- 
ται ταχύτητα ανεφοδιασμού 8 βλημάτων ανά 
λεπτό. 


ΗΒ ΛΝΛΠΤΥΞΗ ΤΝ ΣΥΣΤΗΜΛΤΩΝ 
ΙΤΟΝ ΚΟΛΠΟ 


Τα περισσότερα απὀ τα παραπάνω συστήµατα 
συγκεντρώθηκαν και στο θέατρο επιχειρήσε- 
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ων του Κόλπου. Το Ιράκ διέθετε μεγάλους 
αριθμούς σοβιετικών αυτοκινούμενων πυρο- 
βόλων 251 των 122/ΠΠΙ και 293 των 1982/ΠΙΠΙ 
καθώς και 85 γαλλικά συστήµατα ΑΙΑΤ αΟΤ 
των 189ΠΙΠΙ, Επιπλέον υπήρχε ένας αριθµός 
πυροβόλων Μ-108 που αποτελούν λάφυρα 
απὀ τον Περσο-ἱρακινό πόλεμο. Θα πρέπει να 
σημειωθεί ότι το ἰράκ είχε ένα µεγαλεπήβολο 
σχέδιο ανάπτυξης του πυροβολικού του, στο 
οποίο περιλαμβάνονταν καιτο λεγόμενο 
υπερπυροβόλο που τελικά δεν κατάφερε να 
υλοποιηθεί. Εκτός από αυτό, στο στάδιο της 
ανάπτυξης βρίσκονταν δύο αυτοκινούμενα 
πυροβόλα που βασίζονταν στο Νοτιοαφρικα- 
γικό σύστηµα «-6. Τα συστήµατα αυτά είχαν 
παρουσιασθεί πρόσφατα στην έκθεση πολεμι- 
κού υλικού της Βαγδάτης. Το πρὠτο ήταν το 
Ἀλ Φάο και χρησιμοποιούσε πυροβόλο των 
210ππι τοποθετημένο πάνω σε τροχοφόρο 
όχημα ΘΧθ ενώ το δεύτερο ονομαζόταν Μαζ- 
νούν και χρησιμοποιούσε πυροβόλο των 
18ΡΠΙΠΙ. Και στις δύο περιπτώσεις εχρησιµο- 
ποείτο το ίδιο όχημα που δίνει µέγιστη ταχύ- 
τητα 90 χλμ./ώρα σε δρόµο. Το πρώτο σύστη- 
μα ζύγιζε 48 τόννους και το δεύτερο 49. Το 
πυροβόλο των ο10Ππι έχει βεληνεκές 57 
Χιλιομέτρων και αυτό των 155πιπι 398,8 χιλιό- 
µετρα. Τα πυροβόλα αυτά σχεδιάσθηκαν από 
το διάσηµο μηχανικό Μπούλ που πριν από ένα 
περίπου χρὀνο δολοφονήθηκε στις Βρυξέλ- 
λες κάτω απὀ αδιευκρίνιστες συνθήκες. Δεν 
είναι γνωστό κατά πόσον τα συστήµατα αυτά 
πέρασαν απὀ το στάδιο της ανάπτυξης στην 
παραγωγή, αλλά κἀτιτέτοιο θεωρείται μάλλον 
απίθανο, 

Όσον αφορά την πλευρά της συμμαχικής 
δύναμης, το κυρίαρχο σύστηµα ήταν το Μ-1098 
που χρησιμοποιήθηκε από τους Αμερικανούς, 
τους Βρετανούς καιτους Σαουδάραβες. 
Υπήρχαν επίσης Μ-110Α2 που χρησιµοποιή- 
θηκαν απὀ τους Αμερικανούς και τους Βρετα- 
νούς, ενώ οι Σαουδάραβες χρησιμοποίησαν 
καιτο γαλλικό σύστηµα 60Τ-155. 


ΠΛΑΝΗΤΑΡΙΘ 
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ρινοίιθύνοντες αισθάνονται υπερήφανοι. 

Τα σενάρια γράφονται µε γνώμονα 3 διαφορε- 
τικά επίπεδα: 

"την Ε΄ καιΣΤ΄ δημοτικού. Κύριο γνώρισµά 
τους εἶναι ότι γίνεται προσπάθεια ώστε τα 
ερεθίσματα που θα λάβουν αυτά τα παιδιά να 
είναι τέτοια, ὡστε πολλά απὀ αυτά να ασχο- 
ληθούν στο μέλλον (ἑστω καιερασιτεχνικά) µε 
τις φυσικές επιστήµες, 

Ι) Δεύτερο είναι το επίπεδο 14-17 ετών. Εδώ 
μπορούν να δοθούν και ορισμένες αστρονο- 
μικές ορολογἰες κι οπωσδήποτε να προβλη- 
θούν πιο εξειδικευμένα θέµατα. 

ή) Τρίτο, εἶναι των ενηλίκων. Θεωρείται υψη- 
λότερο του δευτέρου, αλλά εδώ συνήθως 
προβάλλονται και πιο επίκαιρα διεπιστηµονικά 
θέµατα: Σεισµών, γεωφυσικών θεμάτων κλπ. 
Υπολογίζεται ὀτιτο 3056 των θεατών οποιου- 
δήποτε απὀ τα τρία επίπεδα όταν φεύγουν 
έχουν κατανοήσει το εκάστοτε θέµα επαρκέ- 
στατα. Ίσως αυτό το 305. δείχνει μικρό, αλλά 


στην πράξη σχεδόν κανένα πλανητάριο δεν 
µπορεί να το αυξήσει ουσιωδώς. 

Όμως ο ρόλος του πλανητάριου δεν είναι 
µόνον οι παραστάσεις. Οι υπεύθυνοι του 
ἱδρύματος προσπαθούν να βρούν νέους τρό- 
πους παρουσίασης και εκλαϊκευσης των θεμά- 
των ώστε αυτά να γίνονται πιό καταληπτά και 
ευχάριστα στο θεατή. 

Το πλανητάριο εξελίσσεται και βελτιώνεται 
συνεχώς µε µιά σειρά απὀ προγράµµατα που 
βρίσκονται στα στάδια της υλοποίησης και 
που θα του επιτρέψουν να συνεχίσει την 
πολύτιμη συμβολή του στη διάχυση της γνώ- 


σης. 

1) Ἠδη απὀ τον Οκτώβριο το πλανητάριο εξο- 
πλίσθηκε µε "τράπεζα πληροφοριών”. Πρόκει- 
ται για βιντεοδίσκους ο καθένας απὀ τους 
οποίους περιέχει 54.000 διαφορετικές εικό- 
ψες και µέσω υπολογιστή θα δείχνει υπό 
µορφή κινηματογραφικής ταινίας µε ρυθµό 30 
εικόνων το δευτερόλεπτο, διάφορα αστρονο- 
µικά γεγονότα. Οιτεχνικοί το µόνο που θα 
κάνουν, θά ΄ναι να αλλάζουν βιντεοδίσκο, ανά- 
λογα µε το θέµα. 

2) Από το 1992 ίσως, µέσα σε ἑνα σύνολο 
άλλων βιντεοδίσκων θα υπάρχουν περίπου 
500.000 διαφορετικές εικόνες. Ο επισκέπτης 
θα πηγαίνει σε κάποια αίθουσα, όπου ανοίγο- 
ντας την οθόνη - και µε τη βοήθεια κάποιων 
μονάδων -θα βλέπει αυτὲς τις εικόνες είτε 
σαν σταθερά σλάιντς, είτε σαν ταινία. Παράλ- 
ληλα θα συνυπάρχουν πληροφορίες υπό 
µορφή κειµένου αποθηκευμένες σε µία µονά- 
ὅα των 800 µεγαμπάιτ, που θα δίνει µικρές 
παραγράφους, σύντομες, περιεκτικές αλλά 
και κατατοπιστικές, οὕτως ώστε ο χρήστης να 
κατανοεί αυτά που βλέπει στην οθόνη. Ακόμη, 
παράλληλα, θα υπάρχει άλλος ένας δίσκος 
των 800 µεγαμπάιτ ο οποίος θα περιέχει ήχο, 
είτε μουσικής, είτε αφήγησης, είτε και τα δύο 
μαζί. 

3) Το τρίτο και σπουδαιότερο μελλοντικό στά- 
διο είναι η δυνατότητα των εκάστοτε θεατών 
να επιλέγουν αυτοίτο πρόγραµµα του πλανη- 
τάριου. Κατά την έναρξη κάθε παραστάσεως 
το Πλανητάριο θα προβάλλει στο θόλο ένα 
μενού ποικίλων θεμάτων, κι αυτή θα εἶναι η 
µόνη παρέμβαση απὀ πλευράς του. Από κει 
Και πέρα οι 243 θεατές͵ έχοντας δίπλα τους 
ισάριθμα χειριστήρια, θα μπορούν να επιλέ- 
γουν ποιό απὀ όλα τα θέµατα προτιμούν να 
δούν. Έτσι θα παρουσιάζεται, ὁ,τι προτιμά η 
πλειοψηφία. Και δεν είναι µόνο αυτό! Και 
ενδιάµεσα του προγράµµατος η πλειοψηφία 
θα µπορεί να αποφασίζει τι δρόµο να ακολου- 
θήσειτο επιλεγέν πρόγραμµα!! 

Όλα αυτά είναιη τελευταία λέξη της εκλαίκευ- 
σης και της θεωρητικής παιδαγωγικής πάνω 
στα πλανητάρια. Για να επιτευχθεί αυτό, η 
τράπεζα πληροφοριών” θα είναι τεράστια και 
τα θέµατα της θα είναι καταγραμμένα σε 
βιντεοδίσκους καιΟΡΒΟΜς. 

Το πρόσθετο όφελος αυτού του σταδίου, 
είναι ότι έτσι θα γίνεται συγχρόνως και µία 
στατιστική των θεμάτων εκείνων που ενδια- 
φἐρουν τον κόσµο. Μέχρι σήµερα αυτό µπορεί 
να γίνει µόνο µε ερωτηματολόγια. 

Πέρα απ’ όλα αυτά, οπωσδήποτε θα υπάρχει 
μέριμνα εκ µέρους του Πλανητάριου, ώστε να 
προβάλλονται και σηµαντικά θέµατα τα οποία, 


ἧτα αγνοεί ο κόσμος, ή κιαν τα ξέρει δεν ἐχει 
αξιολογήσει τη βαρυτητά τους. 

Στη βιβλιοθήκη του Ευγενιδείου υπάρχουν 
κάπου 27.000 βιβλία, εκτων οποίων ένα αξιό- 
λογο µέρος εἰναι αστρονομίας. Οιεπισκέπτες 
μπορούν ακόµη να βρούν και τα περιοδικά 5ΚΥ 
ἃ Τεἱ65ς0Ρ8, Α5ΙΓΟΠΟΠΙΥ, Ιο8Γµ5, ΜεΓοΙ{Υ, 
των οποίων το Ιδρυμα εἶναι συνδρομητής. 

Ο Διονύσης Σιμόπουλος εκτός των άλλων 
συνεργάζεται µε ομάδα ερευνητών διαφόρων 
κέντρων του εξωτερικού για τη διερεύνηση 
της συνεισφοράς των πλανητάριων. Ασχολεί- 
ται επίσης Και µε τη µελέτη του ρόλου των 
µέσων µαζικής επικοινωνίας ὡς παράγοντες 
και φορείς αλλαγής νοοτροπίας και συµπερι- 
φοράς στο σχολείο καιστην Κοινωνία. Επίσης, 
εἶναι γνωστές αρκετές εκπομπές της τηλεο- 
ράσεως που οργάνωσε ο ίδιος. Μετά τον κ. 
Χασάπη τις ομιλίες τις ανέλαβε (1973-1990) 
κυρίως ο καθηγητής της Διαστημικής Τεχνο- 
λογίας στο Πανεπιστήµιο Αθηνών κ. Μιχαήλ 
Μουτσούλας. Κάθε πρώτη Τετάρτη εκάστου 
µηνός δίδει ομιλία διαστημικού περιεχοµένου, 
στην αἴθουσα των 160 θέσεων. 

Τελευταίο το "Ε.Ι. οργάνωσε µια νέα επιτρο- 
πή Σύγχρονης Τεχνολογίας και Πληροφορι- 
κής µε εκπροσώπους του ΕΟΜΜΕΧ,ΓΓΝΓ, 
ΓΓΕΤ,του Υπουργείου Παιδείας και του ἱδρύ- 
µατος σε µία περαιτέρω προσπάθεια ενηµέ- 
ρωσης του κόσμου στις Νέες Τεχνολογίες. 
Το ελληνικό Πλανητάριο είναι το μοναδικό - 
µέχρι στιγµής- στον Ελλαδικὀ χώρο. Επίσης 
είναι το πρώτο που έγινε στα Βαλκάνια. Η 
Βουλγαρία απέκτησε Πλανητάριο το 1975 µε 
180 θέσεις. Το 1978 έφτιαξε και δεύτερο, µε 
θόλο 8 µέτρων. Η Ρουμανία το 1980 απέκτησε 
µικρό Πλανητάριο 63 θέσεων και διαμέτρου 8 
µέτρων. Το επόμενο έτος ἆλλο ένα των 80 
θέσεων και διαμέτρου 10 µέτρων. Καιη Γιου- 
γκοσλαβία τα τελευταία χρὀνια έχτισε Πλανη- 
τάρια των 74 θέσεων. Αναμφιβόλως, το ελλη- 
νικό Πλανητάριο είναι το καλύτερο των Βαλ- 
κανίων. Η δε σηµερινή του αξία υπολογίζεται 
σε 2.000.000.000 δρχ., ενώ συμπεριλαμβάνε- 
ται µέσα στα καλύτερα του κόσμου. . 


ΤΟΠΑ 
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βλεπόμενες σεληνιακὲς εγκαταστάσεις. 
Η δεκαετία του 90 


Αποτελεί κοινό μυστικό πλέον πως πίσω απὀ 
τη σειρά των ΤΟΡΑΖ κρύβεται το πρόγραµµα 
των ιοντικών κινητήρων που τροφοδοτούνται 
µε ισχύ µε άµεσο θερµοηλεκτρικό κύκλο και 
χρησιμοποιούν σαν προωστικὀ υλικό 
ΝαΟΟ3/ανθρακικό νάτριο, δηλαδή τη γνωστή 
μας σόδα, έναν τοµέα στον οποίο οι Γερμανοί 
είχαν καταβάλλει σοβαρές προσπάθειες κατά 
την περίοδο 1942-1945. 

Και οι Σοβιετικοί, αλλά και οἱ Αμερικανοί θεω- 
ρούν ότιη κατασκευή ενός αντιδραστήρα 
ισχύος τουλάχιστον 500 ΚΝ είναι απόλυτα 
εφικτή. Ένας αντιδραστήρας αυτής της 
ἰσχύος, είναι επαρκής για την πτήση προς τον 
Άρη, καθώς µε ιονισμὀ παρέχει αρκετή ώση µε 
πολυετή διάρκεια λειτουργίας. 


ο... ο... Ἅἄ.Ἴ.. ἹἼ-υ-- ---ᾱἷἷ---ᾱῆὺῆὺὓὺὓὺὓὺὓ-ὐὐἜἍ---- 
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Υποθέτοντας µια απόδοση 1386 και 4ΥΝ{Π ανά 
οπιό τα σωληνοειδή δοχεία του εμπλουτισμέ- 
νου µε ουράνιο ζιρκονίου, συνδεδεμένα εν 
παραλλήλω αποδίδουν χωρίς Ιδιαίτερο πρό- 
βληµα τα απαιτούμενα 500ΚΝ/ µε συνολικό 
όγκο διάταξης 0,ΡΠ13, Ο αντιδραστήρας εκτός 
απὀ το μικρό του όγκο και βάρος, την 
αξιοπιστία και τη λειτουργικότητά του, παρου- 
σιάζει και τα ακόλουθα πλεονεκτήματα: 

.Η σχεδίασή του ακολουθεί τον τύπο του 
ανοιχτού πλέγματος, δηλαδή κάθε σωληνοει- 
δές δοχείο στο πλέγμα είναι ανεξάρτητο. Ο 
αντιδραστήρας εξακολουθεί να λειτουργεί 
ακόµη και όταν µερικές δεκάδες απὀ τα εκα- 
τοντάδες ή χιλιάδες δοχεία του, υποστούν 
κάποια βλάβη. 

Είναι «καθαρός», καθώς τα προϊόντα της 
σχάσης απορροφώνται απὀ το καίσιο, απὀ το 
οποίο είναι δυνατόν να αφαιρεθούν και να 
καταστούν ακίνδυνα µε την κατάλληλη επε- 
ξεργασία. 

Παρά τις αντιδράσεις που προκλήθηκαν µε το 
σκάφος Γαλιλαίος (διέθετε μικρό αντιδραστή- 
ρα τύπου 9ΞΝΑΡ), είναι βέβαιο ότι στο μέλλον 
οι πυρηνικοί αντιδραστήρες θα χρησιµοποίη- 
θούν ευρύτατα στο διάστηµα. 


ΑΡΑ(ΗΕ 
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στο δάπεδο του κέντρου της ατράκτου. Έχει 
χωρητικότητα 1200 βλημάτων που εισάγονται 
χωρίς συνδέσμους και µπορεί να πληρωθεί µε 
τη βοήθεια ειδικού φορτωτού σε λιγότερο 
από Ἰθλεπτά. Το ΑΗ-64Α χρησιμοποιεί ακόµη 
τη σειρά ρουκετών αέρος-αέρος των 2.75 
ιντσών (70 χιλ.) του τύπου ΕΕΑΒ (Εοἰαίπα ΕΙΠ 
ΑΙΓοΓ8Η ΒοοΚεῖς, ρουκέτες αεροσκαφών µε 
αναδιπλούμενα πτερύγια) σαν όπλο γενικής 
χρήσης. Οι ρουκέτες είναι απὀ τα παλαιότερα 
όπλα αεροσκαφών αλλά εξελίξεις στις εναλ- 
λασσόμενες κεφαλές που μπορούν να 
δεχθούν τις κάνουν πάλι ιδιαίτερα αποτελε- 
σµατικές, Η πυροδότηση των ρουκετών στο 
Απάτσιµμπορεί να γίνειµε οποιοδήποτε ρυθμό 
(ελάχιστος, 0,06 δευτερόλεπτα ανάµεσα σε 
διαδοχικές βολές) καιο πυροκροτητής ρυθµί- 
ζεται λίγο πριν την πυροδότηση. Εβδοµήντα 
ἐξιτέτοιες ρουκέτες μεταφέρονται σε τέσσε- 
ρις καλάθους Μ-261 των δεκαενέα ρουκετών 
ο καθένας αν και μπορούν να χρησιµοποιη- 
θούν και οι µικρὀτεροι κάλαθοι Μ-260 των 7 
σωλήνων. Οι πυλώνες του ΑΗ-64 έχουν τη 
δυνατότητα ανύψωσης επιτρέποντας έτσι 
µικροδιορθώσεις στη βολή χωρίς µεταβολή 
στη στάση του ελικοπτέρου. Η σκόπευση 
τόσο γιά τις ρουκέτες όσο Και γιά το πυροβό- 
λο γίνεται µε δύο τρόπους, µέσω του συστή- 
µατος ΤΑΏΌΣ5 που παρέχει και τη µεγαλύτερη 
ακρίβεια ἡ µε τη βοήθεια του λιγότερο ακρι- 
βούς σκοπευτικού του κράνους (ΙΗΑΌ55). 


ΗΛεΚτρογΙΚό σύστημα ελέγχου θοβής 


Το ΑΗ-64 είναι εφοδιασμένο µε πλήρως 
Ψηφιακό ολοκληρωμένο σύστημα βολής. Το 
σύστημα αποτελείται απὀ µιά σειρά μικρούπο- 
λογιστών συνδεδεμένων σε κλειστό δίκτυο. 


Η αρχιτεκτονική αυτή απλοποιεί τη συντήρη- 
ση και επιτρέπει την επέκταση ανάλογα µε τις 
μελλοντικές ανάγκες. Σήµερα το δίκτυο περι- 
λαμβάνει Ί6 µονάδες αλλά υπάρχειη δυνατό- 
τητα προσθήκης τουλάχιστον άλλων τόσων. 
Καρδιά του δικτύου αποτελεί ο κεντρικός 
υπολογιστής ελέγχου βολής που συντονίζει 
τις ενέργειες του αεροσκάφους µε την άφεση 
των όπλων ενώ αυτοματοποιεί και τον έλεγχο 
βλαβών. Σημαντικό µέρος του συστήµατος 
ελέγχου βολής, ὀπως αναφέρθηκε και παρα- 
πάνω είναι και το αδρανειακό σύστημα ναυτι- 
λίας που επιτρέπει την εισαγωγή των συντε- 
ταγµένων στόχων πριν την απογείωση και τη 
διαδοχική αναζήτησή τους στη συνέχεια, ενώ 
επιτρέπει και την εκτέλεση "ἔμμεσων” βολών 
πυραύλων Χελφάιρ. 


Ηλεκτροσητικός εξοπλισμός 


Οιηλεκτροοπτικοί αισθητήρες του Απάτσι 
είναι συγκεντρωμένοι στο ρύγχος. Η θέση 
αυτή αποκλείει τη χρήση τους χωρίς ολόκλη- 
ρο το ελικόπτερο να εκτεθεί στην εχθρική θέα 
αλλά πρέπει να λάβουμε υπ᾿ ὀψη ότι την 
εποχή που σχεδιάστηκε το ΑΗ-θ4, η τεχνολο- 
γία γιά την τοποθέτηση αισθητήρων σε ιστό 


Μ250 ζΗΛΙΝ ϱυΝ 


Το πυροβόλο Μ230 φέρει το όνοµα αυτό 
(πυροβόλο αλυσίδας) εξ αιτίας της αρχἠς λει- 
τουργίας στην οποία στηρίζεται. Η περιστρε- 
φόµενη θαλάμη οδηγείται απὀ έναν κινητήρα 
(στην περίπτωση αυτή 6,3 ἵππων) µέσω µιάς 
αλυσίδας και διάταξης οδοντωτών τροχών. Η 
απλἠ αυτή μέθοδος έχει σαν αποτέλεσµα την 
υψηλή αξιοπιστία και υπήρξε ο κύριος λόγος 
γιά την επιλογή του έναντι του τρίκανου 
πυροβόλου ΧΜ 188 που παρουσίασε η Τζένε- 
ραλ Ελέκτρικ. Η σχεδίαση είναι εξαιρετικά 
συμπαγής και όλα τα κινούμενα τμήματα 
παρουσιάζουν µικρές διαδρομές ἡ τόξα κίνη- 
σης µε αποτέλεσµα τον καλύτερο έλεγχο και 
συγχρονισμὀ. Η Χιούζ ανέπτυξε γιά το όπλο 
τρεις τύπους ειδικών πυρομαχικών. τον τύπο 


δεν είχε ακόµη αναπτυχθεί, Αυτό παραμένει 
και το κὐρίο μειονέκτημα του ελικοπτέρου. 

Το 1977, καιµετά απὀ περἰοδο διαβουλεύσεων 
δύο ετών υιοθετήθηκε η λύση του διαχωρι- 
σμού του ηλεκτροοπτικού συστήµατος σε δύο 
συγκροτήματα, το ΤΑΏΕς (Τα/ᾳ6ί Αοαιίς! 3 
Βε5ιρπαϊίοη 9γς5ίεππ) για την πρόσκτηση και 
κατάδειξη στόχων καιτο ΡΝΝΕ (ΡΙοἳ5 ΝΙΦΠί- 
Υ!διοῃ 9γς5ίεπι) που αποτελεί το βοήθηµα 
νυκτερινής όρασης του πιλότου. Γιατο τελικό 
συμβόλαιο παραγωγής συναγωνίστηκαν η 
Νόρθροπ και η Μάρτιν Μαριέτα και νικήτρια 
αναδείχθηκε η τελευταία. 

Ο συνδυασμός ΤΑΏΞΘ/ΡΝΝ 5 δίνει στο Απάτσι 
την ικανότητα να επιχειρεί ηµέρα και νύκτα 
καιμε οποιεσδήποτε καιρικές συνθήκες.Ο 
ΡΝΝΕ5 είναι ο απλούστερος από τους δύο 
αισθητήρες τοποθετημένος στο εµπρὀς, 
επάνω µέρος του ρύγχους. Πρόκειται για ένα 
σταθεροποιημένο ΕΙ ΙΒ µε δυνατότητα περι- 
στροφής 90” αριστερά ή δεξιά και ανύψωσης, 
420: -45:, Η ταχύτητα περιστροφής είναι 120: 
ανά δευτερόλεπτο, το “παράθυρο” θέας εἶναι 
30Χ40: (50: διαγώνια) ενώ δεν υπάρχει µεγέ- 
θυνση. Το ΡΒΝΝ5 βασίζεται στον υπέρυθρο 
αισθητήρα ΑΑΩ-Ί11 ΜΚΙΙ που λειτουργεί σε 
µήκη κύματος 8-14 μικρά. Το σήµα σε µορφή 


Μ788 ΤΡ (εκπαιδευτικό), τον Μ789 ΗΕΡΡ 
(εκρηκτικό-διπλού ρόλου) καιτον Μ799 ΗΕ 
(εκρηκτικό). Επιπλέον το Μ230 µπορεί να 
βάλει όλους τους τύπους πυρομαχικών των 
ευρωπαϊκών πυροβόλων Αάεῃ καιΏΕΕΑ. σαν 
προυπόθεση ενδοσυνεργασίας μεταξύ των 
δυνάμεων του ΝΑΤΟ όταν το ελικόπτερο επι- 
χειρεί στην Ευρώπη. Το όπλο έχει ταχυβολία 
600-650 βολών ανά λεπτό και µπορεί να χρη- 
σιµοποιηθεί τὸσο εναντίον επἰγειων ὁσο και 
εναέριων στόχων. 


Το µογόκανο πυροθόλο των 30 χιλιοστών αποτελεί 
το δευτερεύοντα οπλισμό του ΑΗ-θ4, Με ταχύτητα 
εξόδου των θληµάτων από την κάνη 792 µέτραίδευτε- 
ρόλεπτο µπορεί να χρησιµοποιηθεί και εναντίον ελα- 
φρά θωρακισμένων στόχων. Η µικρή του όµως ταχυ- 
θολία το κάνει ακατάλληλο γιά προσθολές αέρος- 
αέρος. 
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βίντεο, διοχετεύεται στον υπολογιστή ελέγ- 
χου βολής Και στη συνέχεια στο |ΗΑῦΌ55 
(ΙπίερΓαίθεα Ηε]πιεί απά ΠἰδρΙαγ δἱᾳΠίίπα 
9γ5{βπι). Το τελευταίο αποτελεί ενσωµατωμέ- 
νο προβολικό σύστηµα στα κράνη του πληρώ- 
µατος και πόραν της εἰκόνας παρουσιάζει και 
άλλα στοιχεία (κλίμακες, σύμβολα, σταυρονή- 
µατα) στο ύψος της θέας, Το ΙΗΑΏ 55 είναι 
ηλεκτρονικά συνδεδεμένο µε το ΡΝΝ5 µέσω 
συστήµατος αναφοράς υπερύθρων, ώστε το 
τελευταίο να ακολουθείτις κινήσεις της κεφα- 
λής του πιλότου (ή του συγκυβερνήτου/πυρο- 
βολητού κατ’ ἐκλογήν) . Η θερμική (μονόχρω- 
μη) εικὀνα εστιάζεται μπροστά στο µάτιτου 
χειριστή. Οι ίδιες πληροφορίες (εικόνα, στοἰ- 
χεία) παρουσιάζονται και στην οθόνη απεικὀό- 
νισης ΝΩ5, στον πίνακα οργάνων. Έτσι, το 
ΙΗΑῦΌ55 και ΝΩς5 αποτελούν το ΗΒ και ΗΡΏ 
που απαντώνται στα μαχητικά αλλά σε πολύ 
πιό εὐχρηστη µορφή τουλάχιστον όσον αφορά 
το πρώτο. Πληροφορίες απὀ το ΡΝΝΕ5, παρέ- 
χονται και στο συγκυβερνήτη/πυροβολητή. 

Το ΤΑΌΕ είναι περισσότερο πολύπλοκο 
σύστηµα και αποτελείται στην πραγµατικότη- 
τα απὀ πέντε ξεχωριστούς αισθητήρες: τον 
ΡΝΟ (Β/Γ6οἰ-ΝΙΘΙΝ Ορίίο5, οπτικἁ απευθείας 
θέας), ΤΝ (Όαυ ΤεθνΙ5ιομ), | ΒΕ/Ώ (ἱ 85εΓ 
Βεαπᾳε/παθι/Ώθδἰᾳπαῖοί, αποστασιόµετρο 
λέιζερ/καταδεἰκτης στόχων), |.97 (ἱ.α56/ δροί 
ΤΓΕΚΕΓ, ιχνηλάτης ακτινοβολίας λέιζερ) και 
ΕΙΙΒ. Οι πρὠτοι τέσσερις αποτελούν το αρι- 
στερὀ µέρος του συγκροτήµατος και το ΕΙ ΙΒ 
το δεξιό. 0 πύργος μετακινείται οριζόντια 
120” προς κάθε πλευρά καισε ανύψωση 30’ - 
60”, 0 πυροβολητής χρησιμοποιείτο ΤΑΌ5 
για την έρευνα, πρόσκτηση, εγκλωβισμό, 
σκόπευση, αποστασιοµέτρηση και τελικά 
βολή κατά του στόχου. Ηιχνηλάτηση του 
στόχου γίνεται εἶτε χειροκίνητα είτε αυτόμα- 
τα, χρησιμοποιώντας το εἰδικό σύστημα ιχνη- 
λάτησης εἰδώλου (Ίπιαρο αιίο-ἴγαοκεγ). Τα 
υποσυστήματα του ΤΑΏ5 μπορούν να χρησι- 
μοποιηθούν μεμονωμένα ή συλλογικά και το 
συγκρότημα αποτελεί ακόµη και σήµερα το 
καλύτερο σύστηµα του είδους από την ἀποίψη 
της σχέσης τιµής/απόδοσης. Οι αισθητήρες 
ΡΤΝ/ΩΝΟ μοιράζονται κοινά οπτικά µε δυνα- 
τότητες µεγέθυνσης Χ3,5 (ευρεία θέα 18”) και 
Χ{6(στενή θεά 43) γιατην έρευνα και σκόπευ- 
ση αντίστοιχα. Ανάλογα µε την περίπτωση ο 
πυροβολητής χρησιμοποιεί τα οπτικά απ᾿ 
ευθείας θέας ή την τηλεόραση σε άσχηµες 
καιρικές συνθήκες ή καπνὀ. Τη νύκτα ἡ σε 
συνθήκες ομίχλης χρησιμοποιείτοξἰΙΙΒ.Ο 
ΙΒΕ/Ώ χρησιµοποιείται τόσο για αποστασιο- 
μέτρηση όσο και γιά την κατεύθυνση των 
πυραύλων, ενώτο | 957 εἶναι ένα παθητικό 
σύστημα που αναζητά στόχους που έχουν 
προηγουμένως καταδειχθεί απὀ φιλικά, συµ- 
βατά συστήµατα λέιζερ μειώνοντας έτσι το 
χρόνο έκθεσης στο εχθρικό πυρ. Η εικόνα 
απὀ τα οπτικά απευθείας θέας (ΏΝΟ) απεικο- 
νίζονται µέσω κλειστού κυκλώματος ΤΝ, υψη- 
λής ευκρίνειας στο ειδικό σκοπευτικό (Ορίϊσαι 
ΒεΙαΥ Τυῦε, ΟΒΤ) στο κέντρο του πίνακα 
οργάνων του συγκυβερνήτη/πυροβολητή. 
Ακριβώς από κάτω βρίσκεται η οθόνη απεικό- 
νισης όπου παρουσιάζονται τα στοιχεία απὀ 
τους υπόλοιπους αισθητήρες (ΤΝ, ΕΙΙΒ). 
Όλες οι λειτουργίες του ΤΑΌΕ ελέχονται 


από ένα διπλό χει- 
ριστήριο που πλαι- 
σιώνειτο ΟΗΤ. 


το Απάτσι 


σε υπηρεσία 


Το Φεβρουάριο του 
1986 τα πρώτα 
τέσσερα Απάτσι 
γίνονται αποδεκτά 
απὀ τον Αµερικανι- 
κὀ Στρατό στο 
Κέντρο Εκπαιδεύ- 
σεως Τεθωρακι- 
σµένων στο Φόρντ 
Χούντ που θα απο- 
τελέσει στη συνέ- 
χεια και το κέντρο 
συγκρότησης των 
μονάδων επιθετι- 
κών ελικοπτέρων 
Απάτσι. Κάθε µονά- 
δα, επιπέδου τάγ- 
µατος, εἶναι εξο- 
πλισµένη µε 18 ΑΗ- 
64Α, 3 ΙΗ-60Α 
Βἰαοκ Ηανικς και 12 
0Η-58Ώ Κίονας, 
Υπάρχουν ακόµη 
τρία μικρότερα 
κέντρα προετοιµα- 
σίας στη Βιρτζίνια, 
την Τζώρτζια και 
την Αλαμπάμα. 

Το πλήρωμα του 
Απάτσι, σε αντίθε- 
ση µε τις προηγού- 
µενες τακτικές δεν 
αποτελείται απὀ 
έναν πιλότο καιένα 
χειριστή οπλικὠν 
συστηµάτων αλλά 
καιτα δύο µέλη του 
πληρώματος είναι 
εκπαιδευμένοι 
πιλότοι, ένας απὀ 
τους οποίους εκτε- 
λεί καθήκοντα 
πυροβολητού. Η 
εκπαίδευση των 
πληρωμάτων αρχί- 
ζειμε διάφορα ηλε- 
κτρονικἀ εκπαι- 
δευτικἀ βοηθήματα 
και συνεχίζεται σε 
εξομοιωτές πτή- 
σης του αεροσκά- 
φους. Στη συνέ- 
χεια και γιά την 
απόκτηση εµπει- 
ρίας χρησιμοποιού- 
νται εἰδικά δια- 
σκευασμένα ΑΗ-159 
που φέρουν το 
σύστηµα ΡΝΝ 5. Η 
εισαγωγή στα οπλι- 
κά συστήµατα γίνε- 
ται επίσης σε εξο- 
µοιωτές που εξο- 


το ο ϱ-ωυ ο ο ος ------- οι ----- 
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σὲ ἐΝΑΝ διαρκώς 


μεταθαλλύμενο Κθύµο 
ϱἱ σΤαθερὲς ποΙθΤΗΤεἜ,.. 


: 


σσ πασά Ὑνοννε ορ ης 


οα]α ὑιτοαί 


Αοιο η Ισφ- 


5 

Ξ 
εν, 
Ξ 
[ο 
ιο 


αἲ ΝοσΚΕΠΙ 


µοιώνουν τα επιµέ- 


ΒΑΡΗ ΚΑΙ ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΥΠΙΚΕΣ ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ 


ρους ηλεκτροοπτι- 
Κά συστήµατατου ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΒΑΡΟΣ ΑΠΟΓΕΙΩΣΗΣ ΒΑΡΟΣ ΚΑΥΣΙΜΩΝ ΤΑΧΥΤΗΤΑ ΡΥΘΜΟΣ ΑΝΟΔΟΥ ΑΥΤΟΝΟΜΙΑ 
αεροσκάφου ς Λ 6550 κιλά 727 κιλά 285 χλμ/ώρα 448 µέτρα/λεπτό Τώρα 50 λεπτά 
ο. ο ον Εξομα, 8 6932 κιλά 1029 κιλά 280 Χλμίώρα 147 µέτρα/λεπτό 2 ώρες 40 λεπτά 
ωτή Αποστολών Γ 7992 κιλά 902 κιλά 275 χλμ/ώρα 137 µέτρα/λεπτό Τώρα 17 λεπτά 
Μάχης µε πλήρη Δ 7728 κιλά 1063 κιλά 274 χλμίώρα 801 µέτρα]λεπτό 2 ώρες 80 λεπτά 
κίνηση και οπτικά Ε 6874 κιλά 745 κιλά 293 χλμώρα 298 μἐτραλεπτό Τώρα 50 λεπτά 
ης - ον . αν ν . ζ 7813 κιλά 741 κιλά 278 χλμίώρα 260 µέτρα/λεπτό 2 ώρες 90 λεπτά 
νουν 18 ώρες. Στο Η 6932 κιλά 1077 κιλά 287 χλμ/ώρα 282 µἐτρα/λεπτό 1 ώρα 50 λεπτά 
σηµείο αυτό τα πλη- θ 7867 κιλά 1086 κιλά 283 χλμώρα 298 µέτρα/λεπτό 2 ώρες 30 λεπτά 
ρώματα, που στην 
πλειο ία τους 

νηφ ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ: 


προέρχονται απὀ 
µονάδες ΑΗ-1 και 
ελάχιστοι απὀ µετα- 
γωγικά ελικόπτερα 
ή αεροσκάφη, εἶναι 
ἐτοιμοι γιά την 
πρώτη πτήση τους 
µε το Απάτσι. Ο 
Αμερικανικός Στρα- 
τός μετατρέπει 
σταδιακά τις μονά- 
δες που εἰναι εξο- 
πλισμένες µε Οο0ΡΓ8 σε ΑΗ-θ64. Η µετατροπή 
αυτή γίνεται επίσης στο Φόρντ Χούντ και 
διαρκεί 90 ηµέρες γιά να συνεχιστεί στην 
έδρα επιχειρήσεων της µονάδας. 

Αν και η κύρια αποστολή του Απάτσι, είναι η 
καταστροφή των εχθρικών τεθωρακισμένων, 
ηµέρα και νύκτα µε περιορισμένη δυνατότητα 
παντός καιρού, το ελικόπτερο είναι κατάλλη- 
λα εξοπλισμένο για να φέρει σε πέρας και 
ἆλλες αποστολές. Μπορεί να προσβάλει 
εχθρικές δυνάµεις σε υποστήριξη Φφιλίων τµη- 
µάτων και να προσφέρει κάλυψη κατά τη 
διάρκεια των μετακινήσεών τους απὀ και 
προς την πρώτη γραµµή. Οµοίως, σε φίλιες 
επιθετικἐς ενέργειες µπορεί να προσφέρει 
πλευρική προστασία κατά µήκος του άξονα 
των επιθέσεων. Τέλος το ελικόπτερο προ- 
σφέρεται γιά παρενόχληση υποχωρούντων ή 
μετακινούμενων εχθρικών μονάδων, την 
περεµπόδιση αεραποβατικών επιχειρήσεων 
και τη δηµιουργία κινήσεων αντιπερισπασμού 
στα μετόπισθεν. Τα ελικόπτερα Απάτσι έχουν 
επιφορτιστεί και τη δευτερεύουσα αποστολή 
καταστροφής εχθρικών ελικοπτέρων μέχρι 
τουλάχιστον την εισαγωγή σε υπηρεσία του 
γέου{Η. 

Παρ᾽ όλη όµως την οµαλή εισαγωγή του σε 
υπηρεσία και τα πρώτα εντυπωσιακά αποτε- 
λέσματα από τις µονάδες στη Γερμανία, το 
Απάτσι δεν έχει διαφύγει αυστηρής κριτικής 
γιά µιά πλειάδα θεμάτων και είναι το αντικείµε- 
νο πολλών επιτροπών ερευνών του Πεντα- 
γώνου και του Κογκρέσου. Άξονας γύρω απὀ 
τον οποίο περιστρέφεται η κριτική είναι το 
υψηλό κόστος επισκευών Και συντήρησης. Η 
πολεµικἠ αυτή μηχανή ενώ έχει ξεπεράσει 
κάθε προσδοκία στις επιδόσεις και έχει 'κερ- 
δίσει την µάχη των εντυπώσεων” θέτοντας 
γέα επίπεδα συναγωνισμού γιά τα μελλοντικά 
επιθετικά ελικόπτερα φαίνεται ότι χάνει τον 
πόλεμο” αφού αποδεικνύεται πολύπλοκη, 
πολυδάπανη και κυρίως εµφανίζεται 

να υπολείπεται σηµαντικά από τα επίπεδα 


Α:. Αντιαρµατική, 4 Ηε[[ῇΤ6, 320 βλήματα 30 χιλ., στα 1220 µέτρα, 35 βαθμοί Κελσίου 

Β: Αντιαρµατική, όπως η Α αλλά µε 1200 βλήματα των 30 χιλ. 

Γ: Αντιαρµατική, ὅπως η Α αλλά µε 6 ΗεΙΙ/Γε και 540 βλήματα των 20 χιλ. 

Δ; Αντιαρµατική, 8 ΗδΙ//6, 1200 βλήματα 30 χιλ., στα 610 µέτρα και 21 βαθμούς Κελσίου 

Ε; Αεροπορικής κάλυψης, 4 Ηθ!/ήΓ6, 1200 βλήματα 30 χιλ., στα 1220 µέτρα, 35 βαθμούς Κελσίου 
Ζ' Αεροπορικής κάλυψης, 4 Ηεί/ε, {8 ρουκέτες, 1200 βλήματα 90 χιλ.,στα 610 µέτρα, 21 βαθμοί Κελσίου 
Η: Συνοδείας, {9 ρουκέτες, 1200 βλήματα 30 χιλ., στα 1220 µέτρα, 35 βαθμοί Κελσίου 
6: Συνοδείας, 38 ρουκέτες, 1200 βλήματα 90 χιλ., στα 610 µέτρα, 21 βαθμοί Κελσίου 


αξιοπιστίας που υποσχόταν 
στην αρχή της καριέρας της. 

Η συµµετοχή του ελικοπτέρου στις επιχειρή- 
σεις του Παναμά, την πρὠτη ουσιαστικά πολε- 
µική επιχείρηση που έλαβε µέρος, τον περα- 
σµένο χρόνο µε τα φτωχά αποτελέσµατα και 
τα πολλά προβλήµατα λίγο βοήθησε στο να 
καθησυχάσει την κριτική. Τα πρώτα όµως απο- 
τελέσματα από τις πρόσφατες επιχειρήσεις 
στον Περσικό Κόλπο σκιαγραφούν µιά εντε- 
λώς διαφορετική εικόνα. Πέρα όµως απὀ όλα 
αυτά, το Απάτσι παραμένει το ικανότερο επι- 
θετικό ελικόπτερο στον κόσµο και αναμένεται 
να διατηρήσει τη θέση αυτή γιά πολλά ακόµη 
χρόνια. Η παραγωγή συνεχίζεται µε 10 περί- 
που ελικόπτερα το µήνα και αναμένεται να 
λήξει (γιά τον Αμερικανικό Στρατό) µε το οικο- 
νομικό έτος 1991 δηλαδή 
το 1993. Μέχρι σήµερα 
έχουν παραγγελθεί 807 


υποψήφιο γιά να καλύψει τις βρετανικές ανά- 
γκες και µετά το ναυάγιο του ευρωπαϊκού 
Τοπ8|, αναμένεται ότι και οἱ υπόλοιπες χώρες 
που μετείχαν στο πρόγραµµα θα στραφούν 
προς το αμερικανικό ελικόπτερο. 


Το Μέῆλον 


Η εξελικτική βελτίωση του Απάτσι επικεντρώ- 
γεται στην έκδοση | .οΠᾳΌονΗ, οι αρχικές δοκι- 
µές του οποίου τερματίστηκαν µε επιτυχία τον 
Απρίλιο του 1990. Το χιλιοστομετρικὀ ραντάρ 
της Γουέστινγκχάουζ/Μάρτιν Μαριέτα µε το 
οποίο θα είναι εφοδιασμένο το ελικόπτερο, 
επιτρέπει τη γρήγορη έρευνα, αυτόματη πρὀ- 
σκτηση - ταξινόμηση στόχων και στη συνέχεια 
την προσβολή µε πυραύλους Χελφάιρ (ἐκδο- 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


συνολικά ΑΗ-64Α. Η ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ: 

σηµερινή τιµή του υΠΟλΟ- Διάμετρος κύριου στροφείου: 1465 µέτρα 

γίζεται σε 99,2 εκατ. αΝ Συνολικό µήκος: 17/76 µέτρα 

και μάλλον δεν περιλαµ- Εκπέ κι 523 

βάνειτοκόστος έρευνας Ὅονο ο Ῥρυγων: ο μὰ 

και ανάπτυξης. Η κατα- Συνολικό ύψος: 3,84 µέτρα 

β οα σάς εταιρία Μετατρόχειο 2:03 µέτρα 
έβαια συνεχίζει τις προ- 

σπάθειες πὠλησής του Μεταξόνειο 10.99 µέτρα 

σε ἀλλες χώρες και ήδη Επιφάνεια στροφείου: 168.11 τετρ. µέτρα 

έχουν παραδοθεἰ τα ΒΑΡΗ: 

πρώτα θισραηλινά ελικό- Κενό- : 

πτερα έναντι συνολικής . μάνα πα 

παραγγελίας 18 αερο- Μέγιστο: 9.520 Κιλά 

σκαφών. Η Αίγυπτος,η ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ (στα 6.665 κιλά): 

Σαουδική Αραβία, το µε πα. , 

: ἃ γιστη ταχύτητα: 300 χλμ/ώρα 
Κουβέιτ, τα Ηνωμένα Με Ε ας μα” 
Αραβικά Εμιράτα είναι ΜΕ Ρυθμός ανόδου στην 
ανάµεσα στις χώρες που επιφάνεια της θάλασσας: 12/7 µέτρα/δευτ. 
Ὃ ο αταις την Οροφή: 6.100 µέτρα 

τους να προµη- ς νὰ 
θευτούν το ελικόπτερο. ραπ. ἡ ΕΣΥ 
Το Απάτσι είναι επίσης Μέγιστη αυτονομία: Ίώρα 50 λεπτά 


4”4..λ.”Ύ”Ύ”Ύ”Ύ-ᾱ-----..  ἱὦᾧὧὼ»«ὼσ ώῶώσ ώῶώόὸόὸὼὸόὸὃ«ὸ.««ςαωμἁἶὰὰωωωὓζυεµ.µὪ,. 
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ση ΜΜΒ).Το Λόνκγμπόου Απάτσι θα διαθέτει 
ἰσχυρότερους κινητήρες και θα ενσωματώνει 
πολλές απὀ τις βελτιώσεις του προγράµµα- 
τος ρ]µ5 όπως επανασχεδιασμένο ηλεκτρικό 
και υδραυλικό σύστηµα, νέο κόκπιτ, και επε- 
κτεταµένους λοβούς ηλεκτρονικών. Στον δε 
οπλισμό του θα προστεθούν πύραυλοι Σάι- 
ντγουάιντερ, Στίνγκερ (και Μιστράλ) και πιθα- 
γότατα το βλήμα αντι-ραντάρ Σάινταρμ. Η 
Λούκας σε συνεργασία µε την Τζένεραλ Ελέ- 
κτρικ έχουν αναλάβει την εξέλιξη ενός συστή- 
µατος ΕΙΥ-ΡΥ-)ΝΙΓ6 που θα αντικαταστήσει το 
υπάρχον μηχανικό σύστημα. 

Η κατασκευάστρια εταιρία έχει προτείνει και 
άλλες βελτιώσεις που θα επιτρέψουν στο ΑΗ- 
64 να παραμείνει αποτελεσματικό µέσα στις 
πρώτες δεκαετίες του επόμενου αιώνα. Μιά 
απὀ τις σημαντικότερες προτάσεις είναι η υιο- 
θέτηση του συστήµατος ΝΟΤΑΒ (Νο-ΤαΙΙ 
ΒοϊοΓ) που θα βελτιώσει τόσο την ασφάλεια 
ὀσο καιτις επιδόσεις του ελικοπτέρου. 

Η ΜακνΝτόνελ Ντάγκλας έχει επίσης προτεί- 
νει δύο εκδόσεις του βασικού ΑΗ-64, απὀ µία 
γιά το Σώμα των Αμερικανών Πεζοναυτών και 
το Αμερικανικό Ναυτικό. Και οι δύο εκδόσεις, 
θᾳ διαθέτουν τη ναυτική έκδοση του κινητήρα, 
Τ7ΟΘ-Ε-401Ί, προστασία από τη διάβρωση, 
βελτιωμένο σύστηµα αδρανειακής ναυτιλίας 
και αυτόματο υδραυλικό σύστημα αναδίπλω- 
σης του κυρίως στροφείου. Οι Πεζοναύτες αν 
και έχουν προς το παρὀν επικεντρώσει το 
ενδιαφέῃον τους στο ΑΗ-ΊΝ, θα χρειαστούν 
σύντομα νέο επιθετικό ελικόπτερο γιά την 
υποστήριξη αεραποβατικών επιχειρήσεων. Η 
έκδοση που είχε προταθεί, διατηρούσε το 
ηλεκτροοπτικό σύστημα ελέγχου βολής και 
τους πυραύλους Χελφάιρ αλλά ὀχικαιτο 
πυροβόλο των 30 που είχε κριθεί ανεπαρκές 
ενώ στον οπλισμὀ προστέθηκαν πύραυλοι 
Σἀιντγουάιντερ γιά αυτοπροστασία. Η ἐκδο- 
ση του Αμερικανικού Ναυτικού, διατηρούσε 
το σύστηµα ΤΑΌ/ΡΝΝ 9 αλλά διέθετε ραντάρ 
έρευνας σε ιστό πάνω απὀ το στροφείο. Σε 
αποστολὲς εναντίον πλοίων θα μπορούσε να 
μεταφέρει 2-4 πυραύλους Χάρπουν ή 
Πέγκουιν και γιά αποστολές προστασίας του 
στόλου, μέχρι 6 βλήματα Σάιντγουάιντερ. 


ΜΑΘΗΜΑΤΑ ΣΤΟΝ ΚΟΛΠΟ 


συνέχεια απὀ τη σελίδα 23 

αλλά η ταχύτατη µεταφορά και ανάπτυξη των 
τεραστίων αυτών δυνάμεων απὀ τη Βόρεια 
Αμερική καιτην Ευρώπη, καθώς καιη επιµελη- 
τειακή υποστήριξη στο πεδίο της µάχης ήταν 
πράγματι τιτάνιο έργο, πρωτοφανούς έκτα- 
σης µετά τον Β’ Π.Π. Αξίζει να αναφερθείπως 
εμπειροπόλεµοι Ισραηλινοί αναλυτές θεώ- 
ρούσαν απίθανη την επιλογή του ελιγμού 
υπερκέρασης απὀ τα Δυτικά, ακριβώς λόγω 
των επιμελητειακών απαιτήσεων: οι δυνάμεις 
του συνασπισμού όμως έπραξαν το αναπάντε- 
χο και, όπως συμβαίνει συνήθως στην περί- 
πτωση αυτή, αἰφνιδίασαν και νίκησαν, 

Καταληκτικά πρόπει να τονισθεί πως η επιτυ- 
χία του στρατιωτικού σκοπού του πολέμου 
δεν προεξοφλεί την εκπλήρωση του πολιτι- 
κού αντικειμενικού του στόχου, τουλάχιστον 
εάν αυτός περιλαμβάνει τη σταθερότητα και 
την ειρήνη στην περιοχή. Όσο παραμένουν 
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ενεργές οι εστίες έντασης του Παλαιστινια- 
κού, του Κυπριακού και του Λιβάνου καιόσο το 
πετρέλαιο εξακολουθεί να προκαλεί εκρηκτι- 
κές οικονομικές και κοινωνικές ανισότητες 
στο εσωτερικό και μεταξύ κρατών, η επόμενη 
κρίση είναι ζήτημα χρόνου, ενώ η ένταση καιη 
µορφή της ζήτημα μελλοντικών συγκυριών: 
υποψηφιότητα για την πρόκληση του εποµέ- 
νου πολέμου θέτει το πρόβλημα των υδάτων, 
εκτός εάν προλάβει ο Τουρκικός επεκτατι- 
σµός στο Αιγαίο, στη Θράκη και στην Κύπρο. 
Ούτως ή άλλως και ως συνήθως κατόπιν εορ- 
τής, η Δύση και πάλι θα ανακαλύψει τους µέλ- 
λοντες "ταραξίες” της περιοχής μεταξύ των 
σημερινών ευνοούµενων και υπερεξοπλιζο- 
µένων συμμάχων της! 

Πάνος Ευαγγέλου 


"Τα αποσπάσµατα σε εισαγωγικά προέρχο- 
νται απὀ το “Περί του Πολέμου”, Εκδόσεις 
Βάνιας, Θεσσαλονίκη 1989, Μετάφραση-Επι- 
µέλεια; Νατάσα Ξεπουλιά. 


ΜΕΙΙΝΕΤΟΝ 


συνέχεια από τη σελίδα 86 


ταίος βομβαρδισμός απὀ Γουέλλινκτον της 
Διοίκησης Βομβαρδιστικών έγινε στις 8 Οκτω- 
βρίου του ίδιου έτους. Τα δύο σμήνη Γουέλλιν- 
κτον της Δύναμης Επισήµανσης Στόχων 
(Ραϊπήπάει ΕοΓοθ) που εἶχαν σχηµατισθεί τον 
Αύγουστο του 1942 απέκτησαν Λάνκαστερ 
απόὀ τον Ιανουάριο του 1943. Έτσι, µετά.-τον 
Οκτώβριο τα µόνα Γουέλλινκτον της Δ, Β. 
ήταν αυτά του Νο 192 (50) Σµήνους της Νο 
100 ομάδας, της ειδικής ομάδας ηλεκτρονικού 
πολέμου. Το σμήνος αυτός, που άλλαξε διά- 
φορες ονομασίες απὀ το 1941 που σχηματί- 
σθηκε διατήρησε τα αεροσκάφη του µέχρι το 
1944 για παρεμβολές στα γερμανικά ραντάρ 
και για συλλογή ραδιοσηµάτων. 

Το πρώτο σμήνος Γουέλλινκτον που έδρασε 
εκτός Αγγλίας ήταν το Νο 70 παρέλαβε ΜΚΙΟ 
το Σεπτέμβριο του 1940, στην Αίγυπτο. Το Νο 
37 Σμήνος μετακινήθηκε αργότερα κι αυτό 
στην Αίγυπτο και έδρασε και πάνω από την 
Ελλάδατον Απρίλιο του 1941. 

Στα τέλη του έτους δύο άλλα σμήνη καιτο Νο 
37 εγκαταστάθηκαν για λίγο στη Μάλτα πριν 
μετακινηθούν τελικά στην Αίγυπτο. Στη συνέ- 
χεια του πολέμου πέρασαν στην Ιταλία (το 
1943) και πολέμησαν µέχρι το Μάρτιο του 
1944, που αντικατέστησαν τον πεπαλαιωμένο 
πλέον εξοπλισμό τους µε Λιμπερέιτορς. Ένα 
άλλο σµήνος που χρησιμοποιήθηκε στη Μ. 
Ανατολή ἦταν το Νο 162 (50), ηλεκτρονικής 
αναγνώρισης, µε Γουέλλινκτον µέχριτο 1944, 
Στα τέλη του 1942 δύο σμήνη μετακινήθηκαν 
στην Αλγερία κι άλλα τρία στην Τυνησία. Τα 
τελευταία επέστρεψαν στη Βρετανία το 1943, 
τα άλλα όµως ακολούθησαν την πορεία των 
συναδέλφων τους της Αιγύπτου. 

Τέλος, τον Απρίλιο του 1942 εμφανίσθηκαν 
δύο σµήνη µε ΜΚ ΙΙΙ στις Ινδίες και ανέλαβαν 
αµέσως δράση κατά των Ιαπώνων. Αργότερα 
πήραν ΜΚ Χ και παρέμειναν στην πρώτη 
γραµµή µέχριτο 1944, 

Καθώς η σπουδαιότητα των Γουέλλινκτον 
μειωνόταν για τη Διοίκηση Βομβαρδιστικών, 
το αεροσκάφος άρχισε να χρησιµοποιείται 
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όλο και περισσότερο απὀ την Παράκτια Διοί- 
κηση. Από το 19452 το ΜΚ ΝΙΙΙ εξόπλισε 11 
σµήνη στη Μ. Βρετανία Και αρκετά άλλα στη 
Μέση και Ἁπω Ανατολή. Οι διάφορες παραλ- 
λαγές χρησιμοποιήθηκαν ευρύτατα σαν περι- 
πολικά-ανθυποβρυχιακά (και τορπιλοπλάνα) 
ημέρας και νύκτας µέχρι το τέλος του πολέ- 


μου. 
Αρκετά Γουέλλινκτον χρησιμοποιήθηκαν σαν 
μεταφορικά σε διάφορες παραλλαγές και 
ήταν πιστοποιημένα για ρυμούλκηση ανεµο- 
πτόρων αν και δλάχιστα χρησιμοποιήθηκαν γἱ’ 
αυτόν το ρόλο. Από τις εκπαιδευτικές παραλ- 
λαγές µερικά ΤΜΚ 10 παρέμειναν σε υπηρεσία 
µέχριτο 1958, 
Το Γουέλλινκτον ήταν ένα πρωτοποριακό 
αεροσκάφος απὀ δοµικής άποψης για την 
εποχή του και εἶχε το µεγάλο προσόν να µπο- 
ρεί να κατασκευασθεί σε πολλά µικρά τµήµατα 
σε διασκορπισμένα, µικρά εργοστάσια. 
ταν επίσης πολύ στιβαρό και ανθεκτικό και 
οἱ περισσότερες δομικές του ζημιές διορθώ- 
νονταν εὐκολα και γρήγορα µε ξεβίδωμα, 
αλλαγή, βίδωµα και τελικά ραφή της επικάλυ- 
ψης, Ηταν όµως ένα τεχνολογικό αδιέξοδο 
που η εφαρµογή του στοίχισε στην εταιρία την 
αδυναμία μετατροπής εγκαταστάσεών της για 
συμβατικότερες κατασκευές. Από άποψη χει- 
ρισμού, αξιόλογα σηµεία του ήταν η έντονη 
ανύψωση του ρύγχους του µε την έκταση των 
φλάπς, οµεγάλος βαθμός καθόδου του, ο 
έντονος θόρυβος των κινητήρων του, οἱ µεγά- 
λες ανοχές των χειριστηρίων του και η τάση 
του αθροσκάφους να ταλαντώνεται καθώς και 
ο επηρεασµός του πηδαλίου διεύθυνσης από 
την περιστροφή του ουραίου πυργίσκου, 
Περιέργως, υπήρχε µία µόνο υδραυλική 
αντλία, στον αριστερό κινητήρα και σε περί- 
πτωση βλάβης του ή έπρεπε να χρησίµοποιη- 
θούν οι χειροκίνητες αντλίες ή να αφεθείο 
έλικας να περιστρέφεται. Αν και υπήρχε 
πιστοποίηση για ρυμούλκηση ανεµοπτέρου, 
αυτό ήταν μάλλον 
αδύνατο καθώς η άτρακτος επιµηκυνόταν 
κάτω από τις τάσεις εφελκυσμού! 
Το Γουέλλινκτον ήταν ένα απὀ τα λίγα αερο- 
σκάφη, που παρέμειναν σε παραγωγή καθόλη 
την διάρκεια του πολέμου. Εκτός από το πρω- 
τότυπο, µέχριτις 29 Οκτωβρίου 19485 εἶχαν 
κατασκευασθεί 11.461 Γουέλλινκτον, καθι- 
στώντας το ἐτσι το πιο πολυκατασκευασμένο 
βομβαρδιστικὀ στην ιστορία της ΒΑΕ. Μετά 
τον πόλεμο, όταν πλέον ήταν ακατάλληλο για 
βομβαρδιστικό, δόθηκε στη Γαλλία και Ελλά- 
δα. Οι Γάλλοι πήραν περί τα 200 το 1945-47 
και τα χρησιμοποίησαν σαν μεταφορικά και 
εκπαιδευτικά. Τα Ελληνικά Γουέλλινκτον, που 
απ’ ότι λέγεται εξόπλισαν ένα σµήνος, εξετέ- 
λεσαν πιθανώς και βομβαρδισμούς, τους 
τελευταίους του τύπου, κατά τον εμφύλιο 
πόλεμο 1945-49, 
Ετσι, στη χώρα µας έκλεισε η πολεμική καριέ- 
ρα του τελευταίου µάχιµου βομβαρδιστικού 
του Μπάρνς Γουόλλις, 
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Νατιονλίε 


΄ροθταβοΜανα 30) 


Σειρά το µήνα αυτό στη στήλη µας έχειη Ρου- 
µανία. Το σημερινό µας θέµα είναι µια σειρά 
έξι γραμματοσήμων συνολικής αξίας 9,3 Λέ!, 
που εκδόθηκε το 1976. Είναι αφιερωμένη στο 
μισό αιώνα της Βουμανικής Πολιτικής Αερο- 
πορίας, της σημερινής «Τ4άΓοπι». Στη σειρά 
παρουσιάζεται µια µεγάλη ποικιλία διαφόρων 
τύπων επιβατικών αεροσκαφών, απὀ τη δεκα- 
ετία του ’20, μέχρι τα σύγχρονα -για τη δεκαε- 
τία του 70- Βοείπᾳ 707, 

Ως χαρακτηριστικά της σειράς αναφέρουμε, 
την πολυχρωμία ως μέθοδο εκτύπωσης, το 
γεγονός ότι όλα τ᾿ αεροπλάνα της σειράς 
απεικονίζονται εν πτήσει και τέλος την προ- 
σπάθεια του καλλιτέχνη να µην εμφανίσει 
απλά και µόνο µερικά αεροπλάνα σταθμούς 
στην εξέλιξη της εταιρίας, αλλά µια πιο ρεαλι- 
στική σύνθεση µε την προσθήκη σύννεφων. 
Πραγματικά µε τον τρόπο αυτό «σπάει» η 
μονοτονία -αεροπλάνο και ουρανός- προ- 
σφέροντας αναμφίβολα µια καλύτερη εικόνα, 
από αισθητικής πλευράς, στο φιλοτελιστή ή 
και στον απλό παρατηρητή της σειράς. 

Στα «κατά» της σειράς αυτής, όπως άλλωστε 
έχουμε τονίσει κατ επανάληψη στο παρελθόν 
είναι το «φόρτωμα» του κάθε γραμµατοσήµου 
µε τα ενημερωτικά στοιχεία στις τέσσερις 
πλευρές του. Οι µεγάλες πλευρές του γραμ- 
µατοσήμου (όλα διαστάσεων 4 ΒπιπιχΦ 4 πιππ) 
είναι κατειλημμένες απὀ δύο σειρές για την 
αναγγελία της επετείου στο άνω µέρος, την 
αξία του κάθε γραμµατοσήµου και τις λέξεις 
«Ρουμανικά Ταχυδρομεία» (Ροδία Βοπι8πα) 
στο κάτω. Οι µικρές πλευρές του παραλληλο- 
γράµµου καταλαμβάνονται η µεν δεξιά απὀ 
τον τύπο του αεροπλάνου που απεικονίζεται 
στο καθε γραμματόσημο, η δε αριστερή από 
τις λέξεις «Αεροπορικό Ταχυδρομείο» (Ροσἱα 
Αε/ΓΙ8Π8). Αν εξαιρέσουμε όµως το σηµείο 
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αυτό, η σειρά κερδίζειτον απλό παρατηρητή ή 
το φιλοτελιστή µε την απλότητα του κυρίως 
θέµατος του κάθε γραµµατοσήµου της. 
Πιο αναλυτικά: 
Η σειρά αποτελείται από έξι γραμματόσημα, 
των 20, 40, 60Β (υποδιαίρεση του Λέι), 1,25, 
2,75 και 3,60 Λέϊ αντίστοιχα. 
Το γραμματόσημο των 208, απεικονίζει ένα 
διπλάνο ΏΗ-θΘ της εταιρίας Ώ9 Ηαν/]απά που 
χρησιμοποιήθηκε στην πρώτη δεκαετία της 
ζωής της εταιρίας. 
Στο δεύτερο γραμματόσημο της σειράς, αυτό 
των 408Β, ένα µονοκινητήριο αεροπλάνο 
Ι.6.Α.Β. ΟοπιθΓοΙαΙ, ενώ στο αµέσως επόμενο 
αυτό των 60Β απεικονίζεται ένα «θρυλικό» 
αεροπλάνο, η περίφηµη Ντακότα (Ώουφίας 
Ρ0-3). Από το σηµείο αυτό και πέρα διακρίνε- 
ταιη σοβιετική επίδραση πάνω στη Ρουμανία, 
στον τοµέα της πολιτικής αεροπορίας. Έτσι 
το τέταρτο γραμματόσημο των 1:78 Λέϊ έχει 
σαν κύριο θέµα του ἑνα δικινητήριο αεροσκά- 
φος τύπου Απίοπον ΑΠ-24, ενώ στη συνέχεια, 
στο γραμματόσημο των 2,75 Λέϊ, έχουµε 
περάσει στην εποχή των κινητήρων τζετ και 
θέµα του είναι ένα αεροπλάνο |Ιμδίῃ Ι-62. Το 
τελευταίο γραμματόσημο της σειράς διακρί- 
νουµε ένα δυτικό επιβατικό τύπου Βοθ!πᾳ 707, 
Τελειώνοντας, θα ήταν παράλειψη απὀ 
μέρους µας να µην αναφέρουμε το δημιουργό 
της σειράς. Πρόκειται για τον καλλιτέχνη 
Αυγεἰ Ρορεςοι. 
Σαν συμπέρασμα, πιστεύουμε πως η σειρά 
αυτή αποτελεί κάτι το διαφορετικό, ὀχι τόσο 
από πλευράς πρωτοτυπίας θέματος -εκτός 
ἴσως του γεγονότος της παρουσίασης ενός 
Βοείπᾳ 707 µε τα χρώματα της Τ8ΓΟΠΙ το 1976- 
όσο από πλευράς καλλιτεχνικής αντιµετώπι- 
σής του, 

Λεωνίδας Σ. Μπλαθέρης 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 9] 


Εκ ο ου ωθ 


ΤΗΕ ΤΗὐυΝΡΕΒ ΕΑΟΤΟΒΥ 
Του νοδῃηµα 9ἱοΗ 
Εκδότης: ΑΓπὶς απά ΑΓΠΙΟΙΙΓ 
Ρ{655 Ι.1ά, ΨἱΗΐθις Ηουςς, 41- 
47 5ἰταπά, |.οπάοη Μ62Ν 
5υΕ, τιµή:15.95 λίρες Αγγλίας, 
σελίδες 202, γλώσσα: Αγγλικά 


"Το εργοστάσιο των Κεραυνών” 
ἴσως είναι περίεργος τίτλος γιά 
ἑνα βιβλίο µε αεροπορικό θέµα, 
ὀχι όµως όταν αναφέρεται στην 
ιστορία της εταιρίας Βεριυδίίς, µιά 
εταἰρία που γιά περισσότερα από 
95 χρόνια ασχολήθηκε µε όλους 
τους τοµείς της αεροναυπηγικής 
και όχι µόνον, Περισσότερα απὀ 
26.000 αεροπλάνα βγήκαν στο 
χρονικό αυτό διάστηµα από τις 


γραμμές παραγωγής ανάµεσα 
στα οποία και µερικοί απὀ τους 
“θρύλους” της αεροπορίας όπως 
το Ρ-47, το Ε-105 καιτο Α-10. Η 
Ρηπάμπλικ ιδρύθηκε το 1934 απὀ 
το μετανάστη ρωσικής καταγῶ- 
γής, ΑΙεχαπάςί 668 Φ6ΘΝΘΓΞΚΥ και 
πριν περάσουν δύο χρόνια το 
πρὠτο μοντέλο της εταιρίας, το 
αμϕίβιο 9ΕΝ-3 απέσπασε το 
παγκόσμιο ρεκόρ ταχύτητας. 

Το βιβλίο είναι διαρθρωµένο χρο- 
Νολογικά και µέσα απὀ τις σελί- 
δες του παρουσιάζεται η γένεση, 
η άνδρωση κα τελικά η παρακμή 
και η πτώση της σημαντικής 
αυτής εταιρίας, 

Τις αρχικές επιτυχίες, που καλύ- 
πτονται στο πρὠτο κεφάλαιο δια- 
δέχθηκαν τα χρόνια της οἰικονο- 
µικής λιτότητας που έφεραν την 
Ρηπάμπλικ στα πρόθυρα της 
οικονοµικής καταστροφής, 

Ο πόλεμος υπήρξε µιά νέα περίο- 
δος καιη απαρχή της σειράς Ρ- 
49, Ρ-44 και Ρ-47. Το τελευταίο, 


πέρα απὀ την πολεμική του 
δράση και την ὑστεροφημία του 
σαν το αεροπλάνο που "επέστρε- 
φε πάντοτε στη βάση του”, εξελί- 
χθηκε σε µερικά από τα πιό ενδια- 
φέροντα αεροσκάφη των πρώ- 
των μεταπολεμικών χρόνων, 
κανένα δυστυχώς απὀ τα οποία 
δεν έφτασε σε στάδιο παραγω- 
γής, Το ΧΡ-47Η, το ΧΡ-698 καιτο 
ΧΡ-72, η υπέρτατη εξέλιξη του 
ΤΠιµΠάθΓΏοΙ{ µε κινητήρα 3.000 
ππων εἶναι µερικά µόνον απὀ τα 
παραδείγματα των προικισµένων 
σχεδιαστών της εταιρίας. 

Μιά σχετικά άγνωστη πτυχή των 
δραστηριοτήτων της εταιρίας 
υπήρξε το πρόγραµµα ΧΕ-ΊΙ2 
ΒαΙΠΟΟΝ. Το τετρακινητήριο 
αυτό αεροσκάφος προοριζόταν 
γιά να καλύψει τις ανάγκες της 
υ5ΑΕ γιά ἑνα ταχύ 
αναγνωριστικό µεγά- 
λου ύψους. Υιοθε- 
τούσε µιά πρότυπη 
διάταξη πρόωσης µε 
γιγάντιους υπερσυ- 
μπιεζόµενους εµβο- 
λοφόρους κινητή- 
ρες που οδηγούσαν 
έλικες εµπρὀς και 
στροβίλους πίσω. 
Ὅπως όµως και γιά 
άλλα προγράµµατα 
της εποχής, ελλεί- 
Ψεις πόρων καιµετα- 
βαλλόμενες επιχει- 
ρησιακές συνθήκες, 
εξαφάνισαν σύντο- 
μα την ανάγκη γιά το 
ΧΕ-12. Η εταιρία 
προσπαθώντας να 
περισώσειτις επεν- 
δύσεις που είχαν 
γίνει, προσέφερε το αεροπλάνο 
σαν ταχύ επιβατικό 40 θέσεων. Η 
αρχική αισιοδοξία γιά πωλήσεις 
όμως σύντομα εξατµίστηκε µε 
την ανατολή της εποχής του 
στροβιλοαντιδραστήρα, 

Η περίοδος αυτή υπήρξε Ιδιαίτε- 
ρα παραγωγική και επιτυχημένη 
γιά την Ρηπάμπλικ αρχής Υγενομέ- 
νης απὀ το Ε-84, µιά αεριοπροω- 
θούμενη ουσιαστικά έκδοση του 
Ρ-47. Οιεπόµενες 46 σελίδες 
έχουν ιδιαίτερο ενδιαφέρον γιά 
τον Ἑλληνα αναγνώστη δεδοµέ- 
νου ότι καλύπτει την εξέλιξη του 
μυθικού σχεδόν αυτού αεροσκά- 
φους που αποτέλεσε το στυλοβά- 
τη της Π.Α. γιά δύο σχεδόν δεκα- 
ετίες. Πέρα από τις γνωστές 
πλέον εκδόσεις, ο αναγνώστης 
έχει την ευκαιρία να γνωρίσει και 
κάποιες που δεν ξεπέρασαν ποτέ 
το πειραματικὀ στάδιο. Θα ανα- 
φέρουμε εδώ επιγραμματικά το 
στροβιλοελικοφόρο ΧΕ-84Η (που 
παραμένει το ταχύτερο ελικοφό- 


ρο αεροσκάφος και σήµερα), το 
αναχαιτιστικό ΧΕ-91, καιτο εξω- 
τικό πυραυλοπροωθούμενο ΧΕ- 
108. 

Ο επόμενος σταθμός εἶναι το Ε- 
105 που εἶναι το μεγαλύτερο 
μονοθέσιο, μονοκινητήριο µαχη- 
τικό που κατασκευάστηκε ποτέ. 
Η παραγωγή του τελείωσε το 
1964 και θα χρειαστεί να περά- 
σουν 10 χρόνια πριν η εταιρία 
συμμετάσχει σε νέο 
πρόγραµµα. 

Το Α-10 υπήρξε και 
το τελευταίο κατα- 
σκευαστικὀ πρὀ- 
γραμµα υπό την νέα 
πλέον ιδιοκτήτρια 
ΕαἰΓοΠΙά, Μετά απὀ 
719 ΤπυπάεΓΟοΙ! || και 
μιά σειρά ανεπιτυχών 
προτάσεων (Τ-46) 
και κακοτυχιών η 
εταιρία έκλεισε τις 
πύλες της το 1988. 
Υπάρχουν ανέκδο- 
τες, μέχρι τώρα µαυ- 
ρόασπρες φωτογρα- 
φίες απὀ τα αρχεία 
της εταιρίας, ενδια- 
φέρουσες ὀχι µόνον 
γιά όσους ασχολού- 
νται µε την ιστορία 
της αεροπορίας αλλά 
Και γιά πολλούς µοντελιστές. Η 
µόνη ίσως απαίτηση που θᾳ εἰχαμε 
από το βιβλίο θα ήταν κάποιοι 
πίνακες µε τα συγκεντρωτικάἁ 
τεχνικά χαρακτηριστικά των 
αεροσκαφών, στοιχεία πρώτων 
πτήσεων κ.α. 


ΦΡΝΘΕΒΕΡ ὑι 88 
9ί4Ι οἱ ἴπε | μ/1νναῄε 
Του Μαηπίγεά ΑΓΙΕΠΙ 
Εκδότης; ΑΓπῃς απά ΑΓΠΙοιΙΓ 
Ρ{655, |.οπάοη, τιµή: 14.95 
λίρες Αγγλίας, σελίδες: 128. 
γλώσσα: Αγγλικά. 


Το ὁυ 88 αποδείχθηκε ένα απὀ τα 
πιό λειτουργικά αεροσκάφη της 
Λούφτβάφε και έχει να επιδείξει 
πλούσια πολεμική δράση. Ξεκίνη- 
σε την καριέρα του, όπως άλλω- 
στε και πολλά γερμανικά αερο- 
πλάνα της εποχής, σαν "ταχύ 
αεροσκάφος μεταφοράς ταχυ- 
δροµείου”, Σύντομα όµως φόρεσε 
την "πολεμική στολή” του και εἰδε 
την πρώτη πολεμική εμπλοκή 
στις 26 Σεπτεμβρίου 1939 ενα- 
ντίον βρετανικών πλοίων. Τους 
πρώτους µήνες του πολέμου 
συνέχισε µε επιτυχία τις προσβο- 
λές πλοίων αλλά σύντομα επρὀ- 


κειτο να υποστεί την πρώτη µετα- 
σκευή και να εξελιχθεί σε µιά 
σειρά ολόκληρη εἰδικευμένων 
αεροσκαφών που αριθµεί συνολι- 
κά 17 μοντέλα. Κατασκευάστηκαν 
συνολικά περισσότερα απὀ 
19.000 μ 88 και έδρασαν σε όλα 
ταµέτωπα και ὀλες τις περιόδους 
απὀ τη Νορβηγία και τη βόρειο 
Αφρική μέχρι τη µάχη της 
Αγγλίας και την εκστρατεία στη 


ΗΟΝΚΕΗΣ᾽ 
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Ρωσία. Το ὁυ 88 εἰχε και το 
περίεργο προνόμιο να χρησιµο- 
ποιηθεί εναντίον τοι) Άξονα όταν 
αρκετά αεροπλάνα έπεσαν σε 
ρωσικά χέρια µετά την πτώση των 
φιλοναζιστικών καθεστώτων 
στην ανατολική Ευρώπη. 

Το νυ 88 ήταν ἑνα πραγµατικό 
αεροσκάφος πολλαπλών ρόλων. 
Ο μακρύς κατάλογος των απο- 
στολών που έφερε σε πέρας 
περιλαμβάνει επιθέσεις εδάφους, 
αναγνώριση, νυκτερινή δίωξη κ.α. 
Οι πιὀ ενδιαφέρουσες όµως 
παραλαγές του ὁυ 88 είναι χωρίς 
αμφιβολία τα νυκτερινά καταδιω- 
κτικά εξοπλισμένα µε ραντάρ, το 
αντιαρµατικό ὑμ 88 Ρ µε πυροβό- 
λο 78 χιλ. και φυσικά η έκδοση 
"ΜΙςΙ6Ι”, Στην τελευταία, το µη- 
επανδρωμένο ὁυ 88, φορτωμένο 
µε εκρηκτικά οδηγείτο από το 
“παρασιτικό” Β{109ή Εν 190. 
Εξαπολύετο πάνω απὀ το στόχο 
καιη τερµατική καθοδήγηση γινό- 
ταν απὀ απόσταση. 

Το βιβλίο περιέχει περισσότερες 
απὀ 200 µαυρόασπρες φωτογρα- 
φίες και 25 περίπου διαγράµµατα 
τριών ὀψεων. Ένα πολύ καλό 
βιβλίο για την ενδιαφέρουσα 
εποχή. 


ΦΑΙΔΩΝ Γ.ΚΑΡΑΙΩΣΗΦΙΔΗΣ 
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Ρωσν «ο σι 


ΠΑΡΛΠΕΝΤΕ 


ΑΛεξίπτωτο Πβαγιάς 


Η σηµερινή µορφή του Παραπέντε 
δεν εἶναι καιτόσο νέα όπως θα νόμιζε 
κάποιος, Στα τέλη της δεκαετίας του 
'60, τα αλεξίπτωτα της αμερικάνικης 
πολεμικής αεροπορίας εξελίχθηκαν 
ἐτσι ὡστε να έχουν τη δυνατότητα 
και κάποιας οριζόντιας ταχύτητας. 
Έτσι η Ὀοππίπα ὁάἱθειί επινόησε ένα 
νέο σε µορφή, τετράγωνο αλεξίπτω- 
το που φούσκωνε µε μερικές κυψέ- 
λες, Ἠταν το περίφημο {8Πι-8ΙΓ στο 
οποίο βοήθησε και ο Ελληνικής κατα- 
γωγής 9οΠῃΠ Νισοοἰαἰάθ5 στο πανεπι- 
στήµιο ΝοίΓε Ώαπιθ των Η.Π.Α. Η 
ΝΑΦΑ προώθησεττις εξελιγµένες 
μορφές των Γαπι-αΙΓ αλεξιπτώτων και 
η Αμερικανική πολεμική αεροπορία τα 
χρησιμοποίησε στον πόλεμο του 
Βιετνάμ. 

Στις αρχές της δεκαετίας του 80ο 
γραρός ταχυδρόμος ΒΟΦ8Γ ΕΙΙοπ από 
την Γκρενόμπλ πειραματιζόταν µε τα 
Γ8ΠΠ-8ΙΓ, έως ότου έφτιαξε ένα σταθε- 
ρό και σίγουρο αλεξίπτωτο το οποίο 
θα είχε ικανοποιητικό λόγο κατολί- 
σθησης, Έτσι µετά απὀ πολλές προ- 
σπάθειες στις 3 Σεπτεµβρίου του 
1982 ο τολμηρός Γάλλος απογειώθη- 
κε απὀ το Μοντ Μπλανκ και εἰκοσι 
λεπτά αργότερα προσγειώθηκε στο 
ΣαμονΙ. Ένα µεγάλο κεφάλαιο είχε 
ανοίξει για τον αλπινισµό και την 
αεροπορία. Σήµερα το Παραπέντε 
θεωρείται το νούμερο ἑνα (στην 
Ευρώπη) απ΄ όλα τα αεραθλήµατα και 
αυτό γιατί τα πλεονεκτήματά του 
είναι πολλά. Συνδυάζει μικρό βάρος, 
χαμηλό κόστος, σύντομη εκμάθηση 
κ.τ.λ. 

Από τι αποτελείται το Παραπέντε; 
Είναι κατασκευασμένο απὀ δύο 
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παράλληλες επιφάνειες συνθετικού 
υφάσματος (πολυαμίδια-πολυουρε- 
θάνες) συνδεδεμένες µε κάθετες 
μεμβράνες ενδιάµεσα έτσι ώστε να 
σχηματίζουν κυψέλες, Το χείλος 
προσβολής είναι ανοιχτό ώστε να 
γεμίζουν οἱ κυψέλες µε αέρα. 

Από τη χαμηλότερη επιφάνεια (του 
χείλους προσβολής), εἶναι συνδεδε- 
μένα -κατά γκρουπ- απὀ 4 σχοινιά 
που ξεκινούν απὀ το ύψος του πιλὀ- 
του (συνδέονται στη ζώνη του), φτά- 
νουν στις μεμβράνες και είναι χωρι- 
σµένα στα εμπρός (ανυψωτικά) και τα 
πίσω. Στις δυό πλευρὲς του θόλου 
υπάρχουν μικρά πτερύγια που ονοµά- 
ζονται σταθεροποιητές και προσδί- 
δουν ευστάθεια. Η κυρίως ευστάθεια 
του Παραπέντε (επιτυγχάνεται απὀ 
το ἴδιο το βάρος του Πιλότου) 
(ρεπάυ|αί 5ἱαΙΙΠγ). Όπως το σώµα 
του αιωρείται πίσω-μπρος δημιουργεί 
περιστροφική ροπή. Οικυψέλες µετα- 
ξύ τους επικοινωνούν εσωτερικά µε 
µικρές τρύπες (κυψελίδες], οἱ οποίες 
βοηθούν στην ομοιόμορφη διάχυση 
του αέρα. Ανάμεσα απὀ το γκρουπ 
των εμπρός και πίσω σχοινιών, υπάρ- 
χουν οι χειρολαβές των φρένων που 
στην προέκτασή τους και διαμέσου 
σχοινιών επεµβαίνουν και διαφορο- 
ποιούν το χείλος εκφυγής. Πτήση 
χωρίς τη χρήση τους δίνει το μέγιστο 
της ταχύτητας διότι η πτέρυγα τώρα 
έχει µικρή καμπυλότητα. Πέδηση 
γύρω στα 20-9056 δίνει µεν μικρότερη 
διείσδυση αλλά τα καλύτερα αποτε- 
λέσµατα στο βαθµό καθόδου και λόγο 
κατολίσθησης. Τα φρένα λειτουρ- 
γούν και σαν πηδάλιο. Τραβώντας 
µόνο το ένα ή ἀλλο δημιουργούμε 


παραμόρφωση µόνο στη µια ή την 
άλλη πλευρά του χείλους εκφυγής, 

Η παραμορφωμένη πλευρά παρου- 
σιάζει µεγαλύτερη αντίσταση κι έτσι 
οθόλος στρίβει προς αυτήν τη διεύ- 
βυνση. Τα σύγχρονα Παραπέντε 
κατασκευάζονται µε 9-11 κυψέλες, 
αλλά πολλά καιµε {6. Όσο αυξάνεται 
ο αριθµός των κυψελών αυξάνονται 
και οἱ επιδόσεις, αλλά ο χειρισμός 
του γίνεται πιο δύσκολος, Οι ταχύτη- 
τες ο. Παραπέντε είναι απὀ 18-40 
Κππήι, 


Πως πετόει; 


Το Παραπέντε δεν εἰναι αλεξίπτωτο, 
απλά γιατί έχει οριζόντια ταχύτητα 
και δίνει κάποιο λόγο ολίσθησης, 
Αυτό σηµαίνει ότι εἶναι πτέρυγα που 
ἐχει κάποια αεροτοµή. Για να απογει- 
ωθεί πρέπει να φουσκώσουν όλες οι 
κυψέλες του κι αυτό προὐποθέτει 
κάποια ταχύτητα. Όταν όλες οι κυψέ- 
λες φουσκώσουν και υπάρχει επαρ- 
κής άντωση που θα εξουδετερώσει 
το βάρος, το Παραπέντε βρίσκεται 
στον αέρα. Ο αέρας που βρίσκεται 
παγιδευµένος µέσα στις κυψέλες 
υποβοηθά τη ροή απὀ την επάνω και 
κάτω πλευρά της πτέρυγας, Αξιοση- 
µείωτο εἶναι ότι τα εμπρός σχοινιά 
είναι κοντύτερα απὀ τα πίσω. Αυτό 
δίνει χαμηλή γωνία προσβολής για 
εύκολη διείσδυση. Τώρα το Παραπέ- 
ντε έχει δύο ταχύτητες (όπως το αιω- 
ρόπτερο και το ανεµόπτερο). 

Την ὓ που εἶναι ο βαθμός καθόδου 
του και την Όορ που είναι η οριζόντια 
ταχύτητά του. Ἀπό τη σχέση των δύο 
αυτών ταχυτήτων (0ρρ/ῦ() προκύ- 
πτει ο λόγος ολίσθησης που φτάνει 
µέχρι και θ:1. Το μοναδικό µειονέκτη- 


Η πτητική συσκευή του παραπέντε και 
τα µέρη από τα οποία αποτελείται. 


μα που μπορώ να προσάψω είναι το 
περιορισμένο εύρος των ταχυτήτων 
που καθιστά δύσκολη την πτήση του 
σε δύσκολες µέρες (ισχυρά, θερµικά- 
άνεμος πάνω απὀ 29-40 Κπιῇι,) 


Εγγύηση ασφάλειας συσκευής 
(σὐιθδἰθρῬ!), 


Όταν ένα νἐο μοντέλο σχεδιαστεί και 
πριν µπει στην παραγωγή, περνάει 
από {θ8ἱ πλοϊμότητας, Ένα ειδικὀ 
μετρικό όχημα θα ελέγξει; Ταχύτητα 
απώλειας στήριξης, τελική ταχύτητα, 
συμπεριφορά σε αύξηση φορτίου, 
συμπεριφορά λίγο πριν την απώλεια 
στήριξης και γενικά την ευστάθειά 
του, Το πιστοποιητικό εγγύησης της 
ασφάλειας εἰναι τυπωμένο µε ανεξί- 
τηλο μελάνι πάνω στο πανί, Θεωρεί- 
ται αυτονόητο ὁτι µόνο αυτές οἱ 
συσκευές εἰναι ασφαλείς. Περιστα- 
σιακοί κατασκευαστές ή όσοι ααντιγρά- 
φουν εγγυημένα μοντέλα, μάλλον 
θέτουν σε κίνδυνο τη ζωή των "τολ- 
μηρών” αλεξιπτωτιστών, Σχολαστι- 
Κός έλεγχος γιά το πιστοποιητικὀ 
ασφαλείας είναι απαραίτητος πριν 
κάθε αγορά. Το Παραπέντε λόγω του 
μικρού του βάρους (5 Κα) βοηθάει 
αφάνταστα τους ορειβάτες που µετά 
την κατάκτησή της επιζητούν µια 
κατάβαση σύντομη και ψυχαγωγική, 
Το μικρό βάρος ακόµα επιτρέπει τη 
χρήση του Και σε γυναίκες που συνα- 
ντούν προβλήµατα στον αιωροπτερι- 
σμό (λόγω βάρους). Έτσι ένας µεγά- 
λος αριθµός ανθρώπων σήµερα που 
ζητούν να απολαύσουν τη φύση και 
να αυξήσουν σηµαντικά τις γνώσεις 
τους γύρω απὀ τον αεραθλητισµὀ, 
κατακλύζουν τους ουρανούς µε τα 
πολύχρωμα πανιά αετών και Παραπέ- 
ντε. 
Σταύρος Αθράµογλου 


κΕιρθαξδεῖ ΦΡε 
(ν ο” 


πορ] ακ κθτηλπὸ 


ες 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 8ἵ 


ΙΝ ΤΗΙ5 Ι55υΕ 


αὐ1.Ε ΜΑΗ ΕΝΟΡ: ΤΠΕ Ιοπᾳ 
8νν8ἰϊθα |αΠά ορθ/αἴίοῃς ΙΠ ἴπθ 
αἱ! γ/αἴ |α5ίθα |655 ἴπαη 100 
Που/5 ουἱ {πε Ι6650η5 Ιθ8/Π84 
Ψη]Ι ρ/οῦαθΙγ. |α8ἱ {οΓΘν6Γ. ΤΠΙς ἰ5 
8 ΡΓΘΙΙΠΙΙΠ8ΓΥ αΠἱγ5Ι5 οἱ ἴπθ 
πποςί ἱππρογίαπί οοπ/οἱ [η ἴπθ 
Φ600/Π4 [Παίέ οἱ ἰΠίς οθηίµ:γ. 22 


ΑΗ-64 ΑΡΑΕΓΗΕ; ΤΠΙς αἰἴβοκ 
Πθἰἰοορίθί {Ο/Π15 ἴπθ Ρ8οΚΏοΠθ οἱ 
πθ "αἰΓ οαναἰιγ’ υπίίς οἱ 116 υ.5. 
Α/ΠΙΥ, Βθγοπά ἴπθ οΠ/[ἱοἰσπι 8Π 
ἴ8 ρ[οῦίεπης ἰπαῖ ἂρρθ8/8ᾷ 
άυΠΠᾳ ἴπθ γθαίς, ἴπθ Πεἰἰιοορίθί 
ΓΘ[ΠΒἱῃ5 ἴπθ 085ἱ Γοἰβ/γ-ΙΝΙΠα 
Π6ΠΙίΠᾳ πιασῄῃἰπθ Πα Νν!! γΘἰαἰη 
ἴπί5 ροβ/ίοπ {ο/ γθαίς ἴο οο/πθ. 
ΤΠ8 (θορπί ΠθηΙίίπα εχρε/ίεποθ. [Π 
ἴπθ ΕμΙ{ οπΙν ροἱ5ίθ/θα ἴπίς 
ρἰοίµΓθ. 28 


ΑΙΒΟΒΑΕΤ ΜΑΙΝΤΕΝΑΝΟΕ: 
Τῃ6 ννοήά5 αἰήίπε Πεεί Ώθοοπιθς 
οἱά6/ α5 ἴπθ Γθριαοθ/ππεπἰ Γαἰθ 
Γ6ΠΊαἱΠ5 ΙΟΝΝ ππαἰπἰγ αιἱ6 ἰο ρ8ᾷ 
Θοοποῄίίς ΓΘ5ιἱ5 οἱ ἴπθ ΙπαιΙ5ίΓΥ 
{{ ἃ ΠΙΙΠΟΕΙ ο γ88Ι5 8Π4 Ιοπᾳ 
θθίνΘΙ/Υ ρθήοᾶς {ΟΙ ΠΘΝΝ αἰΓοΓβῇ. 
ΤΙ6 ππαἰπίεπαποθ οἱ ἴπίς ᾖθαί ΙΠ 
ο/άθ/ ἴο ΓΘΠΠΙΒίΠ 5αΐθ ΏΌ8οοπιες 
ΘΝ6Η ΠΠΟΓΘ ΙπιροΓίαπί, 38 


ΘΑΑΒ 440: Της Ποήζοῃ {ο/ ἴπε 
οοΠηπιυ[6Γ αἰγοΓαῇ {5 αΙΓΘ8ΑΥ 
οΓον/άθα ΙΙ πιαηΥ αἰΠεγεηί 
ἵγρος Οιἱ ἴπθ 9ΑΑΒ 340 αρρεᾶί5 
ραιομΙαΠΙγ οοπιρεϊμίνε οῄθ/Πα 
ΠίΦΠ ρε/ίοΓπιᾶποθ ΙΝΙΙΠ ΙοΝ/ οοθί 
πα θχοθρίἰοπ8| οοππ/οΠί. Β856α 
οη [πίς “68οΓεἰ’ οἱ 5µ60855, ἴπθ 
ΘΜ/ΘάΙ5Η οοΠΙρΒηΥ αἰΓθαάγ 
ρΓθςδεῃΠίθά α 5υ600θ55ΟΙ, ἴπθ 
ΞΑΑΒ 2000, 44 


ΜΟΡΕΒΝ 5ΕΙ Ε-ΡΒΟΡΕΙ.Ι ΕΌ 
ΑΒΤΙΙ.Ι ΕΒΥ: ΑΠΙΙ6ΙΥ ρἰ8γ5 ἴΠθ 
πποςί ΙπιροΓίαηί Γοἱε 5αρροΓ/Ιπα 
ϱΓουπα οῄεηςίνθ απά ἀε[εηςίνε 
ορεΓα[ἴίοης 5ίπος (Ιἴ5 ΙΠΓοᾶιοἴϊοη 
ΠΙ8ΠΥ οβπίυΠθς αρϱο. ΜοᾶθιΠ 
ᾳΓουπά ν/αΓίαΓε αἰοἰαϊες α 
οοΠΙΟΙΠΒΙΙΟΠ οἱ 8ρεεά απᾶ 
ἤγεροννεΓ απ 5ε{[-ρΓορείιεά 
αΠΙΙε(ν οΠείς Ροίῃ. Α 
ριθδεηίαἰίοη οἱ 5γςίεῃης 
ρΓβδεη!ἱγ {η 5ε{νίοθ 5 ΜεΙ| α5 
ἴΠίπῃς ἰο οο/Π6. 52 


ΘΟΥΙΕΤ ΘΡΑΟΕ ΕΕΕΟΒΗΤ: 
ΦΟΥΝΙΘἰ 5ρ808 ΡΓΟϱΓ8ΠΙΠΙΘ5, αεί 
ΠΙ8ηΥ ἀθοαθάθς οἱ Γαρί ργοσΓε55 
Γ6ΠΠαἱΠ 5ἱαᾳπαπί {οΓ 50ΠΠΕ γ68/5 
ΠΟΥΗ, ἄ[γθοῖ Γγαδι|ἰ οἳ α ἰγουρίεα 


8ΟΟΠΟΠΙΥ 8Πά ΠΙ8ηΥ ρο[ἥϊσοβἱαπα.. - . ---- . 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟ. 


ΕΝ6ΙΙ5Η 5υΡΡΙΕΜΕΝΤ 


5οσοἱαἱ ρΓοβΙεπῃς ἰπαί ρἰαᾳυε ἴπθ 
Φον!θί ὈΠίοῃ, νΝΠαί ν/ου]ά 06 [πε 
{υἱυΓθ, ἵ αΠΥ; 62 


ΝυσΙ.ΕΑΒ ΕΝΕΒΑΥ ΙΝ 
ΔΡΑΟΕ; Α5 Ρον6Ι Πθθᾶς Ιῃ 
9ρ800 5/68 5οἱθηίΙ5ῖς 8Π 
ΘΠΓΙΠ66/5 ἴμιῃ ἴο ΠιοἰθΒΙ ΘΠ6ΙΦΥ 
Ιθανίπᾳ ὈεΠΙπά πιοΓθ "'Γγ8α[ΙοΠ8!” 
ΡΟΝΝ6Ι-ρΓοἙιοίπᾳ ππείποας. Τη8 
ΕΠἱίοἱθ Γθν[θννς ἴπθ ΓΘ8οἱο(5 
8ναἰ80ἱθ 8Πά ἴπε Γ8588ΓΟΠ 4οΠθ 
η ἴπθ (84, 76 


ΥΙΟΚΕΒΡΘ ΙΕΙΙΙΝΑΤΟΝ:Α 
ἴΠρυίθ [ο ἴπίς |οπᾳ 56Γνίπα 
ΡοΠΙΟΘΙ ἴμαὶ οῄθγεά 50ΠΠ6 
ΓθνοἱυΙΙοΠαΓΥ ἰθοῃπίσαἱ 5οἱμίίοπ5 
{0/ [ί5 {1πΠΘ. ΤΠ αΠΙοἱε οονθΙ5 
πποςί οἱ ἴπ6 πιαηγ αἴῄεγεπί 
ΝΓ5ίοΠ5 ϱρΓοάυοθα ονθί ἴπθ 
γθ8:[5. 82 


Ι0(ΚΗΕΕΌ ΤΑΚΕΣ ΟΥΕΕ 
ΜΑΝΑ(ΕΜΕΝΤ ΑΤ ΗΕΙΙΕΝΙ( 
ΑΙΚΡΑ(Ε ΙΝΟΞΤΕΥ 


Τ8 Γ6ΕΚ ονε/ππιεπί Πα5 
5ἰ0ῃθά α ἴνίο γθ6αί οοπἰγ8οί ΙΠ 
ἴπθ Απιείίσαη αθ[οδρᾶο8 ΠΓΠΙ 
ἱ.οοκηθθα {ο: ἴπε γεδίγμοίυππα 
πα πιαπαθίπᾳ ἴπε ορεΓαίίοης οἱ 
ἴπθ Ηθ[[θπίο Αθ[οςρᾶο8 Ιπαιςίηγ. 
9ίποῬ 1977, ἰπε γθαί ΗΑΙ ΊΝα5 
βδἰαβ/ἰδῃεα, ἴπθ 5ἰαΐθ οι/ηθΘα 
ΟΟΠΙρ8ΗΥ αοουπυ|αἰθα ΠΙΟΓΘ 
ἴπθη οπθ Οίοπ ἀοΐιαγς (ΏΓ160 
Ρο) {π ἀθΟἰ, Μογθ ἴπαῃ 9056 οἱ 
ἴΠί5 αππουπί {5 ονΠθᾶ ἴο Γ8ΕΚ 
ΡαηΚ5 απά αρουί ΡΓ15 Οή]οπς 
{8 ἴπθ πιθαίµπῃ Πα ΙοΠς ἴΘιπι 


ορᾳαἴίοης [ο ἴοΓΘἰ4Π Ραπίς. 


Ειοϊίες αἴ Ηε[[θπίο ΑἰΓδρ8οθ 
ἱπάμδίτγ αἴθ μρ ἴο ἀαἱθ απά αἀθαιαῖε 
{οἱ αἱἱ Κἱπά οί Γθραί{5, πιοά{οαίίοης 
οἱ ππαπι/{αοἱμγίπα οί ἀἱήεγεῃί αἰγοταί 


ΑοοοΓα!πᾳ ἴο ἴπθ οοπἰΓ8οἳ, 

ἱ οοκηθθα ΝΙΙ οοπιθ μρ ΜΜΙΠ 8 
ρ/να(ἰ58ἴίοη ρἱ8η {Π 5ἰχ πιοπίῃς, 
{6: ἴπθ ἴΓ8Π5/6/ οἱ 4936 οἱ ΗΑ/Ι’5 
5/8[65 ἰο ἴμ8 ρηναἰθ 5θοἴοΓ. ΤΠΘ 
ΑπιθῄσΒη οΟΠΙΡΒΗΥ ΙΙ πανε 
ρΠοΠΙψ ΙΠ Ὀμγίπᾳ 5Π8Γ85 0Ν6Ι 
οἱΠθ/ ροϊεπίίϐἱ Ρυγ6/5. ΤΠ8 
8ΠεΓαἱ Μαπᾶᾳ6/ οἱ ἰπθ 
ΟΟΠΙΡΒΗΥ ΙΝΙΙ Ὀθ αρροἰπἰθά Όν 
ἱοσκπθθα, ΜΠίΙ6 ἰπθ ΟΠαίπι8η οἱ 
ἴΠθ ὈοαΓά ΙΜΙΙ ϱ6 Γ8ΕΚ. ΤΠ 
Όοα{α οἱ αἰΓθοῖος νΙΙ οοηςἰςὶ οί 
7 ἄΓθθΚ5 αΠά ἰν/ο ΑΠΙΘΙΙΟΒΠΡ. |Π 
αἀά[ίοη |.οοκἠθθα ΝνΙΙ ἰγαηςίθι 
12 ΠΠΟΓΘ θχθοι[ίνθς ἰο 5ὐρρο(! 
ναήους 5θοἱο{ς οἱ ἴπθ οοπιρ8ηΥ’5 
οΡ6Γ8ΙΙ9Π5. ΗΑΙ ΙΙ γθἰΒίΠ 50Π16 
[ης νΙίη {π8 ΓΘ8ΘΚ ΑΙπιθα 
Εο[οθς Όιί αἱἱ ρΓοθοῖς ΙΜΙΙ ϱ 
υπαρΓίᾶκεη οη α ρυΓεΙΥ 
ΟοπΙΠΙΘΓΟΙΙ 0856. 

ΤΠ6 {68 {ΟΙ | οοκηεεα’ς 56/ΝΙ685, 
Ι5 φαί ἴο 11 ππ[ῃίοπ [5 ἀοἰἰαΓ5. {οΓ 
ἴπθ ρθΠος οἱ ἴννο Υ68:5, ρίυ5 8 
ροπι5 οἱ 3 ππἰ(ίοπ 059 ἀοἰΙαΙ5 ἰη 
0856 ΗΑΙ Ώθοοππθς ρΓοΠἴαΡΙθ 
8Πεγ ἰΠί5 ρε[ίοᾶ. ΑοοοΓα(πα ἴο 
οίΠθί 5ου[οθς ἄθρίς οἱ φ24 
ποπ ουϊςίαπαϊπᾳ ἴο | οοκηθεα 
8ἴθ ἴο 06 Μ/μίθη οἨ υπαει ἴπθ 
αριθαππεῃ[. {ῃ ἴπε ἆθα[ ἴ6Γε ἰ5 


8ἱ5ο ἴπθ οὔ/Ιᾳ8/ίοη {ο/ ἴπθ 
Απιθήσθῃ δἱαθ ἴο ππαἰπἰαίη ΗΑ/5 
Υ/οΓΚ{οΓοθ οοηΦἰδίίπᾳ οἱ πποίθ 
ἴπαη 3500 6ΠΠρΙογθθς. ΤΠΕ 
6808 ἰῃ πιαπβοεπιεπἰ οἱ ἴπθ 
6Γ8ΘΚ οΟΠΙΡΒΗΥ ο8/Πθ αἱ 8 ἴ1πιθ 
Νῃθη ΗΑΙ νας | ἴπθ πἰαςί οἱ α 
π6ανυγ Ιπνθδίπιθπί ΡΓΟΠΓ8ΠΙΠΙΘ 
οοΠοθ/ΠΙΠᾷ ΠΘΝ {8ο[/ἱθ5 {ο 
οοΠςἰγιιοίίοη οἱ ἴμ αἱ: ἰπὶθί απ 
αἲ {µδδίαᾷθ οἱ ἴπθ Ε-160 αἰγοιαἩ 
5 ψ/6ἱ| 5 ρα:ΐ5 οἱ ΜίΓαα9 2000 
8Πά [5 Μ 53Ρ6 ἰμπροίθη ΘΠΠΙΠΘ, 
ΑρθΓί {Γοπι ἴπο5θ, ΠΘΙΝ [8οἱἡἱ65 
8ἴ8 Ρ6ἱΠᾳ 6Γθοΐθα Το: ἴπθ 
Εχρ8ΠΡΙΟΠ οἱ {π96 θἱθοίγοπίος᾽ 
Φ80ἱΟΓ 8Π ΠΘΝΥ ππαηυ/αοἴμήπα 
θουἱρπιεπί Πᾶ5 Ρ66ῃ ρυΓοῃ8588, 
ΗΑΙ 5 ἰᾳθ ἠγδί ΠΘΘΚ οοΠΙΡΒΗΥ {π 
{χθά ἀπ5θί5 Μ/ΟΓΙΠ ΠΠΟΓΘ ἴπ8η οπθ 
Ο/ΙίοΠ ἀοἰἰΙ5. | οοκηθεᾶ αοἲθα 85 
8 οοηςυ]ίαηί {ο( ΗΑΙ απάε/ 4 12- 
γθά([ οοπίΓαοἱ δίαπεα (η 1975. 


ΝΕ ΥΕΗΙΕΙΕ ΡΚΟΜ ΕἰΒ0 


Ηεἰεπίο ΨεΠΙοἰθ Ιπάυςίηγ (ΕΙ ΒΟ) 
ῃ8νθ ΓΘοβΠΙ!Υ ρΓβ5επίθα α Πενν Ί 
1/4 {οη ἰτυοκ ππαπι{αοἰμγθά ΙΠ 
οοορθ/αΙίοη ΜΜΙΙΠ ΜΕΒΟΕΡΕΣ 
ΒΕΝΖ. ΤΠ6 ΠΘΝ ἴγμοκ ο8η ϱ8 


.α..- 
κ. 
| . 


νο μ----- 


ταση Ἱ 
τα | 


ορ] 


Τιο πδν/ ΕΙ. ΒΟ᾽ς ΙΠΙΟΚ ἁυπίπα [ί5 
οΗ]οίαἰ ργε5θηἰα[ίοη 


οοπΠσυΓθ8α ἴο α{εγεπἰ 


πιοαιῄσαίίοης (απ!(-ἴαπκ Μεαροη5 
ρἰα[ίοΓπι͵ μήν ἴγιοκ ϱ.ἲ.ο.) απα {ε 
0Π8ΓΘ6 ΙΠ 6ίἴπει α οβηνᾶ5 ΟΙ 
ΠαΓα-ἴορ οοπῄριΓ8ΙΙοΠ. 

Τπ6 ἄΓ6εΚ ΜΙΠί5ίηγ οί Ώδίεηοθ 
ᾗα5 6ΧρΓΘΞΦΘΑ [πίείθςί {Π 
Βοομίήπα 1.000 οἱ ἴπεςε ἴπιοκς, 
ΨΠ[6 Ιπίθίεςί Πᾶς ἄἰ5ο Ώ8εῃ 
ΕχρΓΕςς846 ΊΓοπι αἱ |θ85ΐ οπε 
οἴμει οουΠίγ. Τή6 ἀΓθεΚ ναἰυε 
84484 ἰῃ ἴπθ ΠΕΝ ἴγμοκ 6χοθθας 
5056, 


Αν σας ενδιαφέρει 
ο Δεύτερος Παγκόσμιος 
Πόλεμος και τα αεροσκάφη 
του... τότε σας ενδιαφέρει απόλυτα 


-ΜΘαϊσαἰ (56ΙΠΙΠαΓ5, 
Βηπουποεπιεπῖς 6.1.9.) 
-Αοθθεπιίς (6.0. ΙθοΐυΓθς {Π 


και το νἑο θιθλίο: 


ΠΡΙ ΙΗΠΡΗ 
ΠΝΙΚΗΜΙΠΙ ΠΠΛΗΠΗΙ 


ΣΩΤΗΡΗ ΠΟΥΛΗ 


ω.. 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ 


Το βιβλίο παρουσιάζει σε 210 σολἰδες την εξέλιξη 
και την επιχειρησιακή ὁράση των 130 σηµαντικότε- 
ρων µαχητικὠν αεροσκαφών που έλαβαν µέρος 
στο Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο. 
Περιλαμβάνονται καταδιωκτικἁ, βομβαρδιστικἁ, 
αναγνωριστικἀ, υδροπλάνα, μεταγωγικά και 
αεροσκάφη «αυτικού. Με ἀφθονο φωτογραφικό 
υλικό, πλήρεις πίνακες τεχνικών χαρακτηριστικών, 
πρωτότυπα σχέδια τριών και πολλαπλών ὀψεων 
αποτελεί µια µικρή εὐχρηστη εγκυκλοπαϊΐδεια 
για τον μελετητή αλλά και τον µοντελιστή. 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ ΣΗΜΕΡΑ 

ΑΠΟ ΤΑ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 

ΚΑΙΤΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ 
ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ 


ΜΙΑ ΑΚΟΜΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΩΝ 
«ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ ΑΕ» 
ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ» 


Αν µένετε µακριά, µπορείτε να προμηθευτείτε κατευθείαν απὀ τα γραφεία µας 
στέλνοντας ταχυδρομική επιταγἡ 700 ὄρχ. στην κ. Πέλλη Λάλα, Γοργίου 6 
ἃ Αναπαύσεως, Αθήνα 116 36, τηλ. 923.0835. 

ΟΝΟΜΑ: 

ΕΠΩΝΥΜΟ: 

ΟΔΟΣ: 

ΠΕΡΙΟΧΗ: 

ΠΟΛΗ: 

ΤΑΧΥΔΡ. ΚΩΔΙΚΑΣ: 

ΤΗΛΕΦ.: 

Σηµείωση: Εάν δεν θέλετε να κόψετε τη σελίδα του περιοδικού, µπορείτε 
γα χρησιμοποιήσετε µια φωτοτυπία του κουπονιού ἡ ἑνα απλὀ κομμάτι χαρτ. 
Μην ξεχάσετε να γράψετε πίσω απὀ την επιταγή τον ακριβή τιτλο του βιβλίου. 


Ας υη/89ἱ Ι5 πιουηίΙῃα ΙΠ 
πβἰαηθοιΠίπᾳ Αἰθαπί8, ΝΜΙΠ 
ααπποηςἰΓαϊίοης ᾳοίπᾳ οη 80ΑἰΠ5ί 
ἴπθ δία[ΙΠΙ5ί ΓΘᾳΙΠΙ6 4Πά ἴπθ 
οοπ/ιπιαἴίοπ οἱ ἴπε Πονν οἱ 
Γθίιᾳθθς Ιθανίπᾳα ἴμθ οουπίτγ, 
50ΠΠ6 υπ]ϊς οἱ ἴπε ΓΘ6ΘΕΚ ΑΓπιθά 
ΕοΓοθς Ιῃ πμ αἴθα οἱ ΕΡΙΓΗ5, 
ΠΘ8Ι ἴπθ ΑἰθαπίαΠ ΏοΓ86Γ, 4ἴ6 
Ρθ!πᾳ ΓεΙπίογοθᾶ. ΑοοοΓα!πα ἴο 
Ιπίογπιθα 5οµΓοθς εἰσΏί πιοΓθ 
Πειἰοορίε[ς5 Πανθ Ὀθ6εη α55ἰ(Π6εά 
το δίῃΠ Ιη/απίγγ ΠΙΝΙ5ίοπ ϱρα564 αἱ 
Ιοαππίπα, ΜΠΕ α πιθοπαΠἰδθά 
ΡαἴἴαΙίοη απα 50Π18 δρθοία| 
{ογοθς υΠίῖ5 πανθ Ώ6θβῃ Ππονεα {Π 
ἴπθ α[θα. ΜδβΠΝΙΠΙ6, 5οπιθ Πᾶναί 
υπίῖς ραίΓοἱ ἴπθ αἴθα οἱ ΝοΠίΠθ/Π 
Ιοπίθη 968. Αί |θᾶ5ί ἴννο 
ἀ85ἱΓΟΥΘΙ5 αΠ 4 ΠΠΙ5ΙΙθ ρ8ΙΓοἱ 
Ρο8ἱ ΓΘΠΠΒΙΠ [η ἴπθ 4Γε8. 
(ονεΓηπιεπί 5ροΚθςπιΒη ΜΓ. 
ΡοἱγαοΓᾶ5 Πᾶς ἀεπίεά ἴο οοπ/Π/πῃ 
8ΠΥ οἱ ἴπθ ππονβ/πεῃ[. 

Ηον/Θν6/ ἄ{θθο8 ἰ5 ΠΙ(ΠΙΥ 
οοΠΟοθ/ΠΘά ΥΜΙΠ {πθ {αΐθ οἱ ἴπθ 
Π8ΘΚ ΠΠΙΠΟΠΙΥ {Π ἴπθ 
πεἰσηΏΌου/ίπᾳ οουΠίΓγ αοοουη!ίπᾳ 
ΠΊΟΓΘ ἴπαη 350.000 ρθορΙθ. 


Απ αρΓεεπιεπί Ὀεϊνθεη ἄΓθεοθ 
ΑΠ Βυ]οα[ία Πας Ώ6εῃ 5ἰᾳπθα ὈΥ 
ἴπθ ΟΠί6ίς οἱ οἱαῇ οἱ ϱοίῃ 
οουπίΠθς, 8Π8ίαἰ5 9.νεΓινακίς 
Πα Β.ΜΙπί56ί ΓθδρθοῖϊνεΙγ. Τη8 
8ργεεπιεηί ο8ἰἱ5 {οΓ οοΙιβΌοΓα{ίοη 
οἳ ἴΠθ ἴννο αΓΠΙΘΑ {οΓο8ς ΙΠ ἴπε 
Ρεἱοιν 5ἰαΐῖθα Π6]άς: 

-Τθσμπίσοαι (οἰαίθγαἱ οοΠ/Γοἱ ἱῃ 
ἴπθ {ΓΑΠΙΘΝΝΟΙΚ οἱ ΟΕΕ ἰΓ88ἱγ, 
Εχείοίςες ϱ.[.ο.) 

-9ροΓ15 (νἰδίΐς απ ΘΧοΠαΠΠΘ οἱ 
αἰπιείος αΠά ἴθ8ΠΙ5) 


Ππί(ίαγγ οοἱ6ᾷες) 

-Εοοἱορίσαἱ (θαήν ΙαΙΠΙΠ απά 
πιυῖμαἰ αδδἰςἰαῃἰ ΙΠ ἴπθ οᾶ5θ οἱ 
[οΓβςί ήγε5 οΓ ἢοοάς ΙΠ ἴπε ΏΟΓ8Γ 
8Γ88) 

-Ιοᾳδίίος (6.ᾳ. ΕΧοΠ8ΠΠ8 οί 
ἱπίοΓπια[ίοη οη πη[/ίαιν 
ρυ0ΙΙοβἴιοΠΦ). 

ΤΠ οοορθΓ8Ιίοπ Πᾶς αἰΓεαάγ 
ἱα[ἴθα ΥΠ ἴπθ 5Πρπιεηί οἱ 5ἱΧ 
ἴοῃς οί 4Γυᾷς απα 21 ἴοης οἱ {οοὰ 
5μρρίίθς {ο ἴπθ ΒιἱααήαΠ ΑΓΠΙΕα 
Εογοθς. 


Τπ6 «Ι6εΚ Ώθρυίγ ΜιΙΠΙΦίει οἱ 
Ὠοίθποθ ΜΓ. Α. Ρ8ρ8οϱοΠᾶ5 
Βππουποθά Γ6οεΠΙΙΥ ἴπαί αυΠίΠα 
1990, οῄςεί ἀθάί5 Παν ΓΘ8οΠ8ά 
7956 οἱ ἴπθ ἰοίαί αππουπί οἱ αἰἱ 
αθίθποθ οοΠ/Γαοἵς 5ἰαπεα αμγίπΏ 
ἴπαί ρε//οᾶ, ΤΠ πππἰςίθί 
φἰ{θς5θά ἴπθ οοπί(πµοις5 εΠοίί οί 
ἴπε Ώοδίοπος ΜΙΠΙ5ίΓγ ποί οΠΙγ ἴο 
5θοι/6. ἴΠθ ΠΙΦΠ6/ ρο55ΙΡΙΘ 
οἥςαίς οί οἱ θν6/Υ οοπἰ(αοί, ρυἱ 
το ππαἰπἰαίη α αυα[μαίινθ Ρ8Ι8Ποθ 
5 ΙΝΘΙΙ, νΝΙίΠ Γθδρθοί [ο ἰπθ 
ἀθνε]ορππεπί οἱ {πθ Γ86Κ 
ἀθίεῃος Ιπαι5ίγγ. ἰΠ δρθοίΠο, 
ἀμήπα 1990 ἰπο ΜΙΠΙ5ΙΙΥ οἱ 
Ὠείεπος Πᾶ5 δΙᾳπεαᾶ 22 οοπἰγαοϊ5 
ΝοΠΠ Ό(29 Ιοπ . Ουΐ οἱ ἴπιδ 
αππουί, 22 ὈΙοΠ. ΙΝοΓΙΗ οί 
οῄςοίς Πανθ Ώ6εη 56οι/Γ6α. Οιμί 
οἱ {Πί5, αἰπιοςί 9056 (19,8 Οἱοπ) 
γνα5 οΠαηπείιεα ἰον/α[α ἴΠε 
«Π88Κ ἀθίεποε Ιπαυ5ίΓψ, 


Τιο ρἰοίμ[θ 5ΠοΝ5 ΕΙ.ΒΟ 5ἰαπά 
αἱ ἴπ9 Γθοβηί Ώδίθπάο!γ 90 
οχΠΙΡ/Ιοπ. ΤΘ ϱ/{οη! οἱ ἴ18 
4186Κ Μοῦ {5 {οοι5θά ἰπ 
5θου//ηᾳ ἴθ ΠἰσΠθί ρθΓοθηί8ᾳθ 
οἱ οΗ5εἴς {οἵ ἰμ6 ἄΓθ6ΘΚ ἀθίθπος 
ἱπάμςίτγ. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ οἱ 


ΚΑΙ ΕΡΧΟΝΊΑΙ ΤΑ 


ΠΑΝΩ! 
φ᾿ 


Ε 


Γιατί η σηµερινή γενιά είναι 
δυναμική, είναι ζωντανή, 

είναι ανήσυχη. 

Δεν κάνει συμθιθασμούς. 
Απιαιτεί και παίρνει τάντα 
αωτό τιου θέλει. 

Αὐωτότιου της τπιάει. Αωτή είναι η 
σημερινή γενιά. 
Φέρνειτα κάτω - τάνω! 


5 Τ/ί{ιειςς 


[η οκαααᾶν π 


αντ φορ σσ ” 


ΠΠ ΝΑΡ 
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